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W nawi4zaniu do
przesylam zaktualizowany Plan inwestycyjny dla subregionu siedleckiego objgtego OSI
problemowym pn.: ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego WEzla Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiqzanego z nim ukladu
komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" w zakresie warto3ci projektu powiatu
sokolowskiego. Poprzednia wartoSd projektu pn.: ,,Utworzenie centrum przesiadkowego w
Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudow4 powiqzanego z nim ukladu komunikacyjnego
powiatu sokolowskiego" w wysokoSci 38 mln zl brutto zwigkszyla sig do kwoty 55 mln zl
brutto. Pozostale elementy Planu nie ulegly zmianie.

Plan inwestycyjny dla subregionu siedleckiego sklada sig z nastgpuj4cych
dokument6w:

IJREZ



DIAGNOZA PROBLEMOW SUBREGIONU SIEDLECKIEGO NA POTRZEBY RIT

Subregion siedlecki poloZony we wschodniej czgsci wojew6dztwa mazowieckiego tworzy
miasto Siedlce, otaczajqcy je powiat siedlecki, powiat wggrowski, sokolowski i losicki. Liczba
ludnoSci og6lem wynosi 312,9 tys., z kt6rej ok. 60 o/o stanowi4 mieszkaricy wsi, co wiqze sig
znisk4 ggstoSci4 zaludnienia - 66 os6b/km2 (w wojew6dawie mazowieckim 150 os6blkm2).
Subregion charakteryzuje sig takZe niskim wskaznikiem urbanizacji, kt6ry wynosi 40,1o/o (dla
wojew6dztwa mazowieckiego - 64,20A.)

Na terenie subregionu jestT miast, w tym 6 zliczbq ponizej 20 tys. mieszkaric6w. Osrodki
o znaczeniu powiatowym to tr-osice, Wggr6w i Sokol6w Podlaski z liczb4ludno5ci wahaj1cq
sig od 7 tys. do 20,9 tys. Najwigkszym miastem i jednoczesnie centrum subregionu s4 Siedlce
(ponad 76 tys. mieszkaric6w) - czwarte pod wzglgdem liczby ludnoSci miasto
w wojew6dztwie mazowieckim. Na przestrzeni wielu lat zaobserwowano niekorzystn4
tendencjg zmniejszarria sig Iiczby mieszkaric6w i pogarszania sig ich struktury wiekowej
z powodu migracji.
Struktura zatrudnienia mieszkat'rc6w subregionu siedleckiego jest r6wniez niekorzystna
wpor6wnaniu do Sredniej dla wojew6dnwa mazowieckiego. W subregionie w sektorze
rolnictwa zatrudnionych jest 44%o, a w wojew6dztwie tylko I7%. SpoSr6d powiat6w
subregionu tylko powiat sokolowski odznacza sig stosunkowo wysokim udzialem pracuj4cych
w przemySle i budownictwie. W tym powiecie znajdujq sig dwa duhe zaRady pracy tj.
zaklady migsne Sokol6w S.A. (2.000 pracownik6w) i chlodnia owoc6w i warzyw w
Morszkowie (800 pracownik6w). Tylko w Siedlcach, centrum subregionu, udzial. pracuj4cych
w sektorze rolniczym jest niewielki, natomiast przewa?aj4ca liczba mieszkaric6w pracuje w
sektorze uslug. Pozostali pracuj4 w przemySle i budownictwie.
Stopa bezrobocia w powiatach subregionu waha sig od I2,4oA (powiat wggrowski) do 9,5o/o

(powiat siedlecki), a dla Siedlec wynosi tylko 8,3oh. Srednia dla wojew6dztwawynosi 8,7yo.

Bezrobotni wSr6d mlodzie|y do 24 roku Zycia stanowi4 ok. 20o/o og6lu bezrobotnych w
subregionie (w wojew6dztwie tylko l4Yo). Bezrobotni na wsi stanowi1 u2 57,5%o ogSLu

bezrobotnych (w wojew6dztwie ok. 44%.)
Siedlce s4 centrum edukacyjnym (53 szkoly ponadgimnazjalne) i znaczqcym oSrodkiem
akademickim - 3 miejsce w wojew6dztwie pod wzglgdem liczby student6w (po Warszawie i
Radomiu). Miasto odznacza sig do6i wysokim udzialem os6b z vy2szym wyksztalceniem w
wieku produkcyjnym - 26 o/o. Wskuinik ten dla subregionu jest niski i wynosi tylko l9% (dla
wojew6dztwa mazowieckiego - 33%).
Subregion siedlecki charakteryzuje niska aktywno56 gospodarcza mieszkafc6w, kt6ra wynosi
tylko 79 podmiot6w na 1000 ludnoSci (Srednia dla wojew6 dztwa- 139). Tylko miasto Siedlce
osi4ga wskaZnik 109 na 1000 mieszkafrc6w, taki sam jak pozostale miasta regionalne i
subregionalne na Mazowszu. W strukturze podmiot6w gospodarczych przewaZaj4 osoby
frzyczneprowadz4cedzialalnoSdgospodarcz4.
Powi4zania komunikacyjne subregionu siedleckiego zWarczaw4 i wojew6dztwem lubelskim
s4 dobre, natomiast z pozostalymi oSrodkami subregionalnymi i regionalnymi Mazowsza oraz
z wojew6dztwem podlaskim slabe. Bariery stanowi4 m.in. rzeki: Bug i Wisla.



Sied dr6g krajowych i wojew6dzkich na terenie subregionu jest niska i wynosi ok. 10 km/l00

km2 ldla por6wnania Srednia w wojew6dztwiemazowieckim to 18 km/100 k-').
Uklad najwazniejszych powi1zan komunikacyjnych subregionu tworz1 drogi krajowe ff 2, 19,

50, 62 i 63, zapev,rniaj4ce jednoczesnie polqczenia zewngtrzne. Droga nr 2 jest elementem sieci

bazowej TEN-T, a droga nr 19 - sieci kompleksowej.

Przez teren subregionu siedleckiego przebiegajq r6wnieZ linie kolejowe o znaczeniu

paristwowym. Dwie gl6wne, E 20 Warszawa - Terespol iE75 Warszawa - Bialystok, to linie

magistralne, wchodz4ce w sklad sieci bazowej TEN-T. BezpoSrednio przez miasto Siedlce

przebiegamigdzynarodowa linia kolejowaB 20 oraz droga krajowa nr 2,bgd4ca polsk4 czgf,ciE

europejskiego korytarza transportowego Morze P6lnocne - Bahyk. Polo2enie subregionu na

trasie przebiegu dw6ch europejskich korytarzy transportowych KII i KI stanowi jego atut.

Pozostale miasta powiatowe - Wggr6w, Sokol6w Podlaski i tr osice - nie maj4 bezpoSredniego

dostEpu do 2adnej z pasaZerskich linii kolejowych przebiegaj4cych przez subregion.

W zwi4zku z tym dla mieszkanc6w powiat6w wggrowskiego, sokolowskiego i losickiego

(154.757 os6b) najwaZniejszy jest transport samochodowy, w tym autobusowy. Niestety

jakoSd wigkszoSci system6w drogowych subregionu siedleckiego jest niska.

W ,,strategii rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do 2030 roku" subregion siedlecki zostal

wskazany jako obszar strategicznej interwencji, a w ,,Planie zagospodarowania

przestzenrrego wojew6dztwa mazowieckiego" jako obszar problemowy, ze wzglEdu na

bardzo niski poziom PKB ma mieszkafca, niedoinwestowanie pod wzglgdem

infrastrukturalnym, slab4 dostgpnoSd do uslug publicznych, niewielki potencjal rozwojowy i

znaczne bezrobocie, szczegolnie wSr6d mlodziezy. Subregion charakteryzuje sig r6wnie2

niewystarczaj4cym zakresem uslug skoncentrowanych w obrgbie istniej4cej sieci miast,

niskim poziomem dochod6w wlasnych i inwestycji w pozarolnicze dzialy gospodarki.

Siedlce s4 nie tylko duZym i waZnym wgzlem komunikacyjnym w subregionie, ale takZe jego

centrum gospodarczym, edukacyjnym, kulturalnym, sportowym i administracyjnym.

Mieszkaricy subregionu korzystajE z powiatowej i miejskiej infrastruktury komunikacyjnej

SwiadczEc pracA lub zaspokajajqc swoje potrzeby. Chorzy korzystaj4 ze specjalistycznych

uslug medycznych w Siedlcach m.in. zleczenia w Mazowieckim Szpitalu Wojew6dzkim i
Szpitalu Miejskim, a mieszkafrcy, z infrastruktury kulturalnej (teatr, sala widowiskowa, kino,

amfiteatr, Muzeum Regionalne i Muzeum Diecezjalne) oraz sportowej (stadion pilkarski i
lekkoatletyczry, aquapark, hala sportowa), kt6rej nie ma na obszarach wiejskich. Wiele os6b

z teren6w wiejskich zalatwia biez4ce sprawy w licznych instytucjach obslugi ludno3ci

zlokalizowanych w miastachorazpo prostu korzysta z plac6wek handlowych i uslugowych.

Lokalizacja Siedlec na gl6wnej trasie komunikacyjnej (linia kolejowa 820 i droga krajowa nr

2) umozliwia osobom w wieku produkcyjnym korzystarie zwarszawskiego rynku pracy, a

mlodzie2y z warszawskiego systemu edukacji, szczegSlnie na poziomie wyZsz5rm. Ruch

pasaZerski w subregionie odbywa sig dwukierunkowo i dwuetapowo. Dwukierunkowo, gdy?

mieszkaricy subregionu dojezdzaj4 do pracy w wigkszych oSrodkach tj. Siedlcach i

Warszawie i z powrotem. Do pracy w Warszawie, wg danych z Narodowego Spisu

Powszechnego w 20ll r., codziennie dojeldlalo ponad 1,3 tys. os6b. Obecnie liczba ta
z pewnoSci4 jest wigksza.

Ruch mieszkanc6w subregionu odbywa sig takZe dwuetapowo, gdyL ludnoSd z powiat6w

dojeadaa do pracy i szk6l w Siedlcach, czgs(, przesiada sig i jedzie dalej do Warszawy.



Codziennie do pracy w Siedlcach, wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r.,
doje2d2alo ponad 3,5 tys. os6b Srodkami komunikacji publicznej (autobusami i busami) oraz
prywatnej (samochodami). W szkolach ponadgimnazjalnych uczy sig okolo 6. tys. uczniow z
teren6w wiejskich. Na dw6ch uczelniach studiuje L4cznie okolo 9 tys. student6w
i doktorant6w, w tym ponad 300 student6w niepelnosprawnych. Liczba student6w i
doktorant6w spoza Siedlec wynosi ok. 7 tys. na obu uczelniach.
W 2015 r. PKS S.A. przewiozlo 265.089 pasa2er6w, dla kt6rych przystankiem docelowym
byly Siedlce, a MPK Sp. z o.o. w Siedlcachprzywiozlo do miasta 1.115.054 pasazer6w, w
tym 504.688 dzieci w wieku szkolnym i 77.018 student6w.
Ruch odbywa sig takhe w przeciwnym kierunku. Mieszkaricy miasta jad4 do pracy w
zakJadach zlokalizowanych na terenie powiat6w, jednak natgZenie ruchy wyjazdowego z
Siedlec jest niZsze ni2 ruchu wjazdowego.
Tranzytowe poloZenie Siedlec w systemie transportowym wojew6dztwa mtvowieckiego
powoduje wzrost natEhenia ruchu na gl6wnych ci4gach ulicznych, kt6re jednoczeSnie s4

drogami wylotowymi z miasta. maj4cymi ci4g dalszy na terenie powiat6w subregionu i
tworz4cymi sp6jn4 sied transportow4. Zly stan niekt6rych odcink6w dr6g powiatowych
powoduje powstawanie ,,w4skich gardel" i jest powuhn4 przeszkod4 w codziennych
dojazdach do szk6l i do pracy mieszkaric6w subregionu.
P ruez miasto przebiegaj q nastgpuj 4ce drogi :

- krajowe nr 2 i 63, kt6re s4 jednoczesnie drogami wjazdowymi na z kierunk6w:
wsch6d - zach6di p6lnoc - poludnie,

- 
wojew6dzkanr 698 - droga wjazdowa ze wschodu,

- 
wojew6dzkanr 803 - droga wjazdowa z poludniowego - zachodu.

W zwi4zku z takim uktradem drogowym na ruch miejski naklada sig ruch tranrytowy.
Brak kompletnych Srrfdmiejskich tras obwodowych obslugujqcych ruch wewngtrzny
izewngtrzny w Siedlcach powoduje, 2e obsluga ruchu tranzytowego, regionalnego i
migdrynarodowego, w kierunkach prilnoc - poludnie, p6lnoc - wschrid i prflnoc - zach6d,
odbywa sig ulicami miejskimi. Ruch samochodowy koncentruje sig na gl6wnych ci4gach
ulicznych o niskiej przepustowoSci, a jego natE2enie jest wysokie i ma tendencjg rosn4c4.

Zuwagi na niedostatek terenu nie ma moZliwo5ci poszerzenia istniej4cych ulic miejskich.
Wybudowanie w latach 2010 - 2012 dw6ch etap6w pierScieniowej wewngtrznej obwodnicy
miasta Siedlce, spowodowa\o odci4zenie centrum od ruchu wewngtrznego itranzytowego na
kierunku p6lnoc - wsch6d i p6lnoc - p6lnocny zach6d. Natomiast od poludniowo -
zachodniej strony miasta brakuje podobnej drogi obwodowej, kt6ra w pol4czeniu z
istniej4cymi dwoma etapami utworry zn czn1 czg5d obwodnicy Sr6dmiejskiej,
powi4zanej ze wsrystkimi ulicami rvylotowymi z miasta.
Dwutorowa, zelektryfikowana, magistralna linia kolejowa E 20 zapewnia dobre polqczenie
zWarczaw4, Miriskiem Mazowieckim i Lukowem.
Stacja kolejowa Siedlce jest stacj4 tanzytow4 dla poci4g6w dalekobieznych oraz stacj4
pocz4tkowq/koricow4 dla poci4g6w regionalnych. W zwi4zku z tym to gl6wna stacja PKP
(wgzel) w subregionie siedleckim zapewniajqca dostgp mieszkaricom do transportu
kolejowego.

Polo2enie Siedlec bezpo5rednio prry migdrynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakZe jej przebieg przez Srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czgsci, co



stanowi rr6wniei barierg komunikacyjna dla mieszkaricrfw miasta i subregionu.

Przejazdy pod torami kolejowymi, kt6re s4 jednocze5nie drogami wjazdowymi do

miasta tworz1,rw4skie gardla" i powoduj4 zatory w ruchu kolowym.
Budynek dworca PKP znajduje sig po p6lnocnej stronie tor6w, wigc dostgp mieszkaric6w tej

czgsci subregionu do linii kolejowej jest dogodny, natomiast pasaZerowie od strony

poludniowej muszq dostai sig na dworzec pod wiaduktem,,Garwoliriskim" lub ,,Lukowskim",
gdzie funkcjonuje tylko jeden pas ruchu w ka2d4 strong. Przejazdy te stanowi4 ,,w4skie
gardla" i powoduj4 zatory w ruchu kolowym na drogach, kt6re jednoczeSnie s4 drogami

wjazdowymi od strony poludniowej - droga wojew6dzka nr 803 i powiatowa nr 3686W.

Czasem ruch na tych drogach jest zablokowany ze wzglEdu na okreSlon4 wysokoSd obu

wiadukt6w.
Przy budynku dworca PKP w Siedlcach Kolej Mazowiecka wybudowala platny parking w
systemie ,,Parkuj i jed2" na 48 stanowisk. Ponadto przed dworcem jest kilkanaScie

bezplatnych miejsc parkingowych, kt6re od wczesnych godzin rannych do polnych godzin

wieczornych s4 zalgte. Nawet osoby tylko podwol4ce pasu2er6w nie maj4 miejsca na

zalrzymanie sig. Od strony poludniowej tor6w kolejowych nie ma Zadnego parkingu.

Dworzec autobusowy w Siedlcach znajduje siE w odlegloSci ok. 500 m na p6lnoc od dworca

PKP i jest oddzielony ulicami o duZym natgZeniu ruchu. Ze wzglgdu na poloZenie w centrum

miasta i ograniczenie przestrzenne, istniej4cy dworzec autobusowy nie obsluguje wszystkich

przewoZnik6w frrnkcjonuj4cych na rynku. Pojazdy przewolnik6w prywatnych Swiadcz4cych

uslugi transportu publicznego parkuj4 na ulicach s4siaduj4cych z dworcem i blokuj4 ruch.

DostgpnoSd obiekt6w publicznych dla mieszkahc6w subregionu jest i bgdzie coraz bardziel

ograniczona, gdy2 rozbudowa infrastruktury drogowej i parkingowej nie nadqla za szybkim

wzrostem liczby pojazd6w. Komfort korzystania z samochodu osobowego zachgca do

dojazd6w bezpoSrednio do celu podro2y, co powoduje zwigkszanie siE natgzenia ruchu, a w
konsekwencji korki. Zbyt wolny ruch samochod6w przyczynia sig do wzrostu negatywnego

oddzialywania na Srodowisko naturalne czynnik6w szkodliwych tj. halasu, zanieczyszczen

powietrza, drgari, itp.

Rozrvi4zaniem problem6w komunikacyjnych w centrum Siedlec, dotycz4cych

mieszkar{c6w miasta i subregionu, jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w

s4siedztwie istniej4cego dworca PKP w ci4gu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
zakresie budowy III etapu wewngtrznej obwodnicy miasta na odcinku od ul. Prerydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej oraz budowa tunelu na odcinku od ul.
Kiliriskiego do ul. Skladowej. Powy2sza inwestycja umoZliwi pol4czenie prilnocnej i
poludniowej strony miasta (tunel) dojazd do pokolejowych teren6w inwestycyjnych,
istniejqcego dworca PKP, poloZonego na kolejowej sieci TEN-T oraz planowanego

centrum przesiadkowego, kt6re bgdzie obslugiwalo komunikacjg miejsk4 i dalekobieZn4.

Centrum przesiadkowe komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobie2nej w Siedlcach

obejmuje budowg stanowisk autobusowych, dr6g dojazdowych i serwisowych oraz

parkingu P&R. Lokalizacja centrum po poludniowej stronie stacji kolejowej spowoduje

odci4Zenie centrum miasta od nasilajecego sig ruchu samochodowego. DostgpnoS6

nowych miejsc parkingowych skloni pasa2er6w do l4czenia r62nych sposob6w

transportu - prywatnego z publicznym oraz kolejowego z autobusowym, co wplynie na

zmniejszenie emisyjno5ci system6w transportowych.



Powy2sze elemenfy w pol4czeniu z istniej4cym dworcem PKP utworz1 Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wgzel Wymiany Pasaierskiej w Siedlcach.
Autobusy MPK, PKS oraz prywatni przewofinicy w pelni zaspokajajE potrzeby
komunikacyjne mieszkanc6w subregionu. Natomiast wystgpowanie ,,w4skich gardel" w
systemie drogowym subregionu (drogi powiatowe) powoduj e, 2e jest on nieefektywny,
ma nisk4 jako56 i przepustowoS6. Niedostosowanie do istniej4cych i stale rosn4cych potrzeb
w tym zakresie oraz brak miejsc parkingowych, stanowi istotn4 barierg utrudniaj4c4
mobilnoSi mieszkafc6w subregionu. Problemem jest takZebrakSciezek rowerowych.
Powiaty subregionu siedleckiego maj4 charakter typowo rolniczy. Zauwaaalny w ostatnich
latach proces marginalizacji rolnictwa wymusil poszukiwanie przez mieszkaric6w wsi
alternatyvnych 1rodel dochodu i zatrudnienia. W zwiqzku z tym ludnoSi z wiejskich
obszar6w subregionu dojeZdZa do pracy w miastach takich jak Wggr6w, Sokol6w Podlaski i
tr osice, do pracy Siedlcach, azaichpoSrednictwemtakle w Warszawie. CzES(, mieszkaric6w
zachodniej czgici subregionu siedleckiego dojeldZa do pracy w Warszawie korzystaj4c
bezpoSrednio z dostgpu do linii kolejowej na zach6d od miasta oraz drogi krajowej nr 2.
PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim obsluguje pasu2er6w powiatu sokolowskiego i
wggrowskiego, kt6re nie posiadaj4 innego Srodka zbiorowego transportu publicznego opr6cz
bus6w. Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim (stanowiska autobusowe, 3

parkingi Park & Ride z infrastrukturE towarzysz4cq) usprawni zbiorowy transport publiczny,
gdyL pozwoli na pol4czenie transportu prywatnego z publicznyfr, d powi4zanie go ze

Zintegrowartym Wielofunkcyjnym Wgzlem Wymiany Pasa2erskiej w Siedlcach umoZliwi
polqczenie komunikacji autobusowej z transportem kolejowym. Uzupelnieniem infrastruktury
transportowej w powiecie sokolowskim bgdzie przebudowa nawierzchni dr6g powiatowych i
gminnych oraz budowa ScieZek rowerowychv,,raz zparkingami Bike & Ride.

Modernizacja i budowa najbardziej potrzebnych dr6g gminnych i powiatowych na terenie
miasta Siedlce i powiat6w subregionu siedleckiego, utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkryjnego Wgzla Wymiany Pasa2erskiej w Siedlcach orarz centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia komunikacji w
subregionie oraz umoZliwienia i ulatwienia mobilno5ci jego mieszkar{c6w. Powy2sze

bgdzie przeciwdzialad wyludnianiu sig subregionu oraz starzeniu sig jego mieszkaric6w.
Mo2liwoSd sprawnych dojazd6w do pracy i do szkoly spowoduje zatrzymanie odptywu
mlodych i rvyksztalconych mieszkaric6w subregionu do wig}srych o5rodk6w miejskich.
Realizacja projektu spowoduje wzrost plynnoSci ruchu samochodowego i skloni
pasa2er6w do lqczenia r62nych sposob6w transportu: prywatnego z publicznym, oraz
autobusowego i samochodowego z kolejowym. Przyczyni sig r6wnie2 do wzrostu
mobilnoSci mieszkaricrfw subregionu, co spowoduje spadek bezrobocia, szczegrflnie

rvysokiego wSr6d mlodzieiry, oraz bgdzie przeciwdzialaO, marginalizacji wschodniej czg6ci

woj ew6dzfwa mazowieckiego.

Przebudowa oraz podniesienie standardu powiatowej infrastruktury drogowej, kt6ra stanowi
zasadniczy szkielet powiqzah drogowych w subregionie, usprawni komunikacjg nie tylko z
miastem, ale r6wniez, za poSrednictwem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgz\a Wymiany
Pasazerskiej w Siedlcach, z du2ym rynkiem praay w Warszawie. Stworzy takhe mo2liwoSd
uruchomienia prawidlowej organizacji i sterowania ruchem, zapewni odci4Zenie gl6wnych



ci4g6w drogowych w subregionie, jak r6wnie2, w przypadku koniecznoSci zapewnienia

objazd6w, stanie sig podstawow4 sieci4 zapewniaj4c4powi1zania wewnEtrzregionalne.

Niedostatecznie rozwinigta infrastruktura komunikacyjna w subregionie siedleckim jest

przyczynEslabej sp6jnoSci regionalnej sieci drogowej z sieci4 TEN-T oraz slabej dostgpnoSci

wewngtrznej i zewngtrznej wojew6dztwa mazowieckiego. Powyzsze utrudnia rozw6j

przedsigbiorczo5ci oraz dostEpnoS6 do teren6w inwestycyjnych. Stanowi to barierq spoleczno-

gospodarczego rozwoju subregionu siedleckiego, co w znacz1cy spos6b ogranicza jego

konkurencyjnofic. ZLy stan techniczny drog, slaba dostgpnoS6 teren6w inwestycyjnych otaz

slabe powiqzania transportowe z sieci4 TEN-T mai1 negatywny wplyw na rozw6j

gospodarczy oraz na jakoS6 2ycia spolecznego, utrudniaj4c rozw6j i aktywizacjq

przedsigbiorczoSci na terenie subregionu oraz hamuj4c wzrost mobilnoSci jego mieszkaric6w.

Te problemy zostaly sformulowane w ,,strategii rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do

2030 roku", w kt6rej podkreSlono koniecznoS6 uzupelnienia istniej4cej infrastruktury

komunikacyjnej w ostrolgcko-siedleckim obszarze strategicznej interwencji.

Przebudowa ,,w4skich gardel" na drogach powiatowych przycryni sig do poprawy

sp6jnoSci regionalnej sieci drogowej z sieciq TEN-T oraz wplynie na nvigkszenie

dostgpnoSci wewngtrznej i zewngtrznej wojew6dztwa mazowieckiego. BezpoSrednio

poprawi sig dostgp mieszkar[c6w subregionu do miast powiatowych (W9gr6w, Sokol6w

Podlaski i Losice) i oSrodka subregionalnego w Siedlcach oraz, za poSrednictwem

Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasa2erskiej w Siedlcach,

do centrum gospodarczego Mazowsza Warszawy. Przebudowa odcink6w dr6g

powiatowych i gminnych umoiliwi r6wnie2 dostgp do istniej4cych teren6w

inwestycyjnych.

,^,ru,0tliflzYDEriTA
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3.1. Tytul Projektu

,,Utworzenie Zintegrowanego
w Siedlcach oraz rozbudowa

Wielofunkcyjnego
i modernizacja

Wgzla Wymiany Pasazerskiej
powipanego z nim ukladu

komunikacvineso miasta i ionu siedleckieso"

3.2. Nazwa Zglaszajqcego

Miasto Siedlce

3.3. Miejsce realizacji Projektu

3.4. ldentyfikacja obszaru realizacji Projektu

l.Wojew6dztwo Mazowieckie

2. Powiat Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat
Wggrowski, Powiat Losicki, Powiat

Sokolowski

3. Gmina Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat

Wggrowski, Powiat tr osicki, Powiat

Sokolowski

4. Miejscowo56 Miasto Siedlce, Powiat Siedlecki, Powiat

Wggrowski, Powiat tr-osicki, Powiat

Sokolowski

Rodzaj obszaru Wpisa6 nazv/e I zaznaczy 6 wla5ciwy/

1. Obszar RIT Subregion Siedlecki

2. Obszar Strategicznej Interwencji SRWM do
2030

Ostrolgcko-Siedlecki obszar strategicznej

interwencji

3. Obszar miejski Miasto Siedlce

4. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wggrowski, Powiat

Losicki, Powiat Sokolowski

3.5.1. Opis Projektu - pzedmiot Projektu, zakres dzialafi pzewidzianych do realizacji, etapy realizacji oraz
cele Projektu

Wiqzka projekt6w pn. ,,lJtworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego WEzla
Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach onz rozbudowa i modernizacja powi4zanego z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" polega na:

1. rozbudowie infrastruktury komunikacyjnej w ci4gu ul. Rotmistrza W.
Pileckiego, w s4siedztwie istniej4cego dworca PKP w Siedlcach,

2. budowie centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej przy linii kolejowej
E 20 polohonei w sieci TEN-T, powiazaniu go z p6lnocna i poludniowa czgfici



miasta, oraz usprawnienia systemu komunikacji miejskiej w Siedlcach,

3. modernizacji ukladu komunikacyjnego w powiatach: siedleckim, wggrowskim i
tosickim, kt6ry jest przestrzennie powi4zany z sieci4 TEN-T,

4. utworzeniu centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskimwraz zrczbudowq
powipanego z nim ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego, kt6ry jest

przestrzenrrie powi4zany zWEzlem w Siedlcach, w zakresie:
o budowy centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej w

Sokolowie Podlaskim,
o budowy Sciezek rowerowych i chodnik6w na terenie miasta Sokol6w

Podlaski i powiatu sokolowskiego, przebudowy i budowy oSwietlenia
ulicznego wraz z wymian4 opraw oSwietleniolYych na

energooszczgdne,
o przebudowy odcink6w dr6g na terenie miasta Sokol6w Podlaski

powiatu sokolowskiego.
W powyzszej wiqzce projekt6w projektem gkfwnym jest rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ci4gu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w s4siedztwie istniej4cego
dworca PKP w Siedlcach. Projekt gl6wny sklada sig z dwr6ch zadarfi - odcink6w dr6g
poloZonych w jednym ci4gu drogowym:

o budowy tunelu na odcinku od ul. Kiliriskiego do ul. Skladowej,
o budowy III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec na odcinku od ul.

Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej; powipanej
bezpoSrednio z wgzlem kolejowym, poloZonym w sieci TEN-T, oraz
po6rednio z drog1 krajow4 rc 2, polo2onq w sieci TEN-T.

Budowa tunelu jest kontynuacjq zadania rozpoczgtego przez PKP PLK S.A. na
podstawie porozumienia z 09.10.2007 r. Porozumienie dotyczy zadania i warunk6w
wsp6lnej rcalizacji przedsigwzigcia inwestycyjnego zwi4zanego z budow4 tunelu
drogowego v,naz z ci4giem pieszym pod torami stacji kolejowej Siedlce, l1czqcego ul.
Kiliriskiego z ul. Skladow4 w Siedlcach.
Budowa III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce r6wnie2 jest kontynuacj4
projektu pn.: "Budowa wewngtrznej obwodnicy miasta Siedlce", zrealizowanego w
latach 2007 -2012 z wykorzystaniem dotacji z EFRR w ramach RPO WM 2007-2013.
Realizacja powyzszych inwestycji w ramach projektu gl6wnego pozwoli na odci4Zenie
centrum miasta oraz usprawnienie dojazdu do centrum przesiadkowego komunikacji
autobusowej, poloZonego w bezpo3rednim s4siedztwie wgzla na kolejowej sieci TEN-T
jak r6wniez do teren6w inwestycyjnych na terenach pokolejowych.
Zakres calego projektu jest wynikiem wsp6lnej pracy i konsultacji na spotkaniach w
dniach:

o 17 lutego 2014 r. spotkanie ze starostami powiat6w: siedleckiego,
wggrowskiego, losickiego, sokolowskiego oraz w6jtem gminy Siedlce, w
wyniku kt6rego wstgpnie uzgodniono zakres pierwszej wersji projektu do RIT,
kt6ry bytr prezentowany na spotkaniu z Zarzqdem Wojew6dztwa Mazowieckiego
w dniu 25 lutego 2014 r.;

o 3 marca 20t4 r. - spotkanie z w6jtami gmin i starostami powiat6w tworz4cych
subregion siedlecki, na kt6rym zebrano propozycje projekt6w do RIT RPO WM
2014 -2020 oraz uzgodniono spotkania robocze zwojtami w kazdym powiecie
w celu wypracowania wsp6lnych za\o2en do projektu RIT dla RPO WM 2014 -

2020:



7 marca 2014 r. - spotkanie z w6jtami i starostami wszystkich powiat6w
tworz4cych subregion siedlecki, na kt6rym zaakceptowano przez aklamacjg
zakres niniejszego projektu, bgd?cego propozycj4 do RIT dla Rpo wM 2014 -
2020:

14 sierpnia 2014 r. - spotkanie z przedstawicielami zarzEdu Wojew6dztwa
Mazowieckiego oraz Urzgdu Marszalkowskiego, MBPR, Mazowieckiego
zaruqdu Dr6g wojew6dzkich, starostami powiat6w tworz4cych subregion
siedlecki, podczas kt6rego przeanalizowano i uzgodniono zmiany w propozycji
do RIT dla RPO WM 2014 -2020;

30 marca 2015 r.- spotkania ze starostami wszystkich powiat6w tworz4cych
subregion siedlecki, na kt6rym zaakceptowano zakres niniejszego projektu;
10.03.2016 r.,11.04.2016 r. - spotkania robocze.

o 27 maja 2015 r. podpisano umowg partnersk4 w sprawie wsp6lpracy przy
opracowywaniu i wdrazaniu Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego.

Zak r es dzialafi obej muj e :

1. w mieScie Siedlce
o budowg tunelu pod torami kolejowymi (wykonanie przedlv2enia konstrukcji

skrzyni tunelu, wykonanej przez PKP PLK S.A., kanalizacjg teletechniczn4 i
deszczow4 z przepompowni4, ekrany akustyczne, oSwietlenie, wyjScie na peron

z windq, oraz przebudowg kolizji) z infrastrukturq towarzyszqc4 (drogi

dojazdowe, rondo i parking przy budynku dworca PKP), tunel pol4czy p6lnocnq
i poludniow4 czgS(, miasta; z racji swojej lokalizacji jest bezpoSrednio

powi1zany z wEz\em na kolejowej sieci TEN-T (linia kolejowa E 20) oraz

pokolejowymi terenami inwestycyjnymi,
o budowg III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec (obejmui4cy m.in.: wiadukt

dwuprzgslowy z murami oporowymi, ekrany akustyczne, kanal technologiczny,
karlarlizacjg deszczow4 i teletechniczn4, oSwietlenie, sygnalizacjg Swietln4,

przebudowg kolizji); m etap obwodnicy jest elementem pierScieniowej

Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec, polqczonej bezpoSrednio z wEzlem na

kolejowej sieci TEN-T (E 20) oraz pokolejowymi terenami inwestycyjnymi;
o budowg centrum przesiadkowego w zakresie stanowisk autobusowych, parkingu

P&R z infrastrukturq towarzyszqcq (w tym m.in. drogami dojazdowymi i
serwisowymi) od poludniowej strony tor6w kolejowych oraz dynamicznej
informacji przystankowej komunikacji miejskiej; centrum przesiadkowe bgdzie
pelnilo rolg dworca komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieZnej; parking
bgdzie poloZony w bezpoSrednim s4siednwie wgzla na kolejowej sieci TEN-T
(E20);

Powy2sze elementy w poN1czeniu z istniejqcym dworcem PKP utworz4 Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wgzel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach o znaczeniu ponadlokalnym
- sluz4cy wszystkim mieszkaricom subregionu siedleckiego, a takhe pasazerom

podr6Zujqcym przez miasto tranzytowo.



2. w powiecie siedleckim

. przebudowg drogi powiatowej nr 3686W na odcinku od granicy miasta do drogi

krajowej nr 2, poNolonej w sieci TEN-T; droga posiada bezpo5rednie pot4czenie

z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego ( Grabian6w, Bialki),

o przebudowg drogi powiatowej nr 3607W na odcinku Broszk6w - Zuk6w,

l4cz4cej sig bezpoSrednio z drogqkrajow4 nr 2,poLolonq w sieci TEN-T; droga

posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w

miej scowym planie zagospodarowania przestrzennego (Broszk6w),

. przebudowg drogi powiatowej nr 3641W na odcinku Zbuczyn - Tch6rzew -
Izdebki Kosny, lEcz1cej sig bezpoSrednio z drog4 krajow4 nr 2, polohon4 w sieci

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi w

Zbgczynie zgodnie ze Studium uwarunkowari i kierunk6w zagospodarowania

przestrzennego Gminy Zbuczyn Poduchowny,

. rozbudowg drogi powiatowej nr 3604W na odcinku Broszk6w - Zeliszew

PodkoScielny,l4czEcej sig bezpoSrednio z drogq krajow4 nr 2, polohon4 w sieci

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

wydzielonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

(Broszk6w, Kotuti), jak r6wnie2 ze stacjq kolejow4 w Kotuniu polo2onq przy

linii kolejowej E 20,bgd1cqw sieci TEN-T.

Wszystkie w/w drogi powiatu siedleckiego pol4czone s4 bezpo6rednio z sieci4 TEN-T

(droga krajowa nr 2), a za jej poSrednictwem z infrastruktur4 komunikacyjn4,

doprowadzaj4c4 ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany

Pasazerskiej w Siedlcach;

3. w powiecie wegrowskim
o przebudowg ci4gu drogowego nr 2247W relacji Kaluszyn (granica powiatu) -

Roguszyn - Korytnica - Paplin, \qcz4cego sig bezpoSrednio z drogq krajow4 nr 2

Warszawa - Terespol, polozonej w sieci TEN-T; koniec tego ci4gu stanowi

skrzyzowanie z drog1 krajow4 nr 62, kt6ra stanowi dojazd do wggrowskiej

podstrefy Tamobrzeskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK

WISLOSAN; droga przebiega przeztereny dw6ch gmin powiatu wggrowskiego

tj. gminy Korytnica i gminy Wierzbno.

Na terenie gminy Korytnica droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami

inwestycyjnymi przeznaczonymi pod inwestycje gospodarcze - przemyslowe i
rzemieslnicze w miejscowoSci: Korytnica (8 ha); Paplin (5 ha); Roguszyn (5,5 ha) oraz

terenami pod inwestycje rekreacyjno - wypoczynkowe w formie indywidualnej oraz w

formie oSrodk6w wypoczynkowych, zlokalizowanymi w poblizu rzeki Liwiec. Droga

stanowi r6wniez gl6wny dojazd do Farmy Wiatrowej powstalej na terenie gminy

Korytnica (Trawy, Stary Swigtoch6w, Polazie Swigtochowskie, Rabiany, LeSniki,

Pniewnik, Roguszyn, Wypychy, Zelaz6w, Czaple i Zabokliki).

Na terenie gminy Wierzbno stanowi bezpoSredni dojazd do obszar6w inwestycyjnych

wskazanych w Studium uwarunkowari i kierunk6w zagospodarowania przestrzennego



Gminy Wierzbno oraz do najwigkszej pieczarkarni na terenie Polski i jednej z

najwigkszych w Europie, kt6ra zaopatruje sie6 supermarket6w w Polsce oraz prowadzi

eksport do wszystkich kraj6w Europy. Droga stanowid bgdzie gt6wny dojazd do

nowoprojektowanej farmy wiatrowej na terenie gminy. Ponadto wzdlu2 tego ci4gu

drogowego swoj4 siedzibg ma wiele firm sektora prywatnego - zaHady przemyslu

cigzkiego, kt6re zatrudniaj4 od kilku do kilkudziesigciu os6b i stanowi4 gl6wne ir6dlo
utrzymania dla wielu mieszkarlc6w powiatu wggrowskiego. Z uwagi na powyzsze na

ww. ci4gu drogowym panuje wzmo2ony ruch pojazd6w, w tym cig?arowych. Sredni

dobowy ruch na przedmiotowym ci4gu drogowym w 2013 roku wynosil okolo 1263

pojazd6w na dobg. IloS6 mieszkaric6w, kt6rzy bEdA objgci obslug4 projektu,

bezpo6rednio mieszkaj4cych przy ww. ci4gu drogowym na terenie powiatu

wggrowskiego wynosi 9 569 os6b. Obecny stan infrastruktury drogowej na terenie
powiatu wggrowskiego, kt6ra w znacznej czgSci nie spelnia wymog6w dotycz4cych
parametr6w technicznych w zakresie szerokoSci jezdni oraz .vqtmaganej noSnoSci, przy

ci4glym wzrastajEcym natgzeniu ruchu samochodowego, w tym braku prawidlowych i
bezpiecznych warunk6w dla ruchu kolowego, stanowi bardzo istotn4 barierg w jego

rozwoju, gdy? ogranicza dostgpnoSd teren6w inwestycyjnych oraz gl6wnych rynk6w
pracy na poziomie lokalnym i regionalnym, co przedklada sig na poziom bezrobocia.

Realizacja inwestycji na odcinku le?1cym w ci4gu komunikacyjnym stanowi4cym

pol4czenie z sieci4 TEN-T, a za jej poSrednictwem z infrastruktur4 komunikacyjn4

doprowadzajqc1 ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego WEzla Wymiany

Pasazerskiej w Siedlcach wptynie na poprawg jakoSci infrastruktury i sp6jnoSci sieci

drogowej z ukladem dr6g krajowych, w szczeg6lnoSci z sieci4 TEN-T. Projekt

przyczyni sig do polepszenia parametr6w technicznych dr6g, zwigkszaj4c m.in. ich

noSnoSi i przepustowoS6, wplynie na zwigkszenie mobilnoSci mieszkafucow orazvlatwi
dostgpu do regionalnych rynk6w pracy. Przedsigwzigcie to bgdzie realizowane w spos6b

kompleksowy, uwzglgdniaj4c elementy infrastruktury towarzyszqcej, przede wszystkim

w zakresie ochrony Srodowiska oraz bezpieczeristwa uczestnik6w ruchu, r6wnie2

niezmotoryzowanych.

w powiecie sokolowskim w ramach proiektu pn. ..Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudowa powiazanego z

nim ukNadu komunikacyinego powiatu sokolowskiego":

budowg centrum przesiadkowego przy bazie PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim

(stanowiska autobusowe wraz z zadaszeniem, przebudowa odwodnienia i
oSwietlenia,wraz z instalacj4 tablic informacyjnych dla pasuZer6w oraz

infrastruktur4 towarzyszqcq;btdowg systemu parking6w Park & Ride na terenie

miasta Sokol6w Podlaski -l4cznie 3 szt. oraz Bike & Ride na terenie miasta

Sokol6w Podlaski i gminy Sabnie oraz JablonnaLacka -lqcznie 4 szt.); zakup

rowe16w;

budowg ScieZek rowerowych w ci4gach dr6g krajowych, wojew6dzkich,
powiatowych i gminnych na terenie miasta Sokol6w Podlaski i gminy Sabnie,

Sokol6w Podlaski i Jablonna Lacka; budowg odwodnienia, przebudowg

4.



nawierzchni jezdni i chodnik6w, przebudowg i budowg oSwietlenia ulicznego

wraz z wymian4 opraw oSwietleniolvych na energooszczgdne na terenie miasta

Sokol6w Podlaski oraz gmin Jablonna Lacka i Sabnie;

o przebudowg nawierucbni dr6g powiatowych i gminnych na terenie miasta
Sokol6w Podlaski i gmin Sokol6w Podlaski, Jablonna Lacka oraz Sabnie.

Centrum przesiadkowe w Sokolowie Podlaskim posluZy mieszkaricom powiat6w

sokolowskiego i wggrowskiego, kt6rych obsluguje PKS w Sokolowie Podlaskim.

Budowa komunikacyjnych Sciezek rowerowych w istniej4cych pasach drogowych

przyczyni sig do rozwoju transportu rowerowego jako alternatyvry dla rosn4cego ruchu

samochodowego. W ramach budowy parking6w Bike & Ride planowany jest zakup i
utworzenie wypolyczalni rower6w w Sokolowie Podlaskim:

5. w powiecie losickim

. przebudowg drogi powiatowej Nr 2008W G6rki - Litewniki - Holowczyce -

Zabu2e na odcinku Puczyce - G6rki - Hruszniew Kolonia,lqczqcq sig z sieci4

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

w gminie Plater6w i Sarnaki,

o przebudowg drogi powiatowej Nr 2033W Pr6chenki - gr. woj. (Luby) - gr. woj.

(Krawce) - Most6w - KrzywoSnity - Huszlew na odcinku Most6w

KrzywoSnity,lqcz1c1 sig z sieci4 TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie

z terenami inwestycyjnymi w gminie Huszlew,

o przebudowg drogi powiatowej Nr 2059W ul. Targowa w tr-osicach, l1czqc1

sig z sieci4 TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami

inwestycyjnymi w gminie tr-osice,

o przebudowg drogi powiatowej Nr 2050W tr osice - Hadyn6w - Pr6chenki -

Krzesk - droga nr 2 na odcinku Pr6chenki - granica powiatu lqcz4c1 sig z sieci4

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

w gminie Olszanka.

Wszystkie w/w odcinki dr6g powiatu losickiego le24 w ci4gach drogowych lqczqcych

sig bezpoSrednio z sieci4 TEN-T (drogi krajowe nr 2 i nr l9), a za jej poSrednictwem z

infrastruktur4 komunikacyjn4, doprowadzaj4c4 ruch do Zintegrowanego

Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany PasaZerskiej w Siedlcach.

W ramach projektu pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego WgzNa

Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powi1zanego z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" wykonano i przewidziarto

do realizacj i nastgpuj 4 ce dzialania:

-w 2014 r.z

dokumentacja:

o wykonano dokumentacjg projektow4 na budowg tunelu z drogami dojazdowymi,
rondem i parkingiemprzry budynku dworca PKP w Siedlcach i uzyskano decyzjg
o zezwoleniu na realizacjg inwestycji drogowej przez miasto Siedlce,



o zaktualizowano dokumentacjg projektow4 dla drogi nr 2247W oraz rozpoczQto
opracowanie dokumentacji dla drogi nr 4239w przezpowiat wggrowski,

- w 2015 r.:

dokumentacja:

opracowano dokumentacjg projektow4 na budowg III etapu Sr6dmiejskiej
obwodnicy Siedlec i uzyskano decyzjE o zezwoleniu na realizacjg inwestycji
drogowej,

rozpoczgto opracowywanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach,

opracowano dokumentacjg projektow4 przebudoury drogi powiatowej nr 3686W,
3607W,3641W i 3604W przezpowiat siedlecki,

zakonczono aktualizacjg dokumentacji projektowej dla drogi nr 2247W oraz
wykonano dokumentacjg na przebudowg drogi nr 4238W przez powiat
wggrowski, kt6re otrzymaj1 jednolity numer 2247W na podstawie uchwaly
Zarzqdu Woj ew6dztwa Mazowieckiego,

opracowano dokumentacjg projektow4 przebudoovy drogi powiatowej nr 2033W,
2050W, 2008W oraz2059 W przez powiat losicki,

- w 2016 r.:

dokumentacja:

zakonczenie opracowanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach; planuje sig uzyskanie decyzji o pozwoleniu na
budowg w czerwcu 2016 r.,

powiat sokolowski - ukoriczenie aktualizacji dokumentacji projektowej dla
przebudowy nawierzchni dr6g powiatowych; opracowanie, na podstawie
koncepcji, dokumentacji projektowej dotyczEcej budowy centrum
przesiadkowego, komunikacyjnych ScieZek rowerowych, chodnik6w, kanalizacji
deszczowej, parking6w P&R i B&R na terenie miasta Sokol6w Podlaski oraz
gmin Sabnie i JablonnaLacka; opracowanie dokumentacji dotyczqcej budowy i
przebudowy oSwietlenia ulicznego oraz przebudowy nawierzchni jezdni;
uzyskanie decyzji wymaganych prawem,

powiat wggrowski - uzyskanie uchwaly o ujednoliceniu numeru dr6g z:
nr 2247W oraz 4238W0 na jeden numer 2247W w kwietniu 2016 r. oraz
uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowg w czerwcu 2016 r.,

powiat siedlecki - uzyskano decyzjE o zezwoleniu na budowg drogi nr 3686W,
3607W, 364IW; w najbliZszym czasie zostanie uzyskane zezwolenie na
realizacjg inwestycji drogowej dla drogi nr 3604W;

- w 2017 r.z

roboty:

rozpoczgcie budowy III etapu
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

rozpoczEcie budowy tunelu w
Siedlcach,

Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec w ci4gu ul.

ci4gu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w



. ."rp"-r"t"tr"dowy centrum przesiadkowego w Siedlcach v'rcaz z parkingiem

P&R,

o przebudowa dr6g powiatowych 3686W i 3607W przezpowiat siedlecki

. rozpoczgcie przebudowy drogi nr 3641W i rozbudowy drogi nr 3604W przez

powiat siedlecki,

. rozpoczgcie przebudowy drogi powiatowej nr 2247W przezpowiat wggrowski,

. rozpoczgcie realizacji rueczowej projektu pn.: ,,Utworzenie centrum

przesiadlowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudow4 powi4zanego z nim

ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego",

o przebudowa drogi powiatowej nr 2008W i 2033W orazrozpoczgcie przebudowy

drogi powiatowej nr 2059W i 2050W pruezpowiat losicki,

- w 2018 r.:

roboty:

o zakonczenie budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem

P&R,

o zakoftczenie budowy III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec w ci4gu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

o zakonczenie budowy tunelu w ci4gu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,

o zakofrczenie przebudowy drogi powiatowej nr 3641W i rozbudowy drogi nr
3604W przezpowiat siedlecki,

o zakonczenie przebudowy drogi powiatowej nr 2247W przez powiat wggrowski,

o zakohczenie rzeczowej realizacji projektu pn.: ,,Utworzenie centrum
przesiadkowego w Sokolowie Podlaskimwraz z rozbudowqpowi4zarrego z nim
ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego",

o zakohczenie przebudowy drogi powiatowej Nr 2059W i 2050W przez powiat
losicki.

Sytuacja spoleczno-gospodarcza subregionu siedleckiego na tle wojew6dztwa
mazowieckiego jest slaba. Subregion o charakterze rolniczyfr, z niskim poziomem

wyksztalcenia mieszkanc6w, kt6rych prawie polowa pracuje w rolnictwie, w ,,Strategii
rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do roku 2030" zostal zaklasyfikowany jako

obszar strategicznej interwencji. JednakZe poloZenie na trasie przebiegu dw6ch

europejskich korytarzy transportowych KI i KII stwarza szanse rozwojowe . Przez obszar

subregionu prowadzq dwie gl6wne linie kolejowe E 20 iE 75 oraz drogi krajowe nr 2,

19, 50, 62 i 63. Niestety jakoSd system6w transportowych subregionu jest slaba, a
infrastruktura wymaga modernizacji oraz rozbudowy.
Polozenie miasta Siedlce, kt6re jest centrum gospodarczym, edukacyjnym, spolecznym i
administracyjnym subregionu, przy migdzynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebiegprzez Srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czgSci, co

stanowi r6wnie2 barierg komunikacyjnq. Przejazdy pod torami kolejowymi, kt6re s4

jednoczeSnie drogami wjazdowymi do miasta tworz4,,w4skie garila" i powoduj4 zatory

w ruchu



Przez miasto przebiegajq dwie drogi krajowe nr 2 oraz nr 63, co powoduj e, 2e na rlch
wewngtrzny naklada sig ruch tranzytowy. Brak kompletnego Sr6dmiejskiego systemu
dr6g obwodowych stanowi powaZne utrudnienie w prawidlowym funkcjonowaniu
systemu transportowego miasta i subregionu. W zwi4zku z tym nastgpuje koncentracja
ruchu samochodowego na gl6wnych ci4gach ulicznych, kt6rych nie moZna poszerzyl z
uwagi na istniejqc4 zabudowg i brak wolnego terenu. NatgZenie ruchu samochodowego
jest bardzo dule i ma tendencjg rosn4cQ. Rozrvi4zaniem tych problem6w jest budowa
w mie5cie Siedlce III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy o ksztalcie pierScienia oraz
budowa tunelu pod torami kolejowymi. Wybudowany odcinek obwodnicy
Sr6dmiejskiej spowoduje odciqZenie centrum miasta, jednoczeSnie doprowadzaj4c
ruch do wgzla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejorvych terenr6w inwestycyjnych
oraz centrum przesiadkowego w Siedlcach. Tunel takie bgdzie doprowadzal ruch
do wgzla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych teren6w inwestycyjnych oraz
centrum przesiadkowego w Siedlcach jak r6wniei bgdzie alternatyw4 dla
istniej 4cych przejazd6w p od to rami kolej owym i tzvt . w4skich gardel.
Dworzec autobusowy PKS, znajduj?cy sig w centrum miasta w poblizu dworca PKP, nie
ma mo2liwoSci obsluZenia innych przewo1nik6w. Pojazdy przewo2nik6w prywatnych,
Swiadcz4cych uslugi transportu publicznego, parkuj4 na ulicach s4siaduj4cych z
dworcem, blokuj4c ruch w centrum. Brak dostatecznej liczby miejsc parkingowych
wok6l dworca kolejowego powoduje, 2e pol4czenie transportu prywatnego z
publicznym jest utrudnione.
Wielu mieszkaric6w subregionu dojeZdza do pracy w Siedlcach oraz w miastach
powiatowych tj. tr-osicach, Sokolowie Podlaskim i Wggrowie. Z powodu braku
bezpo6redniego dostgpu do linii kolejowej (pow. losicki i sokolowski) skazani s4 na

fiansport kolowy - autobusowy, samochodowy i rowerowy. Niestety,,w4skie gardla" na
drogach powiatowych subregionu siedleckiego stanowi4 powtvne utrudnienie w
codziennych dojazdach do pracy i do szkoly. Brak Sciezek rowerowych r6wnie2 nie

sprzyja rozwojowi systemu transportowego. Czg36 mieszkaric6w zachodniej czgSci

subregionu siedleckiego dojeldla do pracy w Warszawie korzystaj4c bezpoSrednio z
dostgpu do linii kolejowej na zachld od miasta. Mieszkarlcy p6lnocno-wschodniej
czgsci dojezdzaj1 do Siedlec, zatem stan drogowej infrastruktury powiatowej na terenie
subregionu jest dla nich bardzo wu2ny.
Miasto Siedlce pelni rolg centrum przesiadkowego dla tych mieszkaric6w subregionu,
kt6rzy dojezdzaj1 do Siedlec, przesiadaj4 sig i jad4 dalej do Warszawy. R6wnieZ wielu
mieszkaric6w miasta Siedlce pracuje w stolicy. Codziennie ze stacji kolejowej w
Siedlcach w 2011 r. odjeZd2alo do Warszawy ok. 1,3 tys. pasazer6w. Obecnieliczbata
jest z pewnoSci4 wigksza. W zwipku z tym rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej
w ci4gu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w s4siedztwie dworca PKP w Siedlcach jest
bardzo waana dla poprawy systemu komunikacji i transportu w subregionie siedleckim.
Kolejnym r6wniez istotnym elementem jest budowa centrum przesiadkowego, kt6re
zlokalizowane bgdzie po poludniowej stronie tor6w kolejowych, w bezpo3rednim
s4siedztwie sieci kolejowej TEN-T. Oba te elementy tworz4 Zintegrowany
Wielofunkcyjny Wgzel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
W celu usprawnienia systemu transportowego subregionu planuje sig takZe utworzenie
centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim przy istniej4cej bazie PKS S.A. W
sklad centrum bgd4 wchodzily parkingi (dwa polozone bezpoSrednio przy bazie, trzeci
w zachodniej czgsci miasta), oraz zadaszone stanowiska autobusowe z infrastruktur4
towarzysz4cq. Uzupelnieniem infrastruktury transportowej bgdzie system Scie2ek

rowerowychorazparking6w Bike & Ride na obszarze miasta i powiatu.
Centrum w Sokolowie Podlaskim ie stanowilo nienie dla infrastruk



komunikacyj nej w subregionie i W gzla w Siedlcach.

Realizacja projektu w caloSci pozwoli na uzyskanie efektu synergii w sferze spoleczno-
gospodarczej oraz przyczyni sig do usprawnienia powiapafi transportowych teren6w

wiejskich subregionu z o5rodkami miejskimi oraz pomigdzy miastami subregionu

siedleckiego. Ulatwi takZe dostgp do migdzynarodowego korytarza transportowego.
Drogowa sied transportowa subregionu w pol4czeniu z innymi rodzajami transportu jak
kolej, stworzy intermodaln4 sie6 polqczeh komunikacyjnych.

W Sokolowie Podlaskim planuje sig utworzenie centrum przesiadkowego przy
istniej4cej bazie PKS S.A. W sklad centrum bgd4 wchodzily parkingi (dwa polozone
bezpoSrednio przy bazie, trzeci w zachodniej czgSci miasta) oraz zadaszone stanowiska
autobusowe z infrastruktur4 towarzyszyc4. Uzupelnieniem infrastruktury transportowej
bgdzie system komunikacyjnych Scie2ek rowerowych oraz parking6w Bike & Ride na

obszarze miasta Sokol6w Podlaski i powiatu sokolowskiego.
Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim stworzy alternatywg dla
indywidualnego transportu samochodowego mieszkaric6w p6lnocnej czgSci subregionu
siedleckiego. Dzigki pol4czeniu z Wgzlem Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach, za
po6rednictwem infrastruktury komunikacyjnej, przyczyni sig do usprawnienia oraz
upowszechnienia transportu zbiorowego. Budowa sp6jnego systemu Sciezek

rowerowych przyczyni sig do zaniarry Srodka transportu z samochod6w osobowych na
rowery.

Modernizacja, budowa i rozbudowa najbardziej potrzebnych odcink6w dr6g gminnych i
powiatowych na terenie miasta Siedlce i powiat6w subregionu siedleckiego, utworzenie
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia
komunikacji w subregionie. Realizacja projektu spowoduje redukcjg ruchu
samochodowego i skloni pasazer6w do l4czenia r62nych sposob6w transportu:
prywatnego i publicznego, kolejowego, autobusowego, samochodowego i rowerowego.
Przyczyni sig r6wnie2 do wzrostu mobilnoSci mieszkaric6w subregionu, co prze\oLy sig
na spadek bezrobocia, szczegolnie wysokiego wSr6d mlodzie?y, oraz bgdzie
przeciwdziala6 wyludnianiu sig subregionu. Wplynie takZe na zwigkszenie sp6jnoSci
przestrzenn ej oraz dostgpnoSci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego.

Przebudowa dr6g bgdzie miala duhe znaczenie dla rozwoju sp6jnej, funkcjonalnej i
efektywnej sieci dr6g publicznych na obszarze subregionu i wojew6dztwa, kt6ra
przyczyni sig do wzrostu mobilnoSci mieszkaric6w, usunigcia ,,w4skich gardel" systemu
transportowego, skuteczniej integruj4c transport samochodowy i kolejowy subregionu
prowadz4c do spadku bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wSr6d mlodzie?y.

Projekt sklada sig z wielu element6w, kt6rych realizacja w caloSci przyczyni sig do
osi4gnigcia wsp6lnego efektu w postaci stworzenia warunk6w sprzyjaj4cych:

o wzrostowi mobilnoSci mieszkanc6w subregionu, co przeloZy sig na spadek
bezrobocia, w tym wysokiego bezrobocia wSr6d mlodzie?y,

o zatrzymaniu i odwr6ceniu trendu wyludniania sig obszar6w subregionu; efektem
bgdzie zatrzymanie mieszkaric6w w subregionie, kt6rzy dzigki sprawnej sieci
komunikacyjnej bgd4 mogli dojeld?at do pracy poza miejsce zamieszkania bez
konieczno5ci przeprowadzania sig,

. ograniczariu niskiej emisji ze wzglEdu na ulatwienie dostgpu do transportu
liczneso. w tvm szczes6lnie transoortu koleioweso. co nrzelozv sie nakoleio
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poprawg stanu Srodowiska, rozwoj zrownowuhonej, multimodalnej mobilnoSci
miej ski ej i dzialah maj 4cyc h o ddzialywan ie lago dz4ce na zmiany kl imatu.

Wszystkie elementy projektu s4 ze sob4 sp6jne i wzajemnie sig dopelniaj4. Projekty w
zakresie modernizacji, budowy i rozbudowy odcink6w dr6g na terenie powiat6w
subregionu siedleckiego s4 komplementarne do projektu rozbudowy infrastruktury
komunikacyjnej w Siedlcach w s4siedztwie istniej4cego dworca pasaZerskiego PKP.
Modernizacja, budowa i rozbudowa odcink6w dr6g na terenie powiat6w zlikwiduje
,,w4skie gardla" w systemie komunikacyjnym subregionu siedleckiego, przyczyri sig do
poprawy sp6jno3ci regionalnej sieci drogowej z sieci4 TEN-T orcz zwiEkszenia
dostgpnoSci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego i wojew6dztwa
mazowieckiego.
Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest powi4zana z
utworzeniem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskiej w
Siedlcach, gdyz stanowi ulatwienie komunikacyjne dla mieszkaric6w p6lnocnej czglci
subregionu. Stacja PKP w Siedlcach jest dla mieszkaric6w powiatu sokolowskiego
najbli2szym duzym oSrodkiem kolejowym, zapewniajQcym dostgp do terenu calego
kraju i zagranicy. Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim
umoZliwi zintegrowanie r62nych sposob6w transportu - prywatnego z publicznym,
autobusowego z samochodowym lub rowerowym, apoprzez pol4czenie zWgzlemw
Siedlcach, z transportem kolej owym.
Na wzrost dostgpnoSci wewngtrznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego
i wojew6dztwa mazowieckiego, znaczEcy wplyw bgdzie miala r6wnie2 przebudowa
ci4gu drogowego nr 2247 relacji Kaluszyn - Roguszyn - Korytnica - Paplin na terenie
powiatu wggrowskiego. Ten ciag stanowi najszybsze i najdogodniejsze pol4czenie tego

subregionu z drog1 krajow4 nr 2Warczawa- Terespol, polozonej w sieci TEN - T, aza
jej po6rednictwem z infrastruktur4 komunikacyjn4 doprowadzaj4c4 ruch do
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
Przebudowa powyaszego ci4gu drogowego pozwoli na szybki i bezpieczny dojazd z
terenu powiatu wggrowskiego w kierunku wschodnim do miasta subregionalnego
Siedlce, gdzie zlokalizowane s4 zalJady pracy, instytucje publiczne, uczelnie v'ryZsze,

kolej. Znaczna czgsc os6b posiada w tym miescie zatrudnienie, uczgszcza do szk6l, czy
teL korzysta z transportu kolejowego, kt6ry umoZliwia im poruszanie sig dalej w
kierunku wschodnim. Przebudowa drogi umoZliwi r6wniez latwiejsz4 podr6z
mieszkaric6w powiatu wggrowskiego jak i przedsigbiorc6w, w kierunku zachodnim to
jest: Mirisk Mazowiecki - Warszawa. Miasto Mirisk Mazowiecki, posiada r6wnie2
transport kolejowy, z kt6rego korzystaj4 mieszkaricy powiatu wggrowskiego,
dojezdzaj4cy do Warszawy. Czgsto docieraj4 oni do tej miejscowoSci wlasnymi
Srodkami lokomocji, a nastgpnie przesiadajq sig w poci4g, celem dojazdu do Warszawy,
najwu2niejszego o6rodka centralnego. PrzedsigwziEcie przyczyni sig do stworzenia
szybszych i bezpieczniejszych powi4zah pomigdzy oSrodkiem centralnym, a

pozostalymi obszarami subregionu oraz ulatwi dostgp do migdzynarodowego korytarua
transportowego. Odpowiednio ukierunkowana drogowa sied transportowa subregionu w
pol4czeniu z pokrewnymi gatqziarni, jak np. kolej, stworzy intermodaln4 siatkg polqczen
ulatwiaj4cych dostgp do danych obszar6w, determinujQcym ich potencjal w zakresie
inwestycyjnym, biznesowym, edukacyj nym.
Realizacja przedmiotowego projektu inwestycyjnego w caloSci pozwoli na uzyskanie
efektu synergii w sferze spoleczno-gospodarczej.

Celem wi4zki projekt6w jest uzupelnienie istniej4cej infrastruktury
inei w subresionie siedleckim (nrzede wszvstkim droei i powiazania z
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sieci4 TEN-T oraz centra przesiadkowe komunikacji autobusowej). Planowane

inwestycje s4 niezbgdne dla usprawnienia komunikacji, w tym publicznej' kttirej
problemy zostaty szczeg6lowo przedstawione w dol4czonej do wniosku diagnozie.

Powy2sze dzialania pozwol4 na zmniejszenie problem6w spolecznych, takLe

przedstawionych w diagnozie.
Cel wi4zki projekt6w jest sp6jny z:

o z celem tematycznym 7 w ramach VII Osi Priorytetowej RPO WM 2014 - 2020

,,Rozw6j regionalnego systemu transportowego", kt6ry polega na

PROMOWANIU ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU I USUWANIU
NIEDOBOROW PRZEPUSTOWOSCI W DZIAN,ANIU NAJWAZNIEJSZEJ
INFRASTRUKTURY SIECIOWEJ. Powyzszy cel zostanie osi4gnigty, poprzez

realizacjg celu szczeg6lowego PI Tb polegaj4cego na POPRAWIE SPOJNOSCI

REGIONALNEJ SIECI DROGOWEJ Z SIECI,{ TEN.T ORAZ
ZWTEKSZENIU DOSTEPNOSCI WEWNETRZNEJ I ZEWNETRZNEJ.
Spowoduje r6wnie2 wzrost standardu i jakoSci sieci drogowej subregionu
siedleckiego, usprawni i poprawi bezpieczeristwo powi4zaf' pomigdzy ci4gami
komunikacyjnymi, wplynie na poprawg dostgpu do sieci dr6g wojew6dzkich
i krajowych oraz przyczyni sig do poprawy bezpieczefrstwa korzystaj4cych
z transportu kolejowego i autobusowego.

o z celem tematycznym 4 w ramach IV Osi priorytetowej RPO WM 2014-2020
polegaj4cym na WSPIERANIU PRZEJSCIA NA GOSPODARKE
NISKOEMISYJN.{ WE WSZYSTKICH SEKTORACH. Ten cel zostanie

osi4gnigty poprzez realizacjg celu szczeg6lowego PI 4e polegaj4cego na

PROMOWANIU STRATEGII NISKOEMISYJNYCH DLA WSZYSTKICH
RODZAJOW TERYTORIoW, W SZCZEGOLNOSCI DLA OBSZAROW
MIEJSKICH, W TYM WSPIERANIE ZROWNOWAZONEJ
MULTIMODALNEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ I DZIAI-AN
ADAPTACYJNYCH MAJ,TCYCH ODDZIAI.YWANIE I,AGODZ,{CE NA
ZMIANY KLIMATU.

3.5.2. Planowane do osiqgnigcia rezultaty, w tym wska2niki produktu i rezultatu zgodne ze wska2nikami

dfa danego celu szczegolowego RPO VVM 2014-2020.

-wskainiki pomiaru cel6w poza tym, i2 muszq byc zgodne ze wskalnikami dla celow szczegolowych RPO
muszq byc tak2e zgodne ze specyfikq danego projektu Wa2nym jest wplyw prqektu na otoczenie, w tym
OSI, konkurencyjnoSc, zasigg pzestnenny lub funkcjonalny oraz efekty synergiczne itd.

Wskainiki produktu:
Liczbawybudowanych obiekt6w P&R - 4 sa.

DlugoS6 wybudowanych lub przebudowanych dr6g dla rower6w - 47,65 km

Calkowita dtugo6i nowych dr6g - 1,96 km

Calkowita dlugoSi przebudowanych lub zmodernizowanych dr6g - 65,85 km

Liczbamiejsc postojowych w obiektach ,,parkuj r jedL" - 449 srt.

Wskainiki rezultatu bezpoiredniego :

Liczba samochod6w korzystaj4cych z miejsc postojowych wybudowanych w obiektach
parkuj ijed2
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Innowacyjne Mazowsze.

W Strategii Rozwoju Wojew6dztwa Mazowieckiego do 2030 r. subregion siedlecki
zostal zaliczony do ostrolgcko-siedleckiego obszaru strategicznej interwencji ze

wzglgdu na niedoinwestowanie pod wzglgdem infrastrukturalnym, slab4 dostgpnoSd do
uslug publicznych i wysokie bezrobocie. Na pig6 powiat6w z najwy2szym udzialem
bezrobotnych do 25 roku Zycia w og6lnej liczbie bezrobotnych, uZ cztery s4 w
subregionie siedleckim - powiat sokolowski, wggrowski, siedlecki i losicki.
O zaliczeniu subregionu siedleckiego do OSI - problemowych zdecydowal r6wnieZ
niewystarczaj1cy zakres uslug w obrgbie istniej4cej sieci miast, bardzo niski poziom
dochod6w wlasnych oraz niski poziom inwestycji w pozarolniczych dzialach
gospodarki. W zwipku ztym polityka w stosunku do subregionu siedleckiego powinna
by6 ukierunkowana na podniesienie jako6ci zycia i poprawy warunk6w prowadzenia

dzialalnoSci gospodarczej m.in. poprzez uzupelnienie istniej4cej infrastruktury
komunikacyjnej, jak r6wnie2 wzrost dostgpu do uslug publicznych, podniesienie ich
jakoSci oraz wzrost wykorzystania potencjalu sektoru rolniczeso w gospodarce regionu.

W Strategii Rozwoju Wojew6dztwa Mazowieckiego do 2030 r. w stosunku do

subregionu siedleckiego przewiduje sig interwencjg z poziomu regionalnego, dlatego teZ

niniejszy projekt jest zg\oszony do Planu inwestycyjnego Regionalnych Inwestycji

Terytorialnych. Projekt stanowi interwencjg na zdiagnozowane, sformulowane i
przedstawione problem y i potrzeby subre gionu siedleckie go.

Jednoczesnie projekt przyczyni sig do osi4gnigcia celu rozwojowego polegaj4cego na

,,Poprawie dostgpnoSci i sp6jnoSci terytorialnej regionu oraz ksztahowaniu ladu

pr ze str zewre go " w wy miar ze konkurenc yj no S c i i sp6j no Sc i.

Projekt wpisuje sig w nastgpuj4ce kierunki dzialafr

13. Zwigkszenie dostgpnoSci komunikacyjnej wewn4trz regionu - dziaNanie 13.2

dostosowanie parametr6w, standard6w technicznych i przebiegu dr6g do ich funkcji,

14. Sp6jnoS6 wewnqtrzregionalna koncentracja na najbardziej zap6lnionych
podregionach - dzialarrie 14.2 polegaj4ce na poprawie dostgpnoSci komunikacyjnej

obszar6w wiejskich do oSrodk6w lokalnych.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO

W planie Zagospodarowania Przestrzenrtego Wojew6dztwa Mazowieckiego siedlecki
obszar problemowy zostal zaliczony do obszar6w o najnihszym poziomie rozwoju
spoleczno-gospodarczego onz o najniZszym dostgpie do d6br i uslug: W zwipku ztym
zostal uwzglgdniony przede wszystkim w Polityce poprawy dostgpnoSci i efektywnoSci
transportowej woj ew6d ztwa mazowieckiego.

,,Dla obszar6w o najnilszym poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego i
o najniZszym dostgpie do d6br i uslug zasady zagospodarowania przestrzennego
powinny by6 ukierunkowanie na oZywienie gospodarcze obszaru, poprawg warunk6w
2vcia mieszkaric6w. zahamowanie nadmiernei mieracii ludzi wyksdalconych
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i przedsigbiorczych, podniesienie mobilnoSci mieszkaric6w oraz zmniejszenie pozlomu

bezrobocia.
Dla obszar6w tych Plan ustala m.in.:DIa obszarow tych -t'lan ustala m.ln.:
- rozw6j istniej4cych miast, gl6wnie o znaczeniu ponadlokalnym poprzez wspomaganie

funkcji miejskich (w tym gospodarczych, stanowi4cych bazg ekonomiczn4 miast), kt6re

zapev,niajqnie tylko obslugg danego obszaru w podstawowe uslugi publiczne, ale takie
oferuj4 nowe miejsca pracy;

- przelamywanie barier i ograniczeri rozwoju wynikaj4cych ze slabych zewnqtrznych

i wewngtrznych powi4zari komunikacyjnych obszaru."

Wi4zka proj ekt6w pn.,,Utwor zenie Zintegrowane go Wielofunkcyj ne go W gzla

Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach orazrozbudowa i modemizacjapowi2zanego znim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" jest zgodny przede

wszystkim z:

- 
Polityk4 poprawy dostgpnoSci i efektywnoSci transportowej wojew6dztwa

,,poprzez system ustanowionych europejskich korytarzy transportowych oraz w
oparciu o powi4zania krajowe i wewn4trzregionalne." Polityka ta ma na celu

zwigkszanie dostgpnoSci transportowej wojew6dztwa milzowieckiego, poprawg

sp6jnoSci wewngtrznej i konkurencyjnoSci regionu, integracjg ft2nych system6w
transportowych w oparciu o zasadg zrownowtzonego rozwoju."

oraz z pozostalyrni politykami :

- 
Polityk4 poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojew6dztwa, gdy?
przewiduje, 2e ,,rozw6j przestrzenrty powinien nastgpowa6 w pasmach

utworzonych wzd\uZ korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu ukladu, kt6ry
stanowi4 (...) wgzty transportowe oSrodk6w regionalnych i subregionalnych".

- 
Polityk4 rozwoju przemyslu i wzrostu konkurencyjnoSci wybranych oSrodk6w
osadniczych, gdyZ rezultatem tej polityki bgdzie ,,wzmocnienie potencjalu i
wzrost konkurencyjnoSci oSrodk6w subregionalnych" oraz ,,wzmocnienie
potencj alu miast powiatowych".

- 
Polityk4 rozwoju i modernizacji obszar6w wiejskich poprzez ,,zr6wnowazone
ksztaltowanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej, jak r6wniez wspieranie
rozwoju dzialalnoSci gospodarczej oraz wykorzystanie walor6w krajobrazolvych
i kulturowych obszar6w wiejskich."

Polityk4 ksztahowania i ochrony zasob6w i walor6w przyrodniczych oraz poprawy
standard6w Srodowiska popnez ochrong powietrza przedzanieczyszczeniem w wyniku

,,zintegrowanego planowania rozwoju zbiorowego systemu komunikacji na terenie
miast, (...) oraz budowy Sciezek rowerowych' jak r6wniez ,,ograniczania ruchu
tranzytowego w miastach oraz budowg obwodnic drogowych miast m.in. Siedlec."

zdefiniowanego etapu na kt6rym Projekt bgdzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2023 r.

czqstkowej realizacji projektu okreSlajqcej czqstkowy efekt tzw. kamieri milowy. Jest szczegolnie waine
przy prolektach duiych wieloletnich.

Rozpoczgcie wi4zki projekt6w - 01.01 .2014 r.

Zakohczenie wi4zki projekt6w - 30.06.2018 r.
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2018 r.:

Liczbawybudowanych obiekt6w P&R - 4 srt.

DlugoS6 wybudowanych lub przebudowanych dr6g dla rower6w - 47,65 km

Calkowita dlugoS6 nowych dr6g - 1,96 km

Calkowita dlugoSd przebudowanych lub zmodemizowanych dr6g - 65,85 km

Liczba miejsc postojowych w obiektach ,,parkuj i jed2" - 449 srt.

3.6. Planowane koszty w ramach Projektu (w zl).

Planowane koszty

Ogolem Planowane do 2018 r.

200.083.513,61 200.083.5t3.62

3.1 .2r6dta finansowania Projektu (w zt)

Lp. 2r6dlo finansowania
Procentowy udzial 2r6dh w finansowaniu

projektu

1 RPO WM 2014 -2020 80% - 160.066.810,89

2 Wktad wlasny 20% - 40.0t6.702.73

1. Opis projekt6w towarzyszqcych do Planu dzialah RIT

4.1. Tytuly Projekt6w

Lp.

1 ,rJestem za! ChcA sig wl4czy6!"

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE. RYIIKU PRACY KROLOWIE'

3. ,rWyksztalcenie zawodowe szansQ na lepszy start"

4. Kreuj swoj4 przyszloSc

5. ,,Okno na Swiat" - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych wSr6d uczni6w szk6lz
terenu powiatu wggrowskiego

6. ,,Wsparcie rodzinnej piecry zastgpczej w powiecie siedleckim"
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*lnformacje poni2sze powinny by6 przygotowane dla ka2dego z projekt6w towarzyszqcych.

4.2. Miejsce realizacji Projektu

L Gmina Miasto Siedlce

2. Miejscowo56 Siedlce

4.3. ldentyfikacja obszaru realizacji Projektu

4.4. Uzasadnienie, opis icel Projektu

Rodzaj obszaru Wpisa6 naantq lzaznaczyd wlaSciwy/

1. Obszar miejski Siedlce

2. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wggrowski, Powiat

Sokolowski

4.4.1. Opis Projektu - pzedmiot Projektu, zakres dziatafi pzewidzianych do realizacji, etapy realizacji

oraz cele

1. ,rJestem za! ChcA sig wl4cry6!"

Projekt polega na udzieleniu pojedynczym osobom jak i calym rodzinom z terenu

miasta Siedlce, zagrolonym ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym (po

przeprowadzonej diagnozie indywidualnych potrzeb), kompleksowego wsparcia

obejmuj4cego zintegrowane uslugi spoleczne, edukacyjne i zawodowe. W ramach

projektu uczestnikom i ich rodzinom zaproponowane zostanE dzialania (np. warsztaty

umiejgtnoSci spoleczno-zawodowych, rodzinnych, wychowawczych, spotkania klubu

samopomocowego, zajgcia z doradztwa zawodowego, kursy podnosz4ce kompetencje

zawodowe), kt6re bgd4 zgodne zprzygotowywanymi wytycznymi w zakresie realizacji
przedsigwzigd w obszarze wl4czenia spolecznego i zwalczarria ub6stwa oraz zapisami

dokumentacji konkursowej. Wsparcie skierowane zostanie r6wniez do otoczenia os6b

zagroaonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym oraz, na ile pozwolq zapisy

vrytycznych, do spolecznoSci lokalnej (np. poradnictwo psychologiczne, prawne,

konferencje dla specjalist6w pracuj4cych z rodzinami i rodzic6w). W pierwszej

kolejno5ci zastosowane zostan4 instrumenty maj4ce na celu aktywizacjg spoleczn4

uczestnik6w i ich rodzin. Aktywizacja zawodowa bgdzie stanowila ostatni element

realizacji Sciezki reintegracyjnej. JednoczeSnie bgdE prowadzone przedsigwzigcia

skierowane do spolecznoSci lokalnej.

Celem projektu jest rozwinigcie lub wzmocnienie samodzielnoSci zyciowej i
spolecznej uczestnik6w, przywr6cenie mo2liwoSci lub zdolnoSci uzyskania

zatrudnienia lub innej formy aktywnoSci zawodowej oraz zapobieganie procesom

ub6stwa, mar ginalizacj i i wyklu czenia spoleczne go.

Beneficjentem projektu jest Miejski OSrodek Pomocy Rodzinie w Siedlcach.

WartoSd projektu: 5.600.000 zt

WartoS6 dofinansowania: 4.480 .000 zl

Projekt wpisuje sig w PI 9i aktywne wl4czenie, w tym zmyllq o promowaniu r6wnych
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szans oraz aktywnego uczestnictwa i zwigkszaniu szans na zatrudnienie, OS

Priorytetow4 IX Wspieranie wl4czenia spolecznego i walka z ub6stwem Regionalnego

Programu Operacyj nego Woj ew6 dnw a Mazowieckiego na lata 201 4-2020.

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY XN6IOWM"

Projekt polega na opracowaniu i przeprowadzeniu:

o dodatkolvych zaiE(, dydaktyczno wyr6wnawczych ukierunkowanych na

zmniejszanie dysproporcji w osi4gnigciach uczni6w w trakcie procesu

ksztalcenia, zwigkszaj4cych udzial absolwent6w szk6l w egzaminie

potwierdzajqcym kwalifikacje zawodowe, ksztaltuj4cych wSr6d uczni6w

SwiadomoSl potrzeby ksztalcenia sig i osi4gania lepszych wynik6w w obszarze

przedmiot6w zawodowych, jgzyk6w obcych, informatyki, matematyki, fizyki,
biologii i chemii;

o dodatkolvych zqg(, (pozalekcyjnych i pozaszkolnych) dai4cych dodatkowe

umiejgtnoSci, rozwijaj4cych zainteresowania onz zwiEkszaj4cych wiedzg w
zakresie jgzyk6w obcych, informatyki, matematyki, geografti, przedmiot6w

zawodowych, co pozwoli uzyskai lepsze wyniki w egzarinie potwierdzajqcym

kwalifikacje zawodowe oraz egzaminie maturalnym, a w konsekwencji

zwigkszy szanse na dostanie sig na studia .uqtzsze lub zdobycie lepszej pracy, a

takZe dostar czy na rynek pracy wykwalifi kowanych pracownik6w;

o poradnictwa w zakresie kariery edukacyjnej i zawodowej - profesjonalna pomoc

i wsparcie doradcy zawodowego w wymiemy spos6b zwigkszy trafnoS6 decyzji

zawodowych i edukacyjnych uczni6w, minimalizuj4c koszty z niewlaSciwych

wybo16w.

o praktyk i stazy jako najlepszych form organizacji zajg(, praktycznych dla

uczni6w; w ramach projektu uczniowie bgd4 uczestniczy6 w praktykach u

pracodawc6w a programy rozwojowe szk6l zostanE przygotowane we

wsp6lpracy z pr zedsigbiorcami ;

o lvyposazeniu szk6l i plac6wek prowadzQcych ksztalcenie zawodowe w
nowoczesne materialy dydaktyczne: ksipki, slowniki, literaturg fachow4,

programy i licencje do cel6w dydaktycznych, zestawy dydaktyczne

zapev,niaj4ce wysok4 jakoSd ksztalcenia, podnoszqce atrakcyjnoSl zaj96, a

przez to zainteresowanie uczni6w co w konsekwencji przelo?y sig na

wyksztalcenie uczni6w, kt6rych wiedza i kwalifikacje bgd4 w stanie sprostad

wymaganiom pracodawc6w.

Dzialania przew idziane do realizacj i :
l. Doposazenie pracowni zawodowych
2. Zajgciaz kompetencji kluczowych
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3. Zajgciaz kompetencji zawodolvych

4. Realizacja stazy u przedsigbiorc6w subregionu siedleckiego

5. Doradztwo zawodowe i opieka psychologiczna.

Celem projektu jest zwigkszenie zdolnoSci do zatrudnienia uczni6w szk6l

zawodowych subregionu siedleckiego poprzez poprawg jakoSci i atrakcyjnoSci oferty

edukacyjnej.

Projekt wpisuje sig w priorytety Strategii Europa 2020 rozw6j inteligentny: rozw6j

gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz piorytet: rozw6j sprzyjaj1cy wl4czeniu

spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnienia, zapewniaj4cej

sp6jnoSd spoleczn4 i terytorialn4, poniewaZ podejmowane dzialania zwigkszq potencjal

szk6l, rozpropaguj4 korzySci plyn4ce z wyboru Scie2ki ksztalcenia zawodowego w
kontekScie potrzeb rynku pracy oraz wplynq na podniesienie jako6ci ksztalcenia

zgodnie z wymogami wsp6lczesnej gospodarki. Dzialania okreSlone w programach

rozwojowych przyczyni4 sig do rozwoju kompetencji kluczowych oraz kompetencji

zawodowych zgodnie z kierunkiem ksztalcenia.

Beneficjentem projektu jest Miasto Siedlce.

WartoSd projektu: 7 .002.600,0021

WartoSd dofinansowania; 5.602.080,00 zl
Projekt wpisuje sig w PI 10iv Lepsze dostosowanie system6w ksztalcenia i szkolenia
do potrzeb rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu
zatrudnienia oraz wzmacnianie system6w ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich
jakoSci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania umiejgtnoSci, dostosowania
program6w nauczania oraz twotzenia i rozwoju system6w uczenia sig poprzez
praktyczn4 naukg zawodu realizowan4 w Scislej wsp6lpracy z pracodawcami, OS

Priorytetow4 X Edukacja dla rozwoju regionu, Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojew6dztwa Mazowieckiego na lata 201 4-2020.

3. ,rWyksztalcenie zawodowe szans4 na lepsry start w prryszloSd"

Podniesienie umiejgtnoSci oraz uzyskanie kwalifikacji zawodowych przez uczni6w
plac6wek systemu oSwiaty prowadz4cych ksztalcenie zawodowe, poprzez: l. praktyki

zawodowe dla uczni6w organizowane u pracodawc6w lub przedsigbiorc6w, 2.

dodatkowe zajgcia specjalistyczne realizowane we wsp6lpracy z podmiotami z

otoczenia spoleczno-gospodarczego plac6wek systemu oSwiaty prowadz4cych

ksztalcenie zawodowe. 3. Tworzenie w szkolach lub plac6wkach systemu o5wiaty

nowoczesnych warunk6w pracy i nauki poprzez wyposaZenie pracowni i warsztat6w

szkolnych dla zawod6w szkolnictwa zawodowego w sprzgt i materialy dydaktyczne.

Celem projektu jest podnoszenie ksztalcenia zawodowego oraz wzrost jego

efektywnoSci i skutecznoSci, poprzez odbycie praktyk zawodowych, sttzy,
dodatkowych szkoleri, tak aby odpowiadalo na potrzeby przeobralaj4cego sig rynku
pracy i wyzwania gospodarki opartej na wiedzy.

Ponadto dostosowanie ksztalcenia zawodowego do potrzeb rynku pracy poprzez
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doposazenie szk6l i plac6wek prowadz4cych ksztalcenie zawoaowe w no*oczesny
sprzgt (urz4dzenia/maszyny) i materialy dydaktyczne odpowiadaj4ce Srodowisku pracy
u przedsi gbiorc6w/praco dawc6w.

Cel tematyczny - Doskonalenie zawodowe uczni6w.
Grupy docelowe: uczniowie Zespolu szk6l Nr 1 w Sokolowie podlaskim.

Wsparciem planuje sig obj46 480 uczni6w. Realizacja procesu rekrutacji bgdzie
przebiegala zgodnie z przepisami oSwiatowymi i zasadq r6wnych szans, w tym
r6wnoSci plci - zapev,,niajqc r6wny dostgp do uczestnictwa w projekcie kobietom i
mghczyznom, jak r6wnieZ poprzez wsparcie uczni6w, kt6rzy maj4 utrudniony dostgp
do edukacji. Ponadto realizacja projektu bgdzie sp6jna z polityk4 zr6wnowu2onego
rozwoju.

Typ interwencji:

- 
staze zawodowe obejmuj4ce rcalizacjg ksztalcenia zawodowego praktycznego
we wsp6lpracy z pracodawcami lub przedsigbiorcami lub wykraczajqce poza
zakres ksztalcenia zawodowe go prakty czne go ;

- 
dodatkowe zajgcia specjalistyczne realizowane we wsp6lpracy z podmiotami z

otoczenia spoleczno-gospodarczego szk6l lub plac6wek systemu oSwiaty
prowadz4cych ksztalcenie zawodowe, umoZliwiaj4ce uczniom i sluchaczom
uzyskiwanie i uzupelnianie wiedzy i umiejgtnoSci oraz kwalifikacji
zawodowych;

- 
tworzenie w szkolach lub plac6wkach systemu oSwiaty prowadz4cych

ksztalcenie zawodowe warunk6w odzwierciedlaj4cych naturalne warunki pracy

wlaSciwe dla nauczanych zawod6w - wyl4cznie jako element projektu;

Beneficjentem projektu jest Powiat Sokolowski
WartoSd projektu: I 508 022,00 zl
WartoSd dofinansowania: 1 206 417,60 zl
Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X Edukacja dla rozwoju regionu, Dzialanial0.3
Doskonalenie zawodowe, Poddzialania 10.3. I Doskonalenie zawodowe uczni6w

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dztwa Mazowieckiego na lata20l4 -
2020

4. ,,Kreuj swoj4 przyszloSd"

Przedmiotem projektu jest podniesienie zdolno6ci uczni6w szk6N zawodowych do

przyszLego zatrudnienia i samozatrudnienia, co tworzy potrzebg modernizacji procesu

ksztalcenia i podniesienia jego jakoSci, tak aby w przyszloSci na rynek pracy weszli

absolwenci szk6l zawodowych z kompetencjami dostosowanymi do potrzeb rynku
pracy, z doSwiadczeniem zdobytym dzigki stazom czy praktykom przeprowadzonych u
pracodawcy. Realizacja projektu w postaci dodatkowych zajgt, pozalekcyjnych i
pozaszkolnych prowadzonych przez pracownik6w naukowo - dydaktycznych uczelni
wylszych i przedstawicieli wysoko innowacyjnych firm wplynie na zmniejszenie

dysproporcji w osi4gnieciach edukacyjnych uczni6w i podniesie ich poziom aspiracji

zawodowych.

Cel projektu: Wzrost efektywnoSci i skutecznoSci ksztalcenia zawodowego, tak aby
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go sig rynku pracy i wyzwania gospodarki

opartej nawiedzy, co bezpoSrednio wplynie na zwigkszenie szans w zatrudnianiuptzez

uczni6w plac6wek oSwiatowych ksztalcenia zawodowego.

Cele szczeg6lowe Projektu:
o podnoszenie kwalifikacji zawodowych uczni6w i wzmacnianie ich zdolnoSci do

zatrudnienia, dzigki zwigkszeniu wiedzy zawodowej z elementami wiedzy

naukowej na temat najbardziej perspektywicznych technologii i technik oraz

praktycznych sposobach ich zastosowania przez przedsigbiorstwa,

o podnoszenie aspiracji zawodowych i edukacyjnych dzieci i mlodzieZy w

zakresie ksztalcenia zawodowego.

o wdrozenie nowych i innowacyjnych form edukacji poprzezzaiEciapozalekcyjne

wykorzystuj4ce multimedialne prezentacje i interaktywne pomoce dydaktyczne.

Grupa docelowa: Wsparciem objgci zostan4 uczniowie szk6l. zavtodowych w wieku

15 - 2l \at oraz nauczyciele ksztalcenia zawodowego i praktycznej nauki zawodu, z

terenu powiatu wggrowskiego.

Gl6wne zadania w projekcie:

l. dodatkowe zajgcia specjalistyczne realizowane we wsp6lpracy z podmiotami z

otoczenia spoleczno gospodarczego szk6l lub plac6wek oSwiaty

prowadz4cych ksztalcenie zawodowe, umozliwiaj4ce uczniom uzyskiwanie

nowej lub uzupelnienie dotychczasowej wiedzy,

2. praktyki zawodowe dla uczni6w organizowane u pracodawc6w lub

przedsigbiorc6w,

3. strte zawodowe dla uczni6w zorganizowane u pracodawc6w lub

przedsigbiorc6w obejmuj4ce realizacj g ksztalcenia zawodowego,

4. doposaZenie szk6l ksztalcenia zawodowego w nowoczesny sprzgt i materialy

dydaktyczne odpowiadaj4ce Srodowisku pracy u przedsigbiorc6w/pracodawc6w

Beneficjentem projektu jest Powiat Wggrowski

WartoSd projektu: 800.000 zt

WartoSd dofinansowania: 640.000 zl
Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X - Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet

Inwestycyjny 10iv Lepsze dostosowanie system6w ksztalcenia i szkolenia do potrzeb

rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu zatrudnienia oraz

wzmacnianie system6w ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich jakoSci, w tym

poprzez mechanizmy prognozowania umiejgtnoSci, dostosowania program6w

nauczarria oraz tworzenia i rozwoju system6w uczenia sig poprzez praktyczn4 naukg

zawodu realizowan4 w Scislej wsp6lpracy z pracodawcami Regionalnego Programu

Operacyjnego Woj ew6 dtwa Mazowieckiego na lata 201 4 - 2020.

5. ,,Okno na Swiat" - wyrtiwnywanie dysproporcji edukacyjnych wSr6d

uczni6w szk6l z terenu powiatu wggrowskiego"

Projekt skierowany jest do uczni6w szk6t og6lnodostgpnych, klas integracyjnych i
szk6l specjalnych z terenu powiatu wggrowskiego z r62nego typu dysfunkcjami i
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niepelnosprawnoSci4, wykazujqcych wolniejsze tempo pracy ni? r6wieSnicy,
nienadqinj1cych z opanowaniem materialu nauczania na lekcjach onz uczni6w o
niskiej motywacji, wynikaj4cej z zaniedbania Srodowiskowego, niskiej samooceny czy
obniZonej sprawnoSci intelektualnej. Projekt zakJada wyr6wnywanie dysproporcji
edukacyjnych wSr6d tych, kt6rzy najbardziej tego potrzebuj4, w tym uczni6w ze

specjalnymi potrzebami edukacyjnymi.
W ramach projektu planuje sig przeprowadzenie zajgt, terapeutycznych i
rehabilitacyjnych oraz wdroZenie wsparcia psychologiczno-pedagogicznego. Powy2szy

dob6r dziaNafi projektowych gwarantuj e realizacjg cel6w projektu.

Cel projektu: Wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w trakcie procesu

ksztalcenia i zapewnienia r6wnego dostgpu do edukacji.

Cele szczeg6lowe projektu:
tworzenie warunk6w r6wnych szans uczniom, kt6rzy nie zawsze maj4 mozliwy
dostgp do dodatkolvych uslug edukacyjnych,

o graniczenia zj awi ska wewngtrznej se gregacj i uczni6w,

przelamywanie barier w dostgpie do edukacji.

Grupa docelowa: Wsparciem objgci zostanquczniowie szk6l ponadgimnazjalnychz

terenu powiatu wggrowskiego.

Gl6wne zadania w projekcie:
1. Warsztaty dydaktyczno - wyr6wnawcze: matematyka,lCT, nauki przyrodnicze;

2. ZqEciajgzykowe;
3. Zajgcia indywidualne dla uczni6w o nihszych zdolnoSciach edukacyjnych.

Beneficjentem projektu jest Powiat Wggrowski

WartoSd projektu: 400.000 zl
Warto5d dofinansow ania: 320.000 zN

Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X - Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet

inwestycyjny 10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koriczeniu nauki

szkolnej oraz zapewnianie r6wnego dostgpu do dobrej jakoSci wczesnej edukacji

elementarnej oraz ksztalcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazjalnego, z

uwzglgdnieniem formalnych, nieformalnych i pozaformalnych Sciezek ksztalcenia

umozliwiaj4cych ponowne podjgcie ksztalcenia i szkolenia Regionalnego Programu

Operacyj ne go Woj ew6 dnw a Mazowieckie go na lata 20 1 4 - 2020.

6. ,oWsparcie piecry zastgpczej w Powiecie Siedleckim"

Projekt polega na wsparciu pieczy zastgpczej poprzez dzialaria deinstytucjonalizacji

uslug narzecz dzieciimlodzie?y,prowadzqce do odejScia od opieki instytucjonalnej do

uslug Swiadczonych w lokalnej spolecznoSci, poprzez tworzenie rodzinnych form
pieczy zastgpczej na terenie Powiatu Siedleckiego.

Celem projektu jest wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu

Siedleckiego poprzez tworzenie rodzinnych form pieczy zastEpczej, przygotowanie do

pelnienia roli rodzin zastgpczych oraz doskonalenie funkcjonuj4cych rodzin

a
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zastQpczych i podnoszenie jakoSci ich funkcjonowania.

Cel gl6wny : Ograniczenie umiesz czania dzieci w instytucj onalnej pieczy zastqpczej.

Cel szczeg6lowy: Zwigkszenie dostgpu do uslug spolecznych, w szczeg6lnoSci uslug

wsparcia rodziny i pieczy zastEpczej.

Cel projektu zostanie osi4gnigty poprzez realizacjg nastgpuj4cych dzialarf, w ramach

cel6w szczeg6lowych:

1) Pozyskiwanie kandydat6w na rodziny zastgpcze niezawodowe, pomocowe

i wspieraj4 ce, poprzez promowanie rodzinnej pieczy zastgpczej:

. rozpowszechnianie informacji w lokalnych mediach, prasie, na stronie

intemetowej,
o ,,dobre praktyki" - funkcjonowanie rodzin zastgpczych.

2) KsztaNcenie kandydat6w na rodziny zastgpcze niezawodowe; przygotowanie do

pelnienia roli rodzin pomocowych i wspieraj4cych:

o zatrudnienie kadry prowadz4cej szkolenia,

o kwalifikacjakandydat6w,
. zorgarrizowanie szkolenia w formie wyjazdowej.

3) Doskonalenie rodzin zastgpczych, funkcjonuj4cych na terenie Powiatu

Siedleckiego:
. zorganizowanie wyjazdowych warsztat6w umiejgtno5ci

wychowaw czy ch dla rodzin zastgpczy ch,

o prowadzenie grupy wsparcia dla rodzin zastgpczych (zajEcia

prowadzon e przez psychologa, prawnika, specjalistg ds. uzaleznieri).

Dzialaria okreSlone w pkt. 1 - 3 b9d4 mialy czgSciowo charakter wyjazdowy

obejmuj4cy transport, zakwaterowanie, wyzywienie oraz wynagrodzenie specjalist6w,

opiekun6w.

Grup4 docelow4 bgd4 rodziny, osoby - kandydaci na rodziny zastgpcze niezawodowe,

pomocowe i wspieraj4ce, a tak2e sprawuj4ce rodzinn4 pieczg zastgpczq, funkcjonujEc4

na terenie Powiatu Siedleckiego.

Interwencja wplynie na ograniczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej pieczy

zastEpczej oraz stworzy wsparcie systemu pieczy zastEpczej.

Beneficjentem projektu jest Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Siedlcach.

Warto56 projektu :292 95021

Warto5d dofinansow ania: 23 4.3 60 zl
Termin realizacji:
Data rozpoczgcia - III kwartal20lT r.

Data zakofczenia - III kwartal 2019 r.

Projekt wpisuje sig w Priorytet Inwestycyjny 9 iv - Ulatwienie dostgpu do przystgpnych

cenowo, trwalych oraz wysokiej jakoSci uslug, w tym opieki zdrowotnej i uslug

socjalnych Swiadczonych w interesie og6lnym, OS priorytetow4 IX - Wspieranie

wlqczenta spolecznego i walka z ub6stwem,Dzialanie 9.2. - Uslugi spoleczne i uslugi

opieki zdrowotnej, Poddzialanie 9.2.1. - ZwiEkszenie dostgpnoSci uslug spolecznych

Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dnwa Mazowieckiego na lata 2014 -
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2020. Realizacja zadaa w ramach RIT, bgdzie miala duzy wplyw na poprawg sp6jnoSci
spolecznej poprzez wsparcie systemu pieczy zastgpczej.

4.4.2. Uzasadnienie Projektu, w tym wykazanie powiqzania z projektem wiodgcym oraz wzajemne
powiqzanie projekt6w.

1. ,rJestem za! ChcA sig wl4czy6!"

Obserwowana jest du?a liczba os6b korzystaj4cych ze Swiadczeri pomocy spolecznej w
Siedlcach. W 2014 roku Swiadczeniami objgto 2 309 rodzin (5 256 os6b w tych rodzinach),

w 2013 roku - 2552 rodziny (5 906 os6b), aw 2012 roku - 2483 rodziny (5 648 os6b).

Gl6wnymi powodami przyznawania pomocy spolecznej przezMOPR w Siedlcachw 2014
roku byly: ub6stwo (l 724 rodzin, 3 894 osoby w rodzinach), bezrobocie (1 361 rodzin,
3 450 os6b w rodzinach), dlugotrwala lub cigLka choroba (1251 rodzin, 2 610 os6b w
rodzinach) oraz niepelnosprawno56 (897 rodzin, 1 840 os6b w rodzinach). Statystyki GUS

(Bank Danych Lokalnych) wskazuj4, 2e na koniec 2013 roku (ostatnie dostgpne dane)

miasto Siedlce liczylo 76 347 os6b. Stopa bezrobocia w Siedlcach na koniec 2014 roku

wynosila 9,3yo. W ewidencji os6b bezrobotnych zarejestrowanych byto 3 314 os6b, z

czego aL | 947 os6b to osoby dlugotrwale bezrobotne (58,75yo og6lu bezrobotnych), a266
os6b to osoby niepelnosprawne (8,03Yo og6lu bezrobotnych). Uprawnienia do pobierania

zasilku posiadalo wylqcznie 401 os6b, co stanowi l2,lyo og6lu bezrobotnych.

Pozostawanie bez pracy negatywnie wplywa na sferg psychiczn4, materialn4 i spoleczn4

funkcjonowania os6b bezrobotnych. Bezrobotne osoby korzystaj4ce z pomocy spolecznej

dodatkowo czgsto majq bardzo niskie bqdL zdezaktualizowane kompetencje zawodowe.

Konieczne w zwiqzk.u z powy?szym jest prowadzenie dzialafi, kt6re bgd4 miaty na celu

aktywizacjg spoleczno-zawodow4 mieszkaric6w Siedlec, co w konsekwencji przyczyni sig

do eliminacji barier socjalnych, psychologicznych i finansowych, utrudniaj4cych branie

pelnego udzialu w Zyciu spolecznym, w tym zawodowym.

Uczestnicy projektu docieraj4c na zajgcia realizowane w ramach projektu bgd4 korzystaf z

rozbudowanego ukladu komunikacyjnego miasta. Po zakohczeniu udzialu w projekcie,

uczestnicy poszukuj4cy pracy poza siedleckim rynkiem pracy, bgd4 mieli usprawniony

dojazd dzigki planowanemu Wgzlowi Wymiany Pasa2erskiej oraz modernizowanej

infrastrukturze drogowej w subregionie siedleckim. Realizacja tego projektu wzmocni

oddziatywanie inwestycji podstawowych w zakresie poprawy dostgpnoSci komunikacyjnej

subregionu i wzrostu mobilno6ci jego mieszkaric6w. To z kolei przeloiry sig na redukcjg

bezrobocia.

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KRoLOWIE"

Miasto Siedlce, bgd4ce miastem na prawach powiatu, jest organem prowadz4cym dla 6

zespol6w szk6l ponadgimnazjalnych, obejmuj4cych w szczeg6lnoSci 6 technik6w oraz

5 zasadniczych szk6l zawodowych.

W otoczeniu miasta znajduje sig powiat siedlecki obejmuj4cy 13 gmin. Nalezy
podkreSli6, 2e do szk6l ponadgimnazjalnych z terenu miasta Siedlce ucz1szczajq
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t6*tri"r *.r"i,r*ie z innych powiat6w tj.: losickiego, sokolowskiego, miriskiego i
wggrowskiego, a takZe powiatu lukowskiego (woj. lubelskie).

Liczbauczni6w szkol zawodowych dla mlodziezy stanowi 50% og6lnejliczby uczni6w

szk6l ponadgimnazj alnych.

Powiat siedlecki jest rejonem typowo rolniczym i w zwi1zku z tym do szk6l

zawodowych naszego miasta uczQszcza 690/o uczni6w z teren6w wiejskich o duZym

zr6anicowaniu nabytej wiedzy i umiejgtnoSci. Dysproporcje w tym zakresie powstaj4

juL na wczesniejszych etapach edukacji, zwlaszcza w zakresie nauczania jgzyk6w

obcych, informatyki i matematykt. Przyczyn4 tego stanu rzeczy jest fakt, i2 uczniowie

pochodz4cy z teren6w wiejskich maj4 mniejsze mo2liwoSci dodatkowego korzystania

ze sprzgtv komputerowego, internetu czy program6w edukacyjnych, a dodatkowo

czgsto znajdujq sig w zlej sytuacji materialnej.

Z raportu zbadania pracodawc6w i analizy rynku pracy (dostgpna stronie www.spib.pl)

pt. "Potrzeby pracodawc6w rozw6j szkolnictwa zawodowego w Siedlcach"

opublikowanego w 2011 roku przez Instytut Badan Rynku Konsumpcji i Koniunktur w
Warszawie wynika, i2 szkolnictwo zawodowe powinno ksztalci6 w ,,systemie

dualnym". Oznacza to, 2e szkoly powinny nauczal teorii, natomiast praktyki powinny

odbywad sig u,pracodawc6w. Dla ucznia niew4tpliw4 korzySciq dualnego systemu

nauczaniabylaby mo2liwoS6 podjgcia zatrudnienia u pracodawcy, u kt6rego odbywalby

praktyki, a dla pracodawcy fakt, 2e bgdzie m6gl zatrudni6 dobrze przygotowanego

pracownika. Uczestnicy badan jakoSciowych za najwazniejsze i prawdopodobnie

najbardziej skuteczne czynniki ksztahuj4ce wizerunek szkoly na 2 miejscu wymienili

wsp6lprac9 szk6l z pracodawcani. Z wymienionego wyzej raportu wynika, 2e slabe

wyposazenie techniczne wielu zasadniczych szk6l zawodowych, brak zasilenia

finansowego i male zainteresowanie nauk4 niekt6rych zawod6w skutkuje

niewystarc zajqcym udzialem szk6l zawodowych w kreowaniu podazy pracy.

Badania psychologiczne dowodz1, 2e w wieku 16-18 lat u mlodzie?y ksrtahuje sig

umiejgtnoSd samooceny i autoprezentacji, podejmowania decyzji o wyborze dalszej

drogi ksztalcenia czy zawodu. Bardzo czgsto wyb6r ten podyktowany jest ambicjami

rodzic6w, nie zawsze zgodnymi z predyspozycjarni dziecka. Czgsto jest to wyb6r
przypadkowy, co w nastgpstwie prowadzi do strat ekonomicznych, takich jak koszt

edukacji i przekwalifikowania. Powoduje r6wnie2 wysokie koszty emocjonalne jak

frustracja, niezadowolenie, brak pewnoSci siebie i poczucia wlasnej wartoSci.

W ramach realizacji projektu towanysz4cego uczestnicy projektu bgd4 bezpoSrednio

korzystad z infrastruktury drogowej, Wgzla Wymiany Pasazerskiej oraz zwiqzanego z

nim ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego dojeZd?ajqc na zajgcia

dodatkowe oraz koruystaj4c z poradni zawodowych i psychologicznych. Szczeg6lnie

ma to ogronme znaczenie dla uczestnik6w projektu dojeZdZaj4cych z teren6w wiejskich

tj. powiatu siedleckiego, losickiego, sokolowskiego, miriskiego, wggrowskiego oraz

powiatu tukowskiego (woj. lubelskie). W zwi4zku z pov,ry1szym niniejszy projekt
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poglgbi oddzialywanie inwestycji podstawowych poprzez poprawg dostgpnoSci
komunikacyjnej subregionu i wzrost mobilnoSci jego mieszkaric6w, co spowoduje
zmniejszenie wysokiego bezrobocia wSr6d rrrtodzie?y. Prryczyni sig tak2e do
zatrzymania odplywu mieszkaric6w z subregionu.

3. ,rWyksztalcenie zawodowe szansg na lepsry start w pnyszloS6',

Jedno z podstawolvych wyzwah dla polityki edukacyjnej paristwa w kontekScie

dokonuj4cych sig przemian spoleczno - gospodarczychto wzmocnienie atrakcyjnoSci i
podniesienie jakoSci oferty edukacyjnej szk6l i plac6wek oSwiatowych prowadz1cych
ksztalcenie zawodowe sluZ4ce podniesieniu zdolnoSci uczni6w do przyszlego

zatrudnienia oraz podniesienie poziomu ksztalcenia spoleczeristwa w spos6b

odpowiadaj4cy warunkom gospodarki opartej na wiedzy.

Wyr6wnywanie szans edukacyjnych na wszystkich etapach ksztalcenia i podnoszenie
jakoSci uslug edukacyjnych ukierunkowane na dostosowanie kompetencji przyszlych

absolwent6w do potrzeb rynku pracy, a tak:2e przygotowanie uczni6w do

funkcjonowania na nim sprawi4, 2e poziom wyksztalcenia kapitalu ludzkiego bgdzie

vty2szy i dostosowany do dynamicznych wymagari rynku pracy w tym rynku powiatu

sokolowskiego. Istotnym problemem szkolnictwa zawodowego w powiecie

sokolowskim jest niedostateczny poziom wyposazenia pracowni zawodowych i
potrzeba modernizacji juz istniej4cych. Sale, laboratoria i pracownie zawodowe w
zawodzie technik mechanik nie spelniaj4 standard6w wyposaZenia dydaktycznego dla

pracowni ksztalcenia zawodowego, koniecznego do prawidlowego toku procesu nauki
jak i uniemoZliwiaj4 przeprowadzanie egzarnin6w potwierdzaj4cych kwalifikacje w
zawodzie technik mechanik oraz mechanik monter maszyn i urz1dzen Egzaminy w
tych zawodach dotychczas musialy odbywad sig w oSrodkach poza szkol4. Brak

podstawowych urzqdzeri, wyposa2enia, oprogramowania w pewnym stopniu ogranicza

rozw6j umiejgtnoSci niezbgdnych na rynku pracy do wykonaria zawodu technika

mechanika, logistyka, spedytora, informatyka czy technika hotelarstwa. Problemem jest

brak pelnego zasob6w podrgcznik6w oraz oprogramowania niezbgdnego do ksztalcenia

w poszczeg6lnych zawodach a zatem prawidlowego funkcjonowania procesu

dydaktycznego w szkole. Problemy te rodzq koniecznoS6 modernizacji jvz istniej4cych
pracowni zawodowych w (zawodzie technika: logistyka, spedytora, informatyka,

hotelarstwa) i wyposazenia ich w nowoczesny sprzgt dydaktyczny wraz z
oprogramowaniem oraz zaopatrzenie uczni6w i biblioteki szkolnej w niezbgdny

ksiggozbi6r. W zawodzie technik mechanik niezbgdne jest utworzenie profesjonalnej

pracowni zawodowej daj4cej mozliwoS6 przeprowadzania egzamin6w

potwierdzaj4cych kwalifikacje w tym zawodzie w szkoly (przeprowadzenia egzarnin6w

z kwalifikacji: M.20 i M.17.) Konieczne r6wniez staje sig zapoznarie uczni6w z

praktycznym aspektem zawodu poprzezwizyly studyjne, praktyki zawodowe iwyjazdy
edukacyjne branZowe do okre3lonych firm i przedsigbiorstw. Zaplanowane w ramach

projektu dzialania zapobiegn1 wykluczeniu edukacyjnemu mNodzieiry z teren6w

wiejskich i miejsko - wiejskich, wplyn4 na zwigkszenie mozliwoSci zatrudnienia i
wzmocni4 wsp6lprac9 szkoly z pracodawcami i innymi podmiotami otoczenia
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@zego.Realizacjaprojektuwplynienapodniesieniekwalifikacji
zawodowych uczni6w oraz bezpoSrednio na podniesienie atrakcyjnoSci i jakoSci

szkolnictwa zawodowe go - czyli na osi4gnigcie celu gl6wnego projektu. Ponadto dla

minimum 70Yo tczestnik6w projektu zapewnione zostan4 praktyki zawodowe lub sta:Ze

zawodowe prowadzone u pracodawc6w w wojew6dztwie mazowieckim, kt6re

odpowiadaj4 standardom okreSlonym w Polskich Ramach JakoSci Stuzy i Praktyk.

Uczestnicy projektu bgd4 mieli mo2liwoSd korzystania z nowopowstalego centrum

przesiadkowego oraz Scielek rowerolvych w celu dotarcia do szkoly, na praktyki

zawodowe i dodatkowe zajgcia. Zostan4 takZe uSwiadomieni, ze powstala w wyniku

realizacji projektu infrastruktura wplynie na zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Edukacja uczni6w z zaktesu gospodarki niskoemisyjnej oraz popularyzacja i promocja

rozwiqzafi zawartych w projekcie wiodqcym wplynie na wigksz4 SwiadomoSt orcz

zachgci do korzystania z centrum przesiadkowego oraz Bike & ride. DoposaZenie

warsztat6w szkolnych ( jedno z dzia\ai projektu) w profesjonalna pracownie

mechaniczn4 pozwoli uczestnikom projektu na korzystanie z nowoczesnego sprzgtu

oraz naukg w warunkach propaguj4cych zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Zapoznaj1 sig z nowoczesnymi technologiami maj4cymi na celu zmniejszenie emisji

dwutlenku wggla. Dodatkowo uczniowie bgd4 mieli mo2liwoSi poruszania sig po

nowej infrastrukturze drogowej na rowerach udostgpnionych na parkingach Bike &
Ride.

4. ,rKreuj swoj4 przyszloS6"

Potrzeba realizacji projektu wynika z dw6ch kwestii problemowych edukacji

zawodowej na terenie Powiatu Wggrowskiego. Pierwsz4 sq mniejsze szanse edukacyjne

uczni6w w stosunku do duzych gmin miejskich stolecznej metropolii, a drug4 sq ich

mniejsze szanse zawodowe na terenie typowego mazowieckiego powiatu wiejsko-

prowincjonalnego. Powiat Wggrowski to typowy powiat wiejsko-miejski Mazowsza,

gdzie ok 70% jego mieszkaric6w zamieszkuje tereny wiejskie. W Powiecie

wyksztalcenie podstawowe, w tym nieukofczone, posiada ok 40o/o mieszkafc6w, a

wyasze zaS tylko ok 4,5Yo. Te warunki Srodowiskowe obni2aj4 aspiracje edukacyjne

uczni6w, czego efektem bezpoSrednim jest znikoma iloSd uczni6w podejmuj4cych

studia na kierunkach przyrodniczo-matematycznych i technicznych warszawskich

uczelni parlstwowych. Maj4 oni zasadniczo ograniczone mo2liwo5ci kontaktu ze

Srodowiskiem naukowym i nowoSciami naukowo-technicznymi i technologicznymi, co

buduje dystans edukacyjny i zawodowy, o w konsekwencji zmniejsza moZliwe

osi4gnigcia w trakcie procesu ksztalcenia. Zmniejszone szanse zawodowe uczni6w

wynikaj4 z charakteru gospodarczego Powiatu, zbardzo siln4 dominacj4 w gospodarce

rolnictwa o relatywnie niskiej rentownoSci i niskiej specjalizacji produkcji oraz

relatywnie slabo rozwinigt4 dzialalnoSci4 przemyslow4. Szanse zaS zatrudnienia w
obszarze metropolitalnym Warszawy s4 zmniejszarre przez obniZony poziom aspiracji

edukacyjnych i zawodowych. Rosn4cy zaS poziom bezrobocia w zwiqzku z mo7,liwq

wieloletni4 stagnacjq i recesj4 gospodarcz4 sklania do podnoszenia jakoSci procesu

ksztalcenia i poszukiwania kompetencji kluczowych przede wszystkim w zakresie nauk

przyrodniczo-tecl'nicznych, wspartych wiedzq o nowoSciach naukowo-technicznych i
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technologicznych. Dzigki realizacji kompleksowego wsparcia w projekcie uczniowie
dostosuj4 swoje umiejgtnoSci praktyczne do potrzeb rynku pracy. Wzajemne
powipanie potrzeb pracodawc6w z umiejgtnoSciami potencjalnych pracownik6w
przyczyni sig do zmniejszenia bezrobocia wSr6d absolwent6w szk6l zawodowych oruz
pozytywnie wplynie na rozw6j spoleczno - gospodarczy regionu. Zakup nowoczesnego
sprzgtu dydaktycznego oraz wsparcie nauczycieli przelo?y sig na zwigkszenie
konkurencyjno6ci szk6l zawodowych z terenu powiatu wggrowskiego w odniesieniu do

szk6l polo2onych w duZych miastach. Adepci szk6l gimnazjalnych planuj4c swoj4

ScieZkg edukacyjno - zawodowqpoprzez wyb6r szkoly zawodowej nie bgd4 skazani

na zasilenie krggu os6b bezrobotnych, a otrzymajE konkretn4 mo2liwoS6 pokierowania

swoja karier4.

Realizacja projektu zmniejszy dualizm spoleczny Mazowsza w relacji stoleczna

metropolia i zmaryinalizowana prowincja Mazowsza. Przyczyni sig tak2e do

wzmocnienia oddzialywania inwestycji podstawowych poprzez wzrost dostgpnoSci

komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnoSci jego mieszkaric6w za

poSrednictwem Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz udroznionego systemu

drogowego subregionu siedleckiego. PowyZsze spowoduje redukcjg bezrobocia wSr6d

n:I'odzie2y.

5. ,rOkno na Swiat" - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w5rrfd uczni6w
szk6l z terenu powiatu wggrowskiego"

Realizacja projektu przyczyni sig do ograniczenia zjawiska wewngtrznej segregacji

uczni6w, a tym samym do rozwiqzywania problem6w izolacji spolecznej. WdroZenie

program6w terapeutycznych i edukacyjnych zapewni dzieciom z teren6w wiejskich

r6wny dostgp do pomocy specjalistycznej i tym samym przyczyni sig do eliminacji

barier w tym zakresie. Istotnym elementem realizacji projektu bgdzie bezpoSrednie

wsparcie uczni6w zagroaonych niepowodzeniem szkolnym, pochodz4cych z rodzin o

niskim statusie materialnym i spolecznym, nabywanie przez nich kompetencji

kluczowych w zakresie planowania, orgarizowania i oceniania wlasnego uczenia sig,

skutecznego komunikowania sig w r62nych sytuacjach, efekty"mego wsp6ldzialania w
zespole oraz rozwi4zywania problem6w w spos6b tw6rczy. WSr6d uczni6w maj4cych

problemy edukacyjne bardzo wzLznym aspektem jest jak najwczeSniejsze

zdiagnozowanie ich potrzeb i udzielenie im ukierunkowanego wsparcia. Zale$ofici

edukacyjne z ku2dym kolejnym krokiem sig poglgbiaj4 i rzutul4 na wyniki w nauce.

Ponadto nale?y zauwa2y6, 2e istotnym problemem na terenach gdzie przewaha

rozdrobniony przemysl rolniczy i duze bezrobocie, jest niski poziom samooceny i
wlasnej wartoSci wSr6d dzieci i mlodzie?y. Takie osoby czuj4 sig wyobcowane i gorsze

od swoich r6wieSnik6w. Rodzic6w takich uczni6w bardzo czgsto nie stad na oplacenie

dodatkowych zajgl dla swoich dzieci czy rozwijanie ich pasji. Poprzez rcalizacjg
projektu damy uczniom moZliwoSi odkrywania nowych i poglgbiania obecnych

zainteresowari. PokaZemy pozytyvrme wzorce do naSladowania.

Uczestnicy obu projekt6w towarzysz1cych bEdA bezpoSrednio korzystali z
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@ , wgzla wymiany pasazerskiej oraz zwi4zanego z nim ukladu

komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego.

Ponadto dzigki realizacji projekt6w wzrosnq kompetencj e mlodzie?y z terenu powiatu

wggrowskiego, co przyczyni sig do spadku bezrobocia oruz zmniejszenia emigracji

zarobkowej.

Realizacja projektu wplynie na poprawg sp6jnoSci spolecznej, gospodarczej i

przestrzerwrej regionu w warunkach zr6wnowaZonego rozwoju, dzigki zmniejszeniu

dualizmu Mazowsza w relacji stoleczna metropolia a zmarginalizowana prowincja.

Przyczyni sig takZe do wzmocnienia oddzialywania inwestycji podstawowychpoprzez

wzrost dostgpnoSci komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnoSci jego

mieszkaric6w za poSrednictwem Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz

udroznionego systemu drogowego subregionu siedleckiego. PowyZsze spowoduje

spadek bezrobocia, szczeg6lnie w6r6d mlodzie?y oraz zastopowania tendencji

wyludniania sig subregionu.

6. ,rWsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim"

Wprowadzona w Zycie z dniem 1 stycznia 2012 roku ustawa o wspieraniu rodziny

i systemie pieczy zastgpczej obliguje jednostki samorz4du terytorialnego do

podejmowania dzialafr maj4cych na celu wspieranie rodzin oraz deinstytucjonalizacjg

uslug na rzecz dzieci i mlodzie?y. Dlatego teL niezmiernie waZnym zadaniem Powiatu
jest rozw6j rodzinnych form pieczy zastgpczej.

W powiecie siedleckim funkcjonujE 34 rodziny zastgpcze sprawuj4ce opiekg

i wychowanie nad 48 dzieci, w tym 22 rodziny spokrewnione ustanowione dla 31

dzieci, 10 rodzin niezawodolvych ustanowionych dla 13 dzieci oraz 2 rodziny

zawodowe ustanowione dla 4 dzieci (w tym I rodzina specjalistyczna w kt6rej

przebywa2 dzieci).

Na terenie powiatu siedleckiego funkcjg rodzin zastgpczych pelni 20 malzehstw oraz 14

os6b samodzielnie. SpoSr6d rodzic6w zastgpczych najliczniejsz4 grupg stanowi4 osoby

w przedziale wiekowym 51-60 lat (prawie 30oA), kolejn4 grupg stanowi4 osoby

w wieku 6I -70 lat (26Yo), nastgpnie 31 - 40 lat (ponad 20o ),41 - 50 lat (ponad

I6,5yo), najmniej licznymi grupami s4 osoby do 30 roku Zycia oraz powyZej 71 roku

Zycia (po 3,7Vo).

SpoSr6d dzieci przebywaj4cych w rodzinnej pieczy zastgpczej 41,60 uczy sig

w szkolach podstawowych, 3l,306 w gimnazjach, 20,9oh w szkolach

ponadgimnazjalnych, zal 6,2yo z racji wieku nie rozpoczqlo jeszcze realizacji

obowi4zku szkolnego. Najliczniejsz? grupg stanowi4 dzieci w przedziale wiekowym 7

- 14lat (24 dzieci), zaS najmniejliczn4dzieci w wieku 0-6 lat (3 dzieci).

Rodziny zastgpcze w pelnieniu swojej roli wymagaj4 wsparcia, maj4cego na celu

poprawg funkcjonowania, zwigkszenie umiejgtnoSci wychowawczych, poprawg relacji

z dzielmi. Caly proces wychowawczy ma na celu przygotowanie dziecka do wejScia

w dorosle, samodzielne ?ycie. Okres dorastania jest trudny dla kazdego mlodego

czlowieka, a tym bardziej dla mlodziezy wychowywanej w rodzinach zastgpczych.
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MNodzie?y u progu dorostego Zycia czgsto brakuje wsparcia doroslej osoby znacz1cej,
borykaj4 sig z problemami takimi jak: brak mieszkania, brak dostatecznych Srodk6w
finansowych, brak pracy.

Dzieci i rrilodzie2 wychowywana w rodzinach zastgpczych jest szczegolnie nara2ona na
wykluczenie spoleczne, dlatego te2 nale2y wesprze6 tg grupg spoleczn4.
R6wnie2 rodziny zastgpcze w wypelnianiu swojej roli wymagaj4 pomocy i wsparcia,
maj4cego na celu poprawg jakoSci funkcjonowania.
Wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu Siedleckiego poprzez tworzenie
rodzinnych form pieczy zastgpczej, przygotowanie kandydat6w do pelnienia roli rodzin
zastgpczych oraz doskonalenie funkcjonuj4cych rodzin zastgpczych i podnoszenie
jakoSci ich funkcjonowania, przyczyni sig do ograniczenia umieszczania dzieci
w instytucj onalnej pieczy zastEpczej.

Realizacja projektu wzmocni oddzialywanie inwestycji podstawowych, gdy? rodziny
zastEpcze, dzieci w nich umieszczone oraz pelnoletni wychowankowie, korzystaj4

z powiatowej infrastruktury drogowej, dojezdzaj1c do pracy lub szkoly, doje2daaj4c do

Siedlec w celu zalatwiania spraw urzgdowych, korzystaria ze wsparcia r6znych
instytucji, plac6wek sluzby zdrowia, instytucji kulturalnych itp. BEdA r6wnie2
korzysta6 z WEzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach poszukuj4c zatrudnienia.

W zwi4zku z tym poprawi sig mobilnoS6 mieszkaric6w powiatu siedleckiego, co

spowoduje odwr6cenie niekorzystnego trendu wyludniania sig obszar6w miejskich
powiatu i subregionu.
4.4.3. Planowane do osiqgnigcia rezultaty w tym wska2niki produktu i rezultatu zgodne ze wska2nikami
dfa danego celu szczegolowego RPO WM 2014-2020.

l.rrJestem za! ChcA sig wlqczy6!"

Planowanym rezultatem jest wzrost samodzielnoSci, umiejgtno6ci i kompetencji

spolecznych i zawodowych, zwigkszenie zdolnoSci do zatrudnienia os6b wykluczonych,

zagrohony ch wykluczeniem spolec znym oraz wzrost zatrudnienia.

WskaZniki produktu:
. Liczba os6b zagro2onych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym obigtych

wsparciem w programie - 640

WskaZniki rezultatu:

o Liczba os6b zagrohonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym, kt6re uzyskaty

kwalifikacje po opuszczeniu programu - 360

o Liczba osob zagrohonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym, poszukui4cych

pracy po opuszczeniu programu - 120

2.,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY XNOIOWrc"

Wskazniki produktu:
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t. nctAa szk6l i plac6wek objgtych wsparciem w zakresie realizacii zadah w

obszarze doradztwa edukacyjno - zawodowego - 6

2. liczba szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego doposazonych w programie w
sprzgt i materialy dydaktyczne niezbgdne do realizacji ksztalcenia zawodowego

-6
3. liczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestniczqcych w

stulach i praktykach u pracodavtcy - 27 0

4. liczbanauczycieli ksztalcenia zawodowego onz instruktor6w praktycznej nauki
zawodu objgtych wsparciem w programie - 60

WskaZniki rezultatu:

5. liczba szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego wykorzystuj4cych doposa:Zenie

zakupione dzigki EFS - 6

3.rrWyksztalcenie zawodowe szans4 na lepsry start w prryszloSd"

WskaZniki produktu:

6. liczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestnicz4cych

w staZach i praktykach u pracodawcy -'1.42 osoby w tym 82 kobiety, 60

mqLczyzn

7. liczba szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego doposa2onych w
programie w sprzqt i materialy dydaktyczne niezbqdne do realizacji

ksztalcenia zawodowego - L szt.

B. liczba podmiot6w realizuj4cych zadania centrum ksztalcenia zawodowego i

ustawicznego objqfych wsparciem w programie - t szt.

WskaZniki rezultatu bezpoSredniego :

9. liczba szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego wykorzystuj4cych

doposa2enie zakupione dziqki EFS - 1 szt.

4.,,Kreuj swoj4 prryszlo56"

Wskazniki produktu:

1. Liczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestnicz4cych w
stalach i praktykach u pracodawcy - 80 os6b

2. Liczba szk6l i plac6wek objgtych wsparciem w zakresie realizacji zadart w
obszarze doradztwa edukacyjno - zawodowego - 3 szkoly

3. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktor6w praktycznej
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nauki zawodu objgtych wsparciem w programie - 5 os6b

WskaZniki rezultatu:

4. Liczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego objgtych wsparciem
w programie uczestniczqcych w ksztalceniu lub pracuj4cych po 6 m-cach po
ukoriczeniu nauki - 50 os6b

5. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktor6w praktycznej
nauki zawodu, ktorzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po
opuszczeniu programu - 5 os6b

6. Liczba szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego wykorzystuj4cych
doposaZenie zakupione dzigki EFS - 3 szkoly

S.nnOkno na Swiat" - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w5r6d uczni6w
szk6l z terenu powiatu wggrowskiego"

Wskazniki produktu:

1. Liczba szk6l, kt6rych pracownie przedmiotowe zosta\y doposazone w
programie - 3 szkoly

2. Liczba uczni6w objgtych wsparciem w zakresie rozwijania kompetencji
kluczowych
w programie - l5 os6b

Wskazniki rezultatu:

l. Liczba szk6l, kt6rych pracownie przedmiotowe wykorzystuj4 doposazenie do
prowadzenia zajgt, edukacyjnych - 3 szkoly

2. Liczba uczni6w, kt6rzy nabyli kompetencje kluczowe po opuszczeniu programu - 6

os6b

6.rrWsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim"

WskaZniki produktu:

3. liczba os6b zagrozonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym objgtych
uslugami spolecznymi Swiadczonymi w interesie og6lnym w programie - 90
os6b.

Wska:Zniki rezultatu:

4. liczbaos6b zagroZonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym

uczestniczacvch w ksztalceniu lub szkoleniu - 90 os6b.

4.4.4. Planowany termin rozpoczqcia i zakoficzenia Projektu oraz okreSlenie tzw. kamieni milowych tzn.
zdefiniowanego etapu na kt6rym Projekt bgdzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2023 r.

1. n,Jestem za! Chca sig wl4czy6!"
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dzie od terminu ogloszenia naboru wniosk6w'

przewidywany termin rozpoczgcia to IV kwartal2015 roku. Zakoriczenie projektu zalehef

bgdzie od warunk6w ogloszonego konkursu - wniosek aplikacyjny zostanie zlo|ony na

maksymalny,przewidziany w konkursie, okres (gotowoS6 realizacji do 23 roku).

Planuje sig maksymalny moZliwy okres realizacji projektu:

Rozpoczgcie -2016
Zakohczenie -2023

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KRoLOWIE"

Rozpoczgcie - 1 sierpnia20l6
Zakofrczenie 3 1 sierPnia 2019

3. onWyksztalcenie zawodowe szans4 na lepsry start w przyszlo5dn'

Rozpoczgcie - 2017
Zakohczenie - 2018

4. ,rKreuj swoj4 przyszloSdn'

Rozpoczgcie - 201 8

Zakolfrczenie -2019

5. n,Okno na Swiat" - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w5r6d

uczni6w szk6l z terenu powiatu wggrowskiego

Rozpoczgcie -2017
Zakoficzenie - 2018

6. ,rWsparcie rodzinnej piecry zastgpczej w powiecie siedleckim"

Rozpoczgcie - III kw.2017
Zakofrczenie - III kw. 2019
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I

-E

linia kolejowa w sieci TEN-T

droga krEowa w siecj TEN-T

pozostale drogi krajowe

drogi wojew6dzkie

istniejqca Sr6dmiejska obwodn ica miasta Siedlce
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projektowany 3 etap 6r6dmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce

projeKowany 4 etap Sr6dmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce
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utworzenie Zintegrowanego wielofunkcyjnego wgzla wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiqzanego z nim ukladu
komunikacyjnego miasta i subreqionu siedleckiedo

Eo

6
koszt w zl

dotacji w zl
.K.) PI

ulo
Jo
u.J

a
o
U)

Budowa centrum przesiadkowego w Siedlcach 15 090 000,00 12 072 000,00 4e

liczba wybudowanych
obiekt6w P&R w szt.

1

liczba miejsc postojowych
wybudowanych w obiektach

"parkuiiied2"wszt.

zw

dlugos6 wybudowanych lub
przebudowanych d169 dla 0, 13

l infrastruktury komunikacyjnej w ciqgu ul
Witolda Pileckiegow Siedlcach
na odcinku od ul. Prezydenta Ryszarda

65 526 583,00 52 421 266,40 7b
wKm

104

Kaczorowskiego do ul. Skladowej oraz tunel na
odcinku od ul. Kiliiskiego do ut. Skladowej)

dlugoS6 przebudowanych
dr6o w km

0,87

=
UJ

o
F

=o_

Przebudowa drogi powiatowej nr3686W granica
miasta Siedlce - droga kra.jowa nr 2

4 070 438,64 3 256 350,91 7b
dlugosc przebudowanych

dr6o w km

1.38

Przebudowa drogi powiatowej nr 3607W Broszkow -
Zuk6w 5 169 812,05 4 135 849,64 7b dlugo6d pzebudowanych

dr6o w km
F47

Pzebudowa drogi powiatowej nr3641W Zbuczyn
Tch6zew - lzdebki Kosnv I 633 958.94 7 707 167,15 7b dlugoS6 pzebudowanych

dr6o w km
10,87

Rozbudowa drogi powiatowej nr 3604W Broszk6w -
Zeliszew Podko6cielnv 8 720 999,99 A q7A 7Aq AO 7b dlugo56 przebudowanych

dr6o w km

ags
Przebudowa ciqgu drogowego nr 2247W relacji
Kaluszyn - Roguszyn - Korytnica - Paplin

20 374 224,00 16 299 379.20 7b
dlugoS6 pzebudowanych

dr6o w km

28.13

v
6o
-
Eo

Przebudowa drogi powiatowe.j Nr 2008W G6rki -

Litewniki - Holowczyce - Zabu2e na odcinku Puczyce
- G6rki - Hruszniew Kolonia

3 514 000,00 2 811 200,00 7b
dlugoS6 pzebudowanych

dr6g w km

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2033W Pr6chenki -
gr. woj. (t-uby) - gr. woj. (Krawce) - Most6w -

Kzywo5nity - Huszlew na odcinku Most6w -

Krzywosnity

5 718 856,00 4 575 084,80 7b
dlugoSc przebudowanych

dr6g w km
4,09

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2059W
ul. Targowa wLosicach 4 125 527,00 3 300 421,60 7b

dfugoS6 przebudowanych
dr6g w km

0,99

Przebudowa drogi powiatowej Nr 2050W Losice -

Hadyn6w - Prochenki - Krzesk - droga nr 2 na
odcinku Prochenki - granica powiatu

3139 114,00 2 511 291,20 7b
dlugoSe przebudowanych

dr6g w km

Y
U)
Eo
oY
a
F

=(L

Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokolowie
Podlaskim wraz z rozbudowq powiqzanego z nim
ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego

55 000 000,00 44 000 000,00 4e

liczba wybudowanych
parkingow P&R

liczba miejsc postojowych
wybudowanych w obiektach

"parkujijed2"wszt.
150

dlugo66 wybudowanych lub
przebudowanych dr6g dla

rower6w w km
47,52

SUMA 200 083 513.62 160 066 810,89

'Vl:.1 :r' :'t.
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Harmonogram realizacji projektu w ramach Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego objetego osl problemowym

utworzenie zintegrowanego wielofunkcyjnego wezla wymiany Pasaierskiej w siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powiqzanego z nim ukladu
miasta i

)roiekVelao

Priorytet
inwestycyj Czas opracowania

dokumentacii

Czas realizacji (rok
fozpoczgcia i

zakonczenia)

Szacowana warto66
dofinansowania z UE w
PLN

r'/artoS6
:abezpieczenie
;rodk6w* w PLN

M

I

A
s

o

s
I

E

D
I

E

Budowa centrum
przesiadkowego w Siedlcach

4e I kw. 2015 - ll kw. 2016 lll kw. 2017 - ll kw. 2018 12 072 000,00 3 018 000,00

Rozbudowa infrastruktury
komunikacyjnej w ciqgu ul.
Rotmistrza Witolda Pileckiego
w Siedlcach (obwodnica na
odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do
ul. Skladowej oraz tunel na
odcinku od ul. Kilihskiego do
ul. Sktadowej)

to opracowana kw.2017 - ll kw. 2018 52 421 266,40 '13 105 316.60

S

:;;l
t--
A:
T-

K
I

Przebudowa drogi powiatowej
nr 3686W granica miasta
Siedlce - drooa kraiowa nr 2

7b opracowana I kw.2017 - lV kw. 2017 3 256 350.91 814 087,73

Przebudowa drogi powiatowej
nr 3607W Broszk6w - Zuk6w

7b opracowana I kw.2017 - lV kw. 2017 4 135 849.64 'l 033 962,4't

5

Przebudowa drogi powiatowej
nr 3641W Zbuczyn Tch6rzew
lzclehki Kosnv

7b opracowana lll kw.2017 - ll kw. 2018 7 707 167,15 1 926 791.79

6

lozbudowa drogi powiatowej
rr 3604W Broszk6w -
Zeliszew Podko(cielnv

7b opracowana lll kw.2017 - ll kw. 2018 6 976 799.99 I 744 200,00

7

PWo El
T':;
A Ol

Przebudowa ciqgu drogowego
nr 2247W relacji Kaluszyn -
Roguszyn - Korytnica -
Paplin

7b opracowana I kw. 2017 - | | kw. 201 8 16 299 379.20 4 074 844,80

8

P

o

I

A

L
o
s
I

K
I

Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2008W G6rki - Litewniki -
Holowczyce - Zabu2e na
odcinku Puczyce - G6rki -
Hruszniew Kolonia

7b opracowana I kw. 2017 - lV kw. 2017 2 811 200,00 702 800,00

9

Pzebudowa drogi powiatowej
Nr 2033W Pr6chenki - gr. woj.
(tuby) - gr. woj. (Krawce) -
Most6w - Kzywo6nity -
Huszlew na odcinku Most6w -
Krzywo5nity

7b oDracowana I kw.20'17 - lV kw.2017 4 575 084,80 't 143 771 ,20

10
Przebudowa drogi powiatowej
Nr 2059W ul. Targowa w
Losicach

7b opracowana lll kw. 2017 - ll kw. 2018 3 300 421,60 825 105.40

11

Pzebudowa drogi powiatowej
Nr 2050W Losice - Hadyn6w -
Pr6chenki - Krzesk - droga nr
2 na odcinku Pr6chenki -
granica powiatu

7b opracowana lll kw. 2017 - ll kw. 2018 2 5',t1 291,20 627 822.80

2

oow
wK s
loK
At I

TO

Utworzenie centrum
)rzesiadkowego w Sokolowie
)odlaskim wraz z rozbudowq
>owiqzanego z nim ukladu
(omunikacyjnego powiatu
;okolowskieoo

4e I kw. 2014 - lll kw. 2016 I kw. 2017 - ll kw. 2018 44 000 000,00 1 1 000 000.00

SUMA 160 066 810,89 40 016 702,73
' Za zabezpieczenie Srodk6w uznaje siq wpisanie Srodk6w przewidzianych na wktaO wtasny Oo Wieiotetniel erognozy finansowel 1sf
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EE6 I C 1BF755DF4E5E22F8OF4656AE I OEBFDDD523

identyfi kator XXV Il 332/20 l 6 / | |

UCHWAI,A NR XXI/V332 /2016

Rady Miasta Siedlce

z dnia 14 listopada 2016 r.

o zmianie uchwaly w sprawie przyjgcia do realizacji Planu inwestycyjnego
dla subregionu siedleckiego objgtego Obszarem Strategicznej Interwencji

p roblem owym pn. : r, utworzen ie zintegrowanego wierofu n kryi nego wgzla
Wymiany Pasaierskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja powi4zanego

z nim ukladu komunikaryjnego miasta Siedlce i subregionu siedleckiego',.

Na podstawie art. l8 ust. I ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorz4dzie gminnym (Dz. tJ.22016
r. poz. 446 zp6Ln. zm.) uchwala sig co nastgpuje:

$1.
Zmienia sig Uchwalg nr XXIII/27912016 z dnia 3l sierpnia 2016 r. w sprawie przyjgciado realizacji
Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego objgtego Obszarem Strategicznej Interwencji
problemowym pn.: ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymianypasazerskiej
w Siedlcach oraz rozbudowa i modemizacja powiqzanego z nim ukladu komunikacyjnego miasta
Siedlce i subregionu siedleckiego" w zakresie zal1cznika, kt6rf otrzymuje brzmi enie ZaN*iznika do
niniejszej uchwaly.

$2.
Wykonanie uchwaly powierza sig Prezydentowi Miasta Siedlce.

Uchwala wchodzi w Zycie z dniem podjgcia.

Przewodnic zycy Rady Miasta
Henryk Niedzi6lka

s3

inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego objgtego o.bszar.em str"tEer-",;J l"ie.*.n+'piour.roiyyr'fi, ,,iJfu;#.;;g7rntegr. owanegowie,l,ofunkcy.lnego wgzla wymiany Pasazerski6j w-siedlcach oraz rozfiuoo*i i.oa"^-l'rrijipowtqzanego znim ukladu komurukacy1nego mrastaSiedlce i subregionu siedleckiego" 
Sfiona I z I



Zalqcznik do
Uchwaly N r )0wt/33 21 2ot6
Rady Miasta Siedlce
z dnia 14listopada 2016r.

Plan inwestycyjny dla subregionu siedleckiego objgtego Obszarem
Strategicznej Interwencj i problemowym pn. : rrU tw orzenie

Zintegrowa n e go Wielofu n kcyj n ego Wgzla Wymia n y P a s aZers kiej
w Siedlcach oraz rozbud,owa i moderntzacja powi4zanego z nim

ukladu komunikacyjnego miasta Siedlce i subregionu
siedleckiego" )

rcu4cY nADY



DIAGNOZA PROBLEMOW SUBREGIONU SIEDLECKIEGO NA POTRZEBY zuT

Subregion siedlecki poloZony *" *r"ho'dniej czgsci wojew6dztwa mazowieckiego tworzy
miasto Siedlce, otaczajqcyje powiat siedlecki, powiat wggrowski, sokolowski i losicki. Liczba
ludnoici ogolem wynosi 312,9 tys., z h6rej ok. 60 % stanowi4 mieszkaricy wsi, co wipe sig
zniskq ggstoSci4 zaludnienia - 66 os6b&m2 (w wojew6dztwie mazowieckim 150 os6b/lan2).
Subregion charakteryzuje sig takZe niskim wskaZnikiem urbanizacji, kt6ry wynosi 40,lYo (dla
wojew6dztwa mazowiecki ego - 64,20/o.)

Na terenie subregionu jest 7 miast, w tym 6 z liczbq ponizej 20 tys. mieszkaric6w. Osrodki
o nraczertj;u powiatowym to l-osice, Wggr6w i Sokol6w Podlaski zhczb1ludnoSci watraj4c4
sig od 7 tys. do 20,9 tys. Najwigks4rm miastem i jednocze6nie centrum subregionu s4 Siedlce
(ponad 76 tys. mieszkanc6w) - czvtarte pod wzglgdem Liczby ludnoSci miasto
w wojew6dztwie mazowieckim. Na przestrzeni wielu lat zaobserwowano niekorzystr4
tendencjg zmniejszania sig liczby mieszkaic6w i pogarszania sig ich struktury wiekowej
z powodu migracji.
Struktura zatrudnienia mieszkaric6w subregionu siedleckiego jest r6wniez niekorzystra
w por6wnaniu do Sredniej dla wojew6dawa mazowieckiego. W subregionie w sektorze
rolnictwa zatrudnionych jest 44%o, a w wojew6dztwie tylko l7%. SpoSr6d powiat6w
subregionu tylko powiat sokolowski odnacza sig stosunkowo wysokim udzialem pracuj4cych
w przerny3le i budownictwie. W tym powiecie n:.erjduj4 sig dwa duhe z*Jady pracy tj.
?aklady migsne Sokol6w S.A. (2.000 pracownik6w) i chlodnia owoc6w i warzyw w
Morszkowie (800 pracownik6w). Tylko w Siedlcach, centrum subregionu, udzial pracuj4cych

w sekforze rolnic4m jest niewielki, natomiast przewuhajqca Liczba mieszkaric6w pracuje w
seklorze uslug. Pozostali pracuj4 w przemySle i budownictwie.
Stopa bezrobocia w powiatach subregionu waha sig od l2,4yo (powiat wggrowski) do 9,5o/o

(powiat siedlecki), a dla Siedlec wynosi tylko 8,3%. Srednia dla wojew6dffirawynosi 8,7yo.

Bezrobotni wSr6d mlodzie?y do 24 roku zycia stanowi4 ok. 20% og6tu bezrobotnych w
subregionie (w wojew6dztwie tylko l4%). Beaobotni na wsi stanowi4 az 57,5oA ogo+u

bezrobotnych (w wojew6dztrvie ok. 44%.)
Siedlce s4 centrum edukacyjnym (53 szkoly ponadgimnazjalne) i ntaczqcym oSrodkiem

akademickim - 3 miejsce w wojew6dztwie pod wzglgdem liczby student6w (po Warszawie i
Radomiu). Miasto odzr:ercza sig doSd wysokim udzialem os6b z wyZszym wyksztalceniem w
wieku produkcyjnym - 26 %. Wskaznik ten dla subregionu jest niski i wynosi tylko 19% (dla

wojew6dztwa mazowieckiego - 33%).

Subregion siedlecki charakteryzuje niska aktywnoSi gospodarcza mieszkaric6w, kt6ra wynosi

tylko 79 podmiot6w na 1000 ludnoSci (Srednia dla wojew6dffira- 139). Tylko miasto Siedlce

osi4ga wskaZnik 109 na 1000 mieszkaic6w, taki sam jak pozostale miasta regionalne i
subregionatne na Mazowszu. W strukturze podmiot6w gospodarczych przewaZaj4 osoby

frzyczne prowadz4ce dzialalnoS6 gospodarcz4.

Powiqzania komunikacyjne subregionu siedleckiego zWarszaw1 i wojew6dztwem lubelskim
s4 dobre, natomiast zpozostalymi oSrodkami subregionalnymi i regionalnymi Mazowszaoraz
z wojew6dztwem podlaskim slabe. Bariery stanowi4 m.in. rzeki: Bug i Wista.

lt



Sie6 dr6g krajowych i wojew6dzkich na terenie subregionu jest niska i wynosi ok. 10 kmi 100

km2 ldla por6wnania Srednia w wojew6d4wie mazowieckim to 18 km/100 km1'

Ilklad najwa2niejszachpowiqz.ankomunikacyjnych subregionu tworz4 drogi krajowe nr 2' 19,

5A,62i 63, zapewniaj4ce jednocze5nie polqczentazewngtrule. Droga nr 2 jest elementem sieci

bazowej TEN-T, a droga nr 19 - sieci kompleksowej.

Przez teren subregionu siedleckiego yzebiegaj4 r6wnieZ linie kolejowe o znaczeniu

panstwowym. Dwie gl6wne, E 20 Warszawa - Terespol iE75 Warszawa - Biatystok, to linie

magisnalne, wchodz4ce w sklad sieci bazowej TEN-T. BezpoSrednio ptzez miasto Siedlce

przebiega migd4marodowa linia kolejowaE2} oraz drogakrajowa nr 2, bqd4ca polsk4 czgSci4

europejskiego korytana transportowego Morze P6hrocne - Batryk. Polozenie subregionu na

fasie przebiegu dw6ch europejskich korytauy transportowych KII i KI stanowi jego atut.

Pozostale miasta powiatowe . Wggr6w, Sokot6w Podlaski i tr-osice - nie maj4 bezpoSredniego

dostgpu do Zadnej z pasazerskich linii kolejowych przebiegajqcych przez subregion.

W zwiqzku z tym dla mieszkafc6w powiat6w wEgrowskiego, sokolowskiego i losickiego

(154.757 os6b) najwazniejszy jest transport samochodowy, w tym. autobusowy. Niestety

jakoSi wigkszo5ci system6w drogowych subregionu siedleckiego jest niska.

W ,,strategii rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do 2030 roku' subregion siedlecki zostal

wskazany jako obszar strategicznej interwencji, a w ,,Planie zagospodarowania

przestrzennego wojew6dztv.ra mazowieckiego" jako obszar problemowy, ze wzglgdu na

bardzo niski poziom PKB ma mieszkafca, niedoinwestowanie pod wzglgdem

infrastnrkturalnym, slab4 dostgpnoSi do uslug publicznych, niewielki potencjal rozwojowy i
zlrraczrLe bezrobocie, szczeg6ltie wSr6d mlodziezy. Subregion charakteryzuje sig r6wnie2

niewystarczaj4cym zalcresem uslug skoncentrowanych w obrgbie istniej4cej sieci miast,

niskim poziomem dochod6w wlasnych i inwestycji w pozarolnrcze dzialy gospodarki.

Siedlce s4 nie tylko du4rm i waznym wgzlem komunikacyjnym w subregionie, ale tak2e jego

centrum gospodarczym, edukacyjnym, kulturalnyrn, sportowym i administracyjnym.

Mieszkancy subregionu korzystaj4 z powiatowej i miejskiej infrastruktury komunikacyjnej

6wladcz4c pracQ lub zaspokajaj4c swoje potrzeby. Chorzy korzystaj4 ze specjalistycznych

uslug medycznych w Siedlcach m.in. zleczenia w Mazowieckim Szpitalu Wojew6dzkim i
Szpitalu Miejskim, a mieszkafcy, z infrastruktury kulturalnej (teatr, sala widowiskowa, kino,

amfiteatr, Muzeum Regionalne i Muzeum Diecezjalne) oraz sportowej (stadion pilkarski i
lekkoatletyczny, aquapark, hala sportowa), kt6rej nie ma na obszarach wiejskich. Wiele os6b

z teren6w wiejskich zalawia biez4ce sprawy w licznych instSrtucjach obstugi ludnoSci

zlokalizowanych w miastach orazpo prostu korzysta z plac6wek handlowych i uslugowych.

Lokalizacja Siedlec na gl6wnej trasie komunikacyjnej (linia kolejowa 820 i droga krajowa nr
2) umozliwia osobom w wieku produkcyjnym korzystanie zwarszawskiego n/nku pracy, a
mNodziefi z waxszawskiego systemu edukacji, szczeg6Lnte na poziomie wyzszym. Ruch
pasazerski w subregionie odbywa sig dwukierunkowo i dwuetapowo. Dwukierunkowo, gdyZ

mieszkaricy subregionu dojezdiaj4 do pracy w wigkszych oSrodkach tj. Siedlcach i
Warszawie i z powrotem. Do pracy w Warszawie, wg danych z Narodowego Spisu

Powszechnego w 20ll r., codziennie dojezdzaLo ponad 1,3 tys. os6b. Obecnie liczba ta
z pewnoSci4 jest wigksza.

Ruch mieszkaric6w subregionu odbywa sig takze dwuetapowo, gdy? ludno6i z powiat6w

dojezdza do pracy i szkol w Siedlcach, czg36 przesiada sig i jedzie dalej do Warszawy.



Codziennie do pracy w Siedlcach, wg Narodowego Spisu Powszechnego w 2011 r.,
dojeadiato ponad 3,5 tys. os6b Srodkami komunikacji publicznej (autobusami i busami) oraz
prywahej (samochodami). W szkolach ponadgimnazjalnych uczy sig okolo 6. tys. uc71i16w z
teren6w wiejskich. Na dw6ch uczelniach studiuje l4czrrie okolo g tys. student6w
i doktorant6w, w tym ponad 300 student6w niepehrosprawnych. Liczba student6w i
doktorant6w spoza siedlec wynosi ok. 7 tys. na obu uczelniach.
W 2015 r. PKS S.A. przewiozto 265.089 pasazer6w, dla kt6rych przystankiem docelowym
byly Siedlce, a MPK Sp. z o.o. w Siedlcach przywiozto do miasta 1.115.054 pasazer6w, w
t\r,m 504.688 dzieci w wieku szkolnym i77.018 student6w.
Ruch odbywa sig takZe w przeciwnym kierunku. Mieszkancy miasta jadq do pracy w
zakladach zlokalizowanych na terenie powiat6w, jednak natgZenie ruchy wyjazdowego z
Siedlec jest mhsze niZ ruchu wjazdowego.
Tranzytowe polozenie Siedlec w systemie transportowym wojew6dztwa mazowieckiego
powoduje wzrost natghenta ruchu na gl6wnych ci4gach ulicznych, kt6re jednoczeSnie s4
drogami wylotow5nni z miast4 maj4cymr ci4g dzlszy na terenie powiat6w subregionu i
tworz4cymi sp6jn4 sie6 transportow4. Zty stan niekt6rych odcink6w dr6g powiatowych
powoduje powstawanie ,,w4skich gardel" i jest powazn4 przeszkod4 w codziennych
dojazdachdo szk6l i do pracy mieszkaric6w subregionu.
Przez miasto pnebiegaj4 nastgpujqpe drogi:

- krajowe nr 2 i 63, kt6re s4 jednoczeSnie drogami wjazdowymi na z kierunk6w:
wsch6d - zach6d i p6tnoc - poludnie,

- wojew6dzka nr 698 - droga wjazdowa ze wschodu,

- wojew6dzkanr 803 - droga wjazdowa z potudniowego - zachodu.

W zwi4zku z takim ukladem drogowym na ruch miejski naklada sig ruch tranzytowy.
Brak kompletnych Sr6dmiejskich tras obwodowych obsluguj4cych ruch wewngtrzny
i zewngtrzny w Siedlcach powoduje, 2e obsluga ruchu tranzytowego, regionalnego i
migdzprarodowego, w kierunkach p6lnoc - poludnie, p6hoc - wsch6d i p6lnoc - zach6d,
odbywa sig ulicami miejskimi. Ruch samochodowy koncentruje sig na gl6wnych ci4gach
uliczrych o niskiej przepustowoSci, a jego natgZenie jest wysokie i ma tendencjg rosn4c4.

Zuwagi na niedostatek terenu nie ma mozliwoSci poszerzenia istniej4cych ulic miejskich.
Wybudowanie w latach 2010 - 2012 dw6ch etap6w pier5cieniowej wewngtrzrej obwodnicy
miasta Siedlce, spowodowalo odciq4enie centnrm od ruchu wewngfiznego i fanzytowego na
kierunku p6tnoc - wsch6d i p6tnoc - p6lnocny zach6d. Natomiast od poludniowo -
zachodniej strony miasta brakuje podobnej drogi obwodowej, kt6ra w pol4czeniu z
istniejqcymi dwoma etapami utworz4y znaciznq czg36, obwodnicy Sr6dmiejskiej,
powi4zanej ze wszystkimi ulicami wylotovrymi z miasta.
Dwutorowa" zelekffikowan4 magistralna linia kolejowa E 20 zapewnra dobre pol4czenie
zWarczawq Minskiem Mazowieckim i tr-ukowem.

Stacja kolejowa Siedlce jest stacj4 tramfiowq, dla poci4g6w dalekobieznych oraz stacj4
pocz4tkowq/koricow4 dla poci4g6w regionalnych. W zwi4zku z tyn to gl6wna stacja PKP
(wgzel) w subregionie siedleckim zapewniaj4ca dostgp mieszkaricom do fansportu
kolejowego.

Poloienie Siedlec bezpo5rednio przy migdrynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakZe jej przebieg pnzez Srodek miasta, powoduje podzielenie go na dwie czgSci, co



stanowi r6wniei barierg komunikacyine dla mieszkarfic6w miasta i subregionu'

Pruelazdy pod torami kolejowymi, kt6re s4 jednoczesnie drogami wjazdowymi do

miasta tworzq,rw4skie gardla" i powoduj4 zttory w ruchu kolowym.

Budynek dworca PKP znajduje sig po p6tnocnej stonie tor6w, wigc dostgp mieszkanc6w tej

czgsci subregionu do linii kolejowej jest dogodny, natomiast pasazerowie od strony

pofudniowej musz? dosta6 sig na dworzec pod wiaduktem ,,Garwolinskim" lub ,,tr-ukowskim",

gdzie funkcjonuje tylko jeden pas ruchu w kuhdq strong. Pneiazdy te stanowiQ ,,wqskie

gardld' i powoduj4 zatory w ruchu kolowym na drogach, kl6re jednoczeSnie s4 drogami

wjazdowymi od strony poludniowej - droga wojew6dzka nr 803 i powiatowa nr 3686W.

Czasem ruch na tych drogach jest zablokowany ze wzglgdu na okreSlon4 wysoko$6 obu

wiadukt6w.
Przy budynku dworca PKP w Siedlcach Kolej Mazowiecka wybudowala platny parking w

systemie ,,Parkuj i jed2" na 48 stanowisk. Ponadto przed dworcem jest kilkana6cie

bezplatnych miejsc parkingowych, kt6re od wczesnych godzin rannych do p62nych godzin

wieczonrych s4 zajgte. Nawet osoby tylko podwo2qce pasu2er6w nie majq miejsca na

zafrrymanie sig. Od strony poludniowej tor6w kolejowych nie ma Zadnego parkingu.

Dworzec autobusowy w Siedlcach zrajduje sig w odlegloSci ok. 500 m na polnoc od dworca

PKP i jest oddzielony ulicarni o duzym natgzeniu ruchu. Ze wzglgdu na polozenie w centrum

miasta i ograniczenie przestrzenne, istniej4cy dworzec autobusowy nie obstuguje wszystkich

przewoznik6w funkcjonuj4cych na rynku. Pojazdy przewoZnik6w prywatnych Swiadcz4cych

ustugi transportu publicznego parkuj4 na ulicach s4siaduj4cych z dworcem i blokuj4 ruch.

DostgpnoS6 obiekt6w publicznych dta mieszkaric6w subregionu jest i bgdzie coraz bardziej

ograniczon1 gdyz rozbudowa infrastruktury drogowej i parkingowej nie nadqin za szybkim

wzrostem liczby pojazd6w. Komfort korzystania z samochodu osobowego zachgca do

dojazd6w be4poSrednio do celu podr6Lry, co powoduje zwigkszanie sig natgZenia ruchu, a w
konsekwencji korki. Zbyt wolny ruch samochod6w przyczynia sig do wzrostu negatywnego

oddzialywania na Srodowisko naturalne cz5mnik6w szkodliwych tj. hatrasu, zatieczyszczert,

powietrz4 drgarU rtp.

Rozwi4zaniem problem6w komunikacyjnych w centrum Siedlec, dotycz4cych

mieszkaric6w miasta i subregionu, jest rozbudowa infrastruktury komunikacyjnej w
s4siedztrvie istniej4cego dworca PKP w ci4gu uI. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
zakresie budowy III etapu wewngtrznej obwodnicy miasta na odcinku od ul. Prezydenta
Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Skladowej oraz budowa tunelu na odcinku od ul.
Kilirfiskiego do ul. Skladowej. Powy2sza inwestycja umo2liwi pol4czenie p6lnocnej i
poludniowej strony miasta (tunel) dojazd do pokolejowych teren6w inwestycyjnych,

istniejqcego dworca PKP, poloZonego na kolejowej sieci TEN-T oraz planowanego

centrum przesiadkowego, kt6re bgdzie obstugiwalo komunikacjg miejsk4 i dalekobiefln4.
Centrum przesiadkowe komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieinej w Siedlcach

obejmuje budowg stanowisk autobusowych, dr6g dojazdowych i serwisowych oraz
parkingu P&R. Lokalizacja centrum po poludniowej stronie stacji kolejowej spowoduje

odciqZenie centrum miasta od nasilaj4cego sig ruchu samochodowego. Dostgpno5d

nowych miejsc parkingowych skloni pasa2er6w do l4czenia r62nych sposob6w

transportu - prywatnego z publicznym oraz kolejowego z autobusowym, co wplynie na

zmniejszenie emisyjnoSci system6w transportowych.



Powyisze elementy w pol4czeniu z istniejqcym dworcem PKP utwo mq Zintegrowany
wielofunkcyjny wgzel wymiany pasaZerskiej w Siedrcach.
Autobusy MPK, PKS oraz prywatni przewoiricy w pehi zaspokajaj4 potrzeby
komunikacyjne mieszkaric6w subregionu. Natomiast wystgpowanie,,w4skich gardel. w
systemie drogowym subregionu (drogi powiatowe) powoduj e, Le jest on nieefektywny,
ma nisk4 jako$6 i przepustowoSi. Niedostosowanie do istniej4cych i stale rosn4cych potrzeb
w tym zakresie oraz brak miejsc parkingowych, stanowi istotn4 barierg utrudniaj4c4
mobilnoSi mieszkanc6w subregionu. Problemem jest takze brak ScieZek rowerowych.
Powiaty subregionu siedleckiego maj4 charakter typowo rolniczy. Zauwu|alny w ostatrich
Iatach proces marginalizacji rolnictwa wymusil poszukiwanie przez mieszkafc6w wsi
alternafivnych ir6det dochodu i zatrudnienia. W zwiqzku z tym ludno5d z wiejskich
obszar6w subregionu dojezdin do pracy w miastach takich jak Wggr6w, Sokol6w Podlaski i
tr-osice, do pracy Siedlcach, azaichpo5rednictwemtak:2e w Warszawie. Czg56 mieszkafc6w
zachodniej czgSci subregionu siedleckiego dojeatrn do pracy w Warszawie korzystaj4c
bezpodrednio z dostgpu do linii kolejowej nazach6d, od miasta oraz drogi krajowej nr 2.
PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim obsfuguje pasazer6w powiatu sokolowskiego i
wggrowskiego, kl6re nie posiadaj4 innego Srodka zbiorowego transportu publicznego opr6cz
bus6w. Budowa centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim (stanowiska autobusowe, 3

parkingr Park & Ride z infrastruktur4 towrzysz4cq) usprawni zbiorowy tansport publiczny,
gdyL ponroli na polqczenie tansportu prywafirego z publicznyn, a powiq4anie go ze
Zintegrowanym Wielofunkcyjnym Wgzlem Wymrany Pasazerskiej w Siedlcach umozliwi
pol4czenie komunikacji autobusowej z ftansportem kolejowym. Uzupelnieniem infrastrukilry
transportowej w powiecie Jc,kolowffimTgEG-przefutlowa ffierzchi. dr{5g powialowyChT
gminnych oraz budowa Sciezek rowerowych wrazzparkingami Bike & Ride.

Modernizacja i budowa najbardziej potrzebnych dr6g gminnych i powiatowych na terenie

miasta Siedlce i powiat6w subregionu siedleckiego, utworzenie Zintegrowanego

Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasaierekiej w Siedlcach oruz centrum
pzesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia komunikacji w
subregionie oraz umoZliwienia i ulatwienia mobilno5ci jego mieszkaric6w. Powy2sze

bgdzie przeciwdziala6 wyludnianiu sig subregionu ora:z stameniu sig jego mieszknrfic6w.

Mo2fiwo56 sprawnych dojazd6w do pracy i do szkoty spowoduje zattzymanie odptywu
mlodych i wyksztalconych mieszkarf,c6w subregionu do wigkszych o5rodk6w miejskich.
Realizacja projektu spowoduje wzrost plynnoSci ruchu samochodowego i skloni
pasa2er6w do lqczenia r6inych sposob6w transportu: prywatnego z publicznym, oraz
autobusowego i samochodowego z kolejowym. Przyczyni sig r6wnie2 do wzrosfu
mobilno5ci mieszkarflc6w subregionu, co spowoduje spadek bezrobocia, szczeg6lnie

wysokiego w5r6d mlodzieLy, orazbgdzie przeciwdzialad marginalizacji wschodniej czgici
wojew6dztwa mazowieckiego.
Przebudowa oraz podniesienie standardu powiatowej infrastruktury drogowej, kl6ra stanowi

zasadnicry szkielet powiqzah drogowych w subregionie, usprawni komunikacjg nie tylko z
miastem, ale r6wnie2, zapoSrednictwem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzha Wymiany
PasaZerskiej w Siedlcach, z duzym rynkiem pracy w Warszawie. Stworzy tak:Ze moZliwoSd

uruchomienia prawidlowej oryaruzacji i sterowania ruchem, zapewni odci4zenie gl6wnych



ci4g6w drogowych w subregionie, jak r6wnie2, w przypadku koniecanoSci zapewnienia

objazd6w, stanie sig podstawow4 sieciQ zapewniaj4c4 powi4zania wewn4traegionalne'

Niedostatecznie rozwinigta infrastruktura komunikacyjna w subregionie siedleckim jest

przycryn1slabej sp6jnosci regionalnej sieci drogowej z sieci4 TEN-T oraz slabej dostgpnoSci

wewngtrzrej i zewngtrznej wojew6dztwa mazowieckiego' Powyzsze utrudnia rozw6j

przedsigbiorczoSci oraz dostgpnoSd do teren6w inwestycyjnych. Stanowi to barierq spoleczno-

gospodarczego roanroju subregionu siedleckiego, co w Trtacz4cy spos6b ogranicza jego

konkurencyj no1t. Zly stan techni czrty dr6g, slaba dostgpnoSi teren6w inwestycyjnych oraz

slabe powiqzania tansportowe z sieci4 TEN-T maj4 negatywny wplyw na rozw6j

gospodarczy oraz na jakoS6 rycia spolecznego, utrudniaj4c rozw6j i aktywizacjg

przedsigbiorczo5ci na terenie subregionu oraz hamujqc wzrost mobilnoSci jego mieszkaric6w'

Te problemy zostaly sformulowane w ,,stategii rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do

2030 roku", w kt6rej podkreSlono konieczno36 uzupelnienia istniej4cej ffiastruktury

komunikacyjnej w osfiolgcko-siedleckim obszarze strategicznej interwencji.

Przebudowa ,rw4skich gardel" na drogach powiatowych ptzyczyni sig do poprawy

sp6jno5ci regionalnej sieci drogowej z sieci4 TEN-T oraz wptynie na zwigkszenie

dostgpno5ci wewngtrznej i zewngtrznej wojew6dztwa mazowieckiego. Bezpo5rednio

poprawi sig dostgp mieszkarfic6w subregionu do miast powiatowych (W9gr6w, Sokol6w

Podlaski i Losice) i o5rodka subregionalnego w Siedlcach oraz, za po5rednictwem

Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasa2erskiej w Siedlcach'

do centrum gospodarczego Mazowsza Warszawy. Przebudowa odcink6w dr6g

powiatowych i gminnych umo2liwi r6wniei dostgp do istniejqcych teren6w

inwestyryjnych.



3.1. Tytul Projektu

,,Utworzenie Zrntegrowanego Wielo
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3.2. Nazrva Zgilaszajqcego

Miasto Siedlce
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tr osicki. Powiat Sokolowski



kacji miejskiej w Siedlcach'

3. modemizacji utlaOu komunikacyjnego w powiatach: siedleckim, wggtowskim i
losickim, ktOry jest przestrzennie powiqgany z sieci4 TEN-T'

4. utworzeniu."tttr* poesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudow4

powiq4anego z nim ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego, kt6ry jest

przestzennie powi4zany zwgzlemw siedlcach, w zakresie:

o budowy centrum przesiadkowego komunikacji autobusowej w
Sokolowie Podlaskim,

o budowy ScieZek rowerowych i chodnik6w na terenie miasta Sokol6w

Podlasli i powiatu sokolowskiego, przebudovry i budowy oSwietlenia

ulicznego wraz z wymian4 opraw oswietleniowych na

energooszczgdne,
o przebudowy odcink6w dr6g na terenie miasta Sokol6w Podlaski

powiatu sokolowskiego.
W powyzszej wi4zce projekt6w projektem gl6wnym jest rozbudowa infrastnrktury

komunikacyjnej w ci4gu ul. Rotmistrza W. Pileckiego w s4siedAwie istniej4cego

dworca PKP w Siedlcach. Projekt gl6wny sklada si9 z dw6ch zadaf - odcink6w dr6g
poloZonych w jednym ci4gu drogowym:

o budowy tunelu na odcinku od ul. Kilinskiego do ul. Skladowej,
o budowy III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec na odcinku od ul.

Prezydenta Ryszarda Kaczorowskiego do ul. Sktadowej; powi4zanej

bezpo6rednio z wgzNem kolejowym, polo2onym w sieci TEN-T, oraz

poSrednio z drog4krajow4 rc 2, poNohon4 w sieci TEN-T.
Budowa tunelu jest kontynuacj 4 zadanra rcryoczqtego ptzez PKP PLK S.A. na

podstawie porozumieria z 0:9.10.2007 r. Porozumienie dotyczy zadaria i war,unk6w

wsp6lnej realizacji przedsigwzigcia inwestycyjnego rwi4zanego z budow4 tunelu

drogowego wraz z ci4giem pieszym pod torami stacji kolejowej Siedlce,l1cz1cego ul.
Kiliriskiego z ul. Skladow4 w Siedlcach.
Budowa III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy miasta Siedlce r6wniez jest kontynuacjq
projektu pn.: "Budowa wewngtnej obwodnicy miasta Siedlce", zrealizowanego w
latach 2007 -2012 zwykorzystaniem dotacji z EFRR w ramach RPO WM 2007-2013.
Realizacja powyasrych inwestycji w ramach projektu gl6wnego pozwoli na odciqZenie

centrum miasta oraz usprawnienie dojazdu do centrum przesiadkowego komunikacji
autobusowej, polozonego w bezpoSrednim s4siedzt'wie wgzla na kolejowej sieci TEN-T
jak r6wniez do teren6w inwestycyjnych na terenach pokolejowych.
Zaktes calego projektu jest wynikiem wsp6lnej pracy i konsultacji na spotkaniach w
dniach:

o 17 lutego 2014 r. spotkanie ze starostami powiat6w: siedleckiego,

wggrowskiego, losickiego, sokolowskiego olaz w6jtem gniny Siedlce, w
wyniku kt6rego wstgpnie uzgodniono zakres pierwszej wersji projektu do RlT,
kt6ry byl prezentowany na spotkaniu zZarz4dem Wojew6dztwa Mazowieckiego
w dniu 25 lutego 2014 r.;

o 3 marca2}l4 r. - spotkanie z w6jtami gnin i starostami powiat6w tworz4cych
subregion siedlecki, na kt6qrm zebrano propozycje projekt6w do RIT RPO WM
2014 - 2020 oraz uzgodniono spotkania robocze z w6jtami w kazdym powiecie

w celu wypracowania wsp6lnychzalozefi do projektu RIT dla RPO WM 2014 -

2020:



;'t

o 7 marca 2014 r. - spotkanie z w6jtami i ,A,
tworz4cych subregion siedlecki, na kt6rym zaakceptowano przez aklamacjg
zakres niniejszego projektu, bgdqpego propozycj? ao rur dh Rpo wM 2014 -2020;

o 14 sierpnia 2014 r. - spotkanie z przedstawicielami Zarz.4du Wojew6dztwa
Mazowieckiego gru urugdu Marizalkowskiego, MBPR; MazJwieckiego
Zatzadu Dr6S Wojew6dzkich, starostami powiat6w tworz4cych subregion
siedlecki, podczas lct6rego pneanalizowano i uzgodniono zrniany w propozycji
do RIT dla RPO WM 2014 -2020;

o 30 marca 2015 r.- spotkania ze starostami wszystkich powiat6w tworzqcych
subregion siedlecki, na kt6rym zaakceptowano zakres niniejszego projektu;
10.03.2016 r., 11.04.2016 r. - spotkania robocze.

o 27 maja 20t5 r. podpisano umowg parbrersk4 w sprawie wspolpracy przy
opracowywaniu i wdra2aniu Planu inwestycyjnego dla subregionu siedleckiego.

Zakres dzialart obej muj e :

1. w mie6cie Siedlce
o budowQ tunelu pod torami kolejowyrni (wykonanie przedNuzenia konstrukcji

skrami tunelu, przez PKP PLK S.A., kanalizacjE teletechniczrq i
deszczowq z przepompowniq ekrany akustyczne, oSwietlenie, wyjScie na peron
z windq oraz przebudowg kolizji) z infrastruktur4 towavyszqc4 (drogi
dojazdowe, rondo i parking przy budynku dworca PKP), tunel pol4czy polnocn4
i poludniow4 czgst miasta; z racji swojej lokalizacji jest bezpoSrednio
powigany z wgzlem na kolejowej sieci TEN-T (linia kolejowa E 20) onz
pokolejowymi terenami inwestycyjnymi,

o budowg III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec (obejmuj4cy m.in.: wiadukt
dwuprzgslowy z murami oporowymi, elrany akustyczne, kanal technologiczny,
kanalizacjE deszczow4 i teletechnicntq oSwieflenie, sygnalizacjg Swietlnq
przebudowg kolizji); il etap obwodnicy jest elementem pier5cieniowej
sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec, polqpzonej bezposrednio z wgzlem na
kolejowej sieci TEN-T (E 20) oraz pokolejowyrri terenami inwestycyjnymi;

. budowg centrum przesiadkowego w zakresie stanowisk autobusowych, parkingu
P&R z infrastruktur4 towaruysz4c4 (w tym m.in. drogami dojazdowymi i
serwisowymi) od pofudniowej strony tor6w kolejowych oraz dynarnicznej
informacji przystankowej komunikacji miejskiej; centrum pruesiadkowe bgdzie
petnilo rolg dworca komunikacji autobusowej miejskiej i dalekobieznej; parking
bgdzie polozony w bezpoSrednim sqpiedz1:vvdle wgzla na kolejowej sieci TEN-T
(820);

Powyhsze elementy w poN1czetiu z istniej4cym dworcem PKP utworz1 Zrntegrowany
Wielofunkcyjny Wgzel Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach o znaczeriuponadlokalnym
- sfuZ4cy wszystkim mieszkaricom subregionu siedleckiego, a takZe pasazerom
podr6zuj4cp przez miasto tranzytowo.



2. w powiecie siedleckim

o przebudowg drogr powiatowej nr 3686W na odcinku od granicy miasta do drogi

krajowej nr 2, polo1onej w sieci TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie

z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w miejscowym planie

zagospodarowania przestrzennego ( Grabian6w, Bialki),

o przebudowg drogi powiatowej nr 3607W na odcinku Broszk6w - Zuk6w,

lqcz.4cej sig bezpoSrednio z drogQ krajow4 tt 2, poNohon4 w sieci TEN-T; droga

posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi wydzielonymi w

miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego (Broszk6w),

o przebudowg drogi powiatowej nr 3641W na odcinku Zbucryn - Tch6rzew -
Izdebki Kosny, lqcz1cej sig bezpo6rednio z drogQ krajow4 m 2, poNolon4 w sieci

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie polqczenie z terenami inwestycyjnymi w

Zbuczynre zgodnie ze Studium uwarunkowaf i kierunk6w zagospodarowania

przestrzennego Gminy Zbuczyn Poduchowny,

o rozbudowg drogi powiatowej nr 3604W na odcinku Broszk6w - Zeliszew

PodkoScielny, N4cz1eej sig bezpoSrednio z drogq krajow4 nr 2, pololon4 w sieci

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

wydzielonymi w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego

@roszk6w, Kotun), jak r6wniei ze stacj4 kolejow4 w Kotuniu polo2onqprza

linii kolejowej E 20, b9d4c4 w sieci TEN-T.
Wszystkie w/w drogi powiatu siedleckiego pol4czone sq bezpoSrednio z sieci4 TEN-T
(droga krajowa nr 2), a za jej po$rednictwem z ffiastruktur4 komunikacyjnq

doprowadzaj4c4 ruch do Zintegrowanego Wielofunkcyjnego WEzla Wymiany

Pasazerskiej w Siedlcach;

3. w nowiecie wesrowskim
o przebudowg ci4gu drogowego u 2247W relacji Katus4m (granica powiatu) -

Roguszyn - Korytnica - Paplin, \1czqcego sig bezpoSrednio z drogq krajow4 nr 2

Warszawa - Terespol, polozonej w sieci TEN-T; koniec tego ci4gu stanowi

skrzyzowanie z drog1 krajow4 nr 62, kt6ra stanowi dojazd do wggrowskiej

podstreff Tarnobrzeskiej Specjalnej Streff Ekonomicznej EURO-PARK
WISLOSAN; droga przebiega przez tereny dw6ch gmin powiatu wggrowskiego

tj. gmtny Korytnica i gnuny Wierzbno.

Na terenie gminy Korytnica droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami

inwestycyjnymi przeznaczonymi pod inwestycje gospodarcze - przemyslowe i
rzemieSlnicze w miejscowoSci: Korytnica (8 ha); Paplin (5 ha); Roguszyn (5,5 ha) oraz

terenami pod inwestycje rekreacyjno - wypoczynkowe w formie indywidualnej orzv w
formie o5rodk6w wypoczynkowych, zlokalizowanymi w poblizu rzeki Liwiec. Droga

stanowi r6wniez gt6wny dojazd do Farmy Wiatrowej powstalej na terenie gminy

Korytnica (Trawy, Stary Swigtoch6w, Polazie Swigtochowskie, Rabiany, LeSniki,

Pniewnik, Roguszyn, Wypychy, Zelaz6w, Czaple i Zabokliki).
Na terenie gminy Wierzbno stanowi bezpoSredni dojazd do obszar6w inwestycyjnych

wskazanych w Sfudium uwarunkowan i kierunk6w zagospodarowania przestrzennego



Gminy Wierzbno oraz do
najwigkszych w Europie, k:t6ra zaopatruje sied superrnarket6w w polsce omz prowadzi
eksport do wszystkich kraj6w Europy. Droga stanowi6 bgdzie gl6wny dojazd do
nowoprojektowanej farmy wiatowej na terenie gminy. Ponadto wzdhrz tego ci4gu
drogowego swoj4 siedzibg ma wiele finn sektora prywahrego - zaklady przemysfu
cigzkiego, kt6re zatrudniajq od kilku do kilkudziesigciu os6b i stanowi4 gl6qme ir6dLo
ut4rmania dla wielu mieszkanc6w powiatu wggrowskiego. Z uwagi na powyzsze na
ww. ci4gu drogowym panuje wzmoZony ruch pojazd6w, w fym cig2arolvych. Sredni
dobowy ruch na przedmiotowym ci4gu drogowym w 2013 roku wynosil okolo 1263
pojazd6w na dobg. Ilo56 mieszkanc6w, w6rzy bEde objgci obsfugQ projektu,
bezposrednio mieszkaj4cych przy ww. ciagu drogowym na terenie powiatu
wggrowskiego wynosi 9 569 os6b. Obecny stan infrastruktury drogowej na terenie
powiatu wggrowskiego, kt6ra w ntacz-nej czgsci nie spetnia wymog6w dotycz4cych
parametr6w technicznych w zakresie szerokoSci jezdni oraz wymaganej noSno5ci, przy
ci4gtym wnastaj4cym natgzeniu ruchu samochodowego, w tym braku prawidlowych i
bezpiecntych warunk6w dla ruchu kolowego, stanowi bardzo istobr4 barierg w jego
rozwoju, gdyz ogranicza dostgpno56 teren6w inwestycyjnych oraz gl6wnych rynk6w
pracy na poziomie lokalnym i regionalnytrr, co pruedklada sig na poziom bezrobocia.
Realizacja inwestycji na odcinkr lez4cym w ci4gu komunikacyjnym stanowi4cym
pol4czenie z sieci4 TEN-T, a za jej poSrednictwem z infrastnrktur4 komunikacyjn4
doprowadzaj4cq ruch do Zintegrowanego wielofunkcyjnego wgztra wymiany
Pasa2erskiej w Siedlcach uiptynie na poprawg jako6ci infrastruktury i spojnoSci sieci
drogowej z ukladem dr6g krajowych, w szczeg6lnoSci z sieci4 TEN-T. Projekt
gzycrym sig do polepszenia parametr6w technicznych dr6g, zwigkszaj4c m.in. ich
noSnoS6 i przepustowoSi, wptynie na zwigkszenie mobilnoSci mieszkanc6w oraz ulatwi
dostgpu do regionalnych rynk6w pracy. Przedsigwzigcie to bgdzie realizowane w spos6b
kompleksowy, uwzglgdniaj4c elementy infrastnrktury towarzyszqcej, przede wszystkim
w zalresie ochrony Srodowiska oraz bezpieczeristwa uczesfirik6w ruchu, r6wniez
niezmotoryzowanych.

w powiecie sokolowskim w ramach proiekfu pn. -Utworzenie centrum
ptzesiadkoweso w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudowa powiazanego z
nim ukladu komunikacvineso oowiatu sokolowskieso' :

budowg centrum przesiadkowego przlrbazie PKS S.A. w Sokolowie Podlaskim
(stanowiska autobusowe wrazz zadaszeniem, przebudowa odwodnienia i
o6wietleni4 wraz z instalacj4 tablic informacyjnych dla pasazer6w oraz
infrastnrkhn4 towarzyszqc4; budowg systemu parking6w Park & Ride naterenie
miasta Sokol6w Podlaski -lqcnie 3 srt. oraz Bike & Ride na terenie miasta
Sokol6w Podlaski i gmrny Sabnie oraz JablonnaLacka-lqczme 4 sfi.); zakup
rowe16w;

budowg Sciezek rowerowych w ciQgach dr6g krajowych, wojew6dzkich,
powiatowych i gminnych na terenie miasta Sokol6w Podlaski i gniny Sabnie,
sokol6w Podlaski i Jablonna Laska; budowg odwodnieni4 przebudowg



i budowg o$wietlenia ulicznego

wraz zwymian4 opraw oswietleniolvych na energooszczgdne na terenie miasta

Sokol6w Podlaski oraz gmin Jablonna Lacka i Sabnie;

. przebudowg nawierzchni dr6g powiatowych. 1 g"ti*ych na ler-enle 
miasta

sokol6w Podlaski i gnin sokol6w Podlaski, Jablonna Lacka oraz sabnie.

Centrum przesiadko*" * Sokolowie Podlaskim postuzy mieszkaricom powiat6w

sokolowskiego i wggowskiego, kt6rych obstuguje PKS w Sokolowie Podlaskim'

Budowa komunikacyjnych Scie2ek rowerowych w istniej4cych pasach drogowych

przyczynisig do rozrvoju transportu rowerowego jako alternatywy dla rosn4cego ruchu

samochodowego. W ramach budowy parking6w Bike & Ride planowany jest zakup i

utworzenie wypozyczalni rower6w w Sokolowie Podlaskim:

5. w nowiecie losickim

o przebudowg drogi powiatowej Nr 2008W G6rki - Litewniki - Holowczyce -

Zabuze na odcinku Puczyce - G6rki - I{ruszniew Kolonia, l4czqc4 siQ z sieci4

TEN-T; droga posiada bezpoSrednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

w gminie Plater6w i Sarnaki,

r przebudowg drogi powiatowej Nr 2033W Pr6chenki - gr.woj. (I-uby) - gr.woj.

(Krawce) - Most6w - Kr4rwoSnity - Huszlew na odcinku Most6w

KrzywoSnity,lqcz4cqsig z sieci4 TEN-T; droga posiada bezpoSrednie polqczenie

z terenami inwestycyjnymi w gminie Huszlew,

o przebudowg drogi powiatowej Nr 2059W ul. Targowa w tr-osicach, N4czqcq

sig z sieci4 TEN-T; droga posiada bezpoSrednie poL1czetie z terenami

inwestycyjnymi w pinie tr osice,

o przebudowg drogi powiatowej Nr 205OW tr-osice - Hadyn6w - Pr6chenki -

Krzesk - droga nr 2 na odcinku Pr6chenki - granis4 powiatu lqcrqcq sig z sieci4

TEN-T; droga posiada bezpo6rednie pol4czenie z terenami inwestycyjnymi

w gminie Olszanka.

Wszystkie w/w odcinki dr6g powiatu losickiego \e2q w ci4gach drogowych l1cz4cych

sig bezpo5rednio z sieciq TEN-T (drogi krajowe nr 2 i nr 19), a z"a jei po6rednictwem z

infrastruktur4 komunikacyjnq doprowadzaiqcq ruch do Zintegrowanego

Wielofunkcyjnego W gzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.

W ramach projektu pn. ,,Utworzenie Zintegtowanego Wielofirnkcyjnego Wgzla

Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach omz rozbudowa i modernizacja powiqzanego z nim

ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" wykonano i przewidziano

do realincji nastgpuj 4c e dziatama:

-w 2014 r.z

dokurr-rentacja:

o lvykonano dokumentacjg projektow4 na budowg tunelu z drogami dojazdowymi,

rondem i parkingiempruy budynku dworca PKP w Siedlcach i uzyskano decy4g

o zezwoleniu na realizacjg inwestycji drogowej ptzezmiasto Siedlce,



. zak<nnlizowano dokumentacjg projektow4 dl;
opracowanie dokumentacji dla drogi nr 423gw pnezpowiat wggrowski,

- w 2015 r.:

dokumentacja:

' opracowano 
.$ol-<umentacjg projektow4 na budowg III etapu Sr6dmiejskiej

obwodnicy Siedlec i uzyskano decyzjE o zerwoleniu na realizacjg inwestycji
drogowej,

o rozpoczgto opracowywanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach,

' opracowano dokumentacjg projektow4 przebudowy drogi powiatowej nr 3686W,
3607W, 3641W i 3604W przezpowiat iiedlecki,

o znkoiczono aktualizacjE dokumentacji projektowej dla drogi ru 2247W orcz
wykonano dokumentacjg na przebudowg drogi nr 4239w przez powiat
wggrowski, kt6re otrrymaj1 jednolity numer 2247W na podstawie uchwaly
Zarz4du Woj ew6dztwa Mazowieckie go,

. opracowano dokumentacjg projektow4 przebudowy drogi powiatowej nr 2033W,
2050W, 2008W orc22059 W przezpowiat losicki,

- w 2016 r.:

dokumentacja:

o zakofrczerie opracowanie dokumentacji projektowej na budowg centrum
przesiadkowego w Siedlcach; planuje sig uzyskanie decyzji o pozwoleniu na
budowg w czerwcu 2016 r.,

o powiat sokolowski - ukoriczenie aktualizacji dokumentacji projektowej dla
przebudowy nawierzchni dr6g powiatowych; opracowanie, na podstawie
koncepcji, dokumentacji projektowej dotycz4cej budowy centrum
przesiadkowego, komunikacyjnych Sciezek rowerowyctr, chodnik6w, kanalizacji
deszczowej, parking6w P&R i B&R na terenie miasta Sokol6w Podlaski oraz
grnin Sabnie i Jablonna Lacka; opracowanie dokumentacji dotycz4cej budowy i
przebudowy o5wietlenia ulicznego oraz przebudowy nawierzchni jezdni;
uzyskanie decyzji wymaganych prawem,

o powiat wggrowski - uzyskanie uchwaly o ujednoliceniu numeru dr6g z:
ttr 2247W oraz 4238W, na jeden numer 2247W w kwiefiriu 2016 r. onz
uzyskanie decyzji o pozwoleniu na budowg w czerwcu 2016 r.,

o powiat siedlecki - uzyskano decyzjg o zezttroleniu na budowg drogi nr 3686W,
3607W, 3641W; w najbliZszym czxie zostanie uzyskane zezwolenie na
rcalizacjg inwestycji drogowej dla drogi nr 3604W;

-w 2017 r.:

roboty:

rozpoczEcie budowy III etapu
Rotmistrza Witolda Pileckiego,

rozpoczEcie budowy tunelu w
Siedlcach.

Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec w ci4gu ul.

ci4gu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w



przesiadkowego w Siedlcach wtaz z parkingiem

P&R,

o przebudowa dr6g powiatowych 3686W i 3607W przezpowiat siedlecki

. rozpoczgcie przebudowy drogi nr 3641W i rozbudowy drogi nr 3604W przez

powiat siedlecki,

. rozpoczgcie przebudowy drogi powiatowej w2247W przezpowiat wggrowski,

o rozpoczQcie rcalizacji rzeczowej projektu pn.: ,,Utworzenie centrum

przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudow4 powi4zanego z nim

ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego",

. przebudowa drogi powiatowej nr 2008W i 2033W orazrozpoczEcie przebudowy

drogi powiatowej nr 2059W i 2050W pnezpowiat losicki,

- w 2018 r.:

roboty:

z,akofrczetne budowy centrum przesiadkowego w Siedlcach wraz z parkingiem

P&R,

zakofrczerie budowy III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy Siedlec w ciqgu ul.
Rofinistrza Witolda Pileckiego,

zakofrczerue budowy tunelu w ciqgu ul. Rotmistrza Witolda Pileckiego w
Siedlcach,

zakofrczer:ile przebudowy drogr powiatowej nr 3641W i rozbudowy drogi nr
3 604W przez powiat siedlecki,

z.akofrczeme przebudowy drogr powiatowej m 2247W przez powiat wggrowski,

zakoficzenre rzeczowej rcaLizacji projektu pn.: ,,Utworzenie cenkum
pruesiadkowego w Sokolowie Podlaskim wraz z rozbudow4 powiqzanego z nim
ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowski€go",

zakoficzenie przebudowy drogi powiatowej Nr 2059W i 2050W przez powiat
losicki.

Sytuacja spoleczno-gospodarcza subregionu siedleckiego na tle wojew6dztwa
mazowieckiego jest slaba. Subregion o charakterze rolniczym, z niskim poziomem
wyksztalcenia mieszkaric6w, kt6rych prawie polowa pracuje w rolnictrvie, w,,Strategii
rozwoju wojew6dztwa mazowieckiego do roku 2030" zostal zaklasyfikowany jako
obszar strategicznej interwencji. Jedna"kze poloZenie na trasie przebiegu dw6ch
europejskichkorytarzy transportowych KI i KII stwarza szanse rozwojowe.Przez obszar

subregionu prowadz4 dwie gl6wne linie kolejowe E 20 iE 75 oraz drogi krajowe nr 2,

19, 50, 62 i 63. Niestety jako5i system6w transportowych subregionu jest slaba, a
infrastruktura wymaga modernizacj i oraz rozbudowy.
Polozenie miasta Siedlce, kt6re jest centrum gospodarczym, edukacyjnym, spolecznym i
administracyjnym subregionu, prry migdzynarodowej linii kolejowej E 20 jest atutem,
jednakze jej przebiegprzez Srodek miasta powoduje podzielenie go na dwie czgSci, co

stanowi r6wniez barierg komunikacyjnq. Przejazdy pod torami kolejowymi, kt6re s4
jednoczeSnie drogami wjazdowymi do miasta frrorz4,,w4skie gardNd'i powoduj4 zatory
w ruchukolo

a

a



P rzez miasto puebiegaj4 d*i
wewngtzny naklada sig ruch tranzytowy. Brak kompletnego Sr6dmiejrlii"go systemu
dr6g obwodowych stanowi powa2ne utrudnienie * pturfodowym "t t|;ooowaniu
systemu transportowego miasta i subregionu. rtr zwiqgku z tym nastgpuje koncentracja
ruchu samochodowegg na gl6wnych ciagach ulicznych, kt6rych nie mozna poszerza1, z
:*u-gt na istniej4c4 zabudowg i brak wolnego terenu. Natgzenie ruchu samochodowego
jest bardzo duze i ma tendencjg rosnQcg. Rozwi4zaniem tych problem6w jest budowa
w mieicie Siedlce III etapu Sr6dmiejskiej obwodnicy o ksztalcie pie*cienia oraz
lujow-a tunelu poq torami korejowymi. wybudowany odcinek obwodnicy
Sr6dmiejskiej spowoduje odci4zenie cenirum miasta, jednocze5nie doprowadzaj4c
ruch do wqzla na kolejowej sieci rEN-T, pokolejowych teren6w inwestycyjnych
oraz centrum pzesiadkowego w Siedlcach. Tunel tak2e bgdzie doprowadzal ruch
do wgzla na kolejowej sieci TEN-T, pokolejowych teren6w inwestycgnych oraz
centrum przesiadkowego w Siedtcach jak r6wnieZ bgdzie altematyw4 dla
istniejqcych przejazd6w pod torami kolejowym i tut{. w4skich gardel.
Dworzec autobusowy PKS, znajduj4cy sig w centrum miasta w pobliZu dworca PKp, nie
ma mo2liwoSci obsfu2enia innych przewoZnik6w. Pojazdy przewott'ik6w prywafirych,
Swiadcz4cych uslugi transportu publicznego, parkuj4 na ulicach sqsiaduj4cych z
dworcem, blokuj4c ruch w centrum. Brak dostatecmej liczby miejsc parkingowych
wok6l dworca kolejowego powoduje, ze polqqzenie tansportu prywatnego z
publicznym j est utrudnione.
Wielu mieszkanc6w subregionu doje2d4a do pracy w Siedlcach oraz w miastach
powiatowych tj. tr osicach, Sokolowie Podlaskim i wggrowie. z powodu braku
bezpo6redniego dostgpu do linii kolejowej (pow. losicki i sokolowski) skazani sq na
hansport kolowy - autobusowy, sarnochodoury i rowerowy. Niestety,,wqskie gardlao'na
drogach powiatowych subregionu siedleckiego stanowi4 powazne utrudnienie w
codziennych dojazdach do pracy i do szkoty. Brak Sciezek rowerowych r6wnieZ nie
spruy1a rozwojowi systemu transportowego. Czg36 mieszkafc6w zachodniej czgsci
subregionu siedleckiego dojezdzn do pracy w Warszawie korzystaj4c bezpo6rednio z
dostgpu do linii kolejowej na zash6d od miasta. Mieszkaricy p6hrocno-wschodniej
czgSci dojeZdinj1 do Siedlec, zatem stan drogowej infrastnrktury powiatowej na terenie
subregionu jest dla nich bardzo wuhny.
Miasto Siedlce pelni rolg centrum przesiadkowego dla tych mieszkaric6w subregionu,
kt6rzy dojezdinj4 do Siedlec, przesiadaj4 sig i jada dalej do Warszawy. R6wnieZ wielu
mieszkaric6w miasta Siedlce pracuje w stolicy. Codziennie ze stacji kolejowej w
Siedlcach w 20ll r. odjez&Ako do Warsz:rwy ok. 1,3 tys. pasaZer6w. Obecnieliczbata
jest z pewnoSci4 wigksza. W zwiqzku z tym rozbudowa ffiastnrktury komunikacyjnej
w ciqgu ul. Rotnistrza W. Pileckiego w s4siedztwie dworca PKP w Siedlcach jest
bardzo waima dla poprawy systemu komunikacji i transportu w subregionie siedleckim.
Kolejnym r6wniez istoftrym elementem jest budowa centrum przesiadkowego, kt6re
zlokalizowane bgdzie po poludniowej stronie tor6w kolejowych, w bezpoSrednim
s4siedztwie sieci kolejowej TEN-T. Oba te elementy tworz4 Zintegrowany
Wielofunkcyjny WEzeL Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
W celu usprawnienia systemu transportowego subregionu planuje sig takZe utworzenie
centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim przy istniej4cej bazie PKS S.A. W
sklad centrum bgd4 wchodzily parkingi (dwa polozone bezpo6rednio przy bazie, trzeci
w zachodniej czg5ci miasta), oraz zadaszone stanowiska autobusowe z infrastruktur4
towarzysz4cq. Uzupetnieniem infrastruktury transportowej bgdzie system Sciezek
rowerowychorazparking6w Bike & Ride na obszarze miasta i powiatu.
Centrum w Sokolowie Podlaskim bedzie stanowilo ienie dla



komuntkacyjnej w subregionie i Wqzla w Siedlcach.

Realizacja projektu w caloSci pozwoli na uzyskanie efektu synergii w sferze spotreczno-

gospodarczej 
-oraz 

pfitycz5mi sig do usprawnienia powiqzari transportowych teren6w

iirjrn.n subregionu 
-z 

ogrodkami miejskimi oraz pomiEdzy miastami subregionu

siedleckiego. Ulatwi takZe dostgp do migd4marodowego korytarza transportowego.

Drogowa ri"e t-tportowa subregionu w pol4czeniu z innymi rodzajami transportu jak

kolej, stworzy intermodalnq sied pol4czeri komunikacyjnych-

W Sokolowie Podlaskim planuje sig utworzenie centum przesiadkowego ptzy

istniej4cej bazie PKS S.A. W sklad centum bgd4 wchodzity parkingi (dwa polozone

UeapoSiedni o prry bazie, to;zeci w zachodniej czgsci miasta) oruz 7-ada.szone stanowiska

anto,bnrsowe z infrastruktur4 towarzysz-4c4. Uzupehrieniem infrastruktury transportowej

bgdzie system komunikacyjnych Sciezek rowerowych oraz parking6w Bike & Ride na

obsz,arze miasta Sokol6w Podlaski i powiatu sokolowskiego.
Utworzenie centum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim stworzy alternatywg dla

indywidualnego tansportu samochodowego mieszkaric6w p6hocnej czgfici subregionu

siedleckiego. Dzigki pol4czeniu z WEz\em Wymiany Pasazerskiej w Siedlcash, za

poSrednictwem infrastnrktury komunikacyjnej, ptzyczynt sig do usprawnienia otaz
upowszechnienia transportu zbiorowego. Budowa sp6jnego systemu Sciezek

rowerowychprzyczyrn sig do zamiany Srodka transportu z samochod6w osobowych na

rowery.

Modernizacja budowa i rozbudowa najbardziej potzebnych odcink6w dr6g gminnych i
powiatowych na terenie miasta Siedlce i powiat6w subregionu siedleckiego, utworzenie
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz
centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim jest niezbgdne dla usprawnienia
komunikacji w subregionie. Realizacja projektu spowoduje redukcjg ruchu
samochodo*egb i skloni pasazer6w {o T4czenta r6fiiych sposob6w tansportu:
prywatnego i publicznego, kolejowego, autobusowego, samochodowego i rowerowego.
Przyczynt sig r6wniez do wzrostu mobilnoSci mieszkaric6w subregionu, co przelozy sig

na spadek bezrobocia" szczeg6hie wysokiego wSr6d mNodnezy, oraz bgdzie
przeciwdzialad wyludnianiu sig subregionu. Wplynie takhe na zwigkszenie sp6jno5ci
przestrzennej oraz dostgpnoSci wewngtrznej i zewngtrzrej subregionu siedleckiego.

Przebudowa dr6g bgdzie miala duze znaczenie dla rozvrroju sp6jnej, funkcjonalnej i
efekrywnej sieci dr6g publicznych na obszarze subregionu i wojew6dztw4 kt6ra
pr:zyczyn sig do wzrostu mobilno5ci mieszkanc6w, usunigcia,,w4skich gardel" systemu

hansportowego, skuteczniej integruj4c ftansport samochodowy i kolejowy subregionu
prowadz4c do spadku bezrobocia, wtym wysokiego bezrobocia w5r6d mlodnezy.

Projekt sklada sig z wielu element6w, kt6rych realizacja w caloSci przycryni- sig do
osi4gnigcia wsp6lnego efektu w postaci stworzenia warunk6w sprzyjaj4cych:

o wzrostowi mobilno5ci mieszkaric6w subregionu co przeloiry sig na spadek

bezrobocia" w tym wysokiego bezrobocia w5r6d rrilodziefi,
o zaf:ziclJ|laniu i odwr6ceniu trendu wyludniania sig obszar6w subregionu; efektem

bgdzie zatrzymarlie mieszkaric6w w subregionie, K6rry dzigki sprawnej sieci
komunikacyjnej bgd4 mogli dojehdhat, do pracy poza miejsce zamieszkaniabez
konieczno S ci przepr ow adzania si g,

o ograniczanu niskiej emisji ze wzglgdu na ulatwienie dostgpu do transportu
w tym szczes6lnre transportu koleiowego, co przeloiry sig na
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poprawg stanu srodowiska, rozw6j n6wnowu2onej, multimoaanej mouitnu<ci
miej skiej i dz:.alartmaj 4cych oddzialywani e lagodz4ce na zmiany klimatu.

Wszystkie elementy projektu s4 ze sob4 sp6jne i wza.lemnie sig dopelniaj4. projekty w
zakresie modemizacji, budowy i rozbudowy odcink6w drOg na ter#e powiat6w
subregionu siedleckiegg_ s4 komplementarne do projektu r*b.rdo*y intistruttury
komunikacyjnej w Siedlcach w s4siedztwie istniej4cego dworcu p*-"rrkiego pKp.
Modernizacj4 budowa i rozbudowa odcink6w dr6g na terenie po*iut6* ztitwiduie
,,wqskie gardla" w systemie komunikacyjnym subregionu siedleckiego,przyczynisig do
gopralvy sp6jnoSci regionalnej sieci drogowej z sieciq TEN-T oraz zwigkszeria
dostgpnoSci wewngtznej i zewngtrznej subregionu siedleckiego i wojew6 dzfria
mazowieckiego.
Budowa centrum przesiadkowego w sokolowie Podlaskim jest powiqzana z
utworzeniem Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wlmiany PasaZerskiej w
Siedlcach, gdyZ stanowi ulatwienie komunikacyjne dla mieszkafc6w p6hrocnej cigsci
subregionu. Stacja PKP w Siedlcach jest dla mieszkaric6w powiatu sokolowskiego
najbliilsrym duzym o5rodkiem kotejowym, zapewniajqpym dostgp do terenu calego
kraju i zagranrcy. Utworzenie centrum przesiadkowego w Sokolowie Podlaskim
umozliwi zintegrowanie r62nych sposob6w fansportu - prywatnego z publicznym,
autobusowego z s:rmochodowym lub rowerowym, a poptzez polqczenie z Wgzlem w
Siedlcach, z transportem kolej owym.
Na wzrost dostgpnoSci wewngtnej i zewngtrznej subregionu siedleckiego
i wojew6dztwa mazowieckiego, Tracz4cy wplyw bgdzie miala r6wniez pruebudowa
ci4gu drogowego nr 2247 relacji Katuszyn - Roguszp - Koryfirica - Paplin na terenie
powiatu wggrowskiego. Ten ciag stanowi najszybsze i najdogodniejsze pol4czenie tego
subregionu z drogq krajow4 nr 2 Warszawa - Terespol, polozonej w sieci TEN - T, aza
jej podrednistwsm z infrastruktur4 komunikacyjn4 doprowadzaiqc4 ruch do
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach.
Przebudowa powyZszego ci4gu drogowego pozrvoli na szybki i beryieczrry dojazd z
terenu powiatu wggrowskiego w kierunku wschodnim do miasta subregionalnego
Siedlce, g&ie zlokalizowane sq z:.klady pracy, inst5rtucje publiczne, uczelnie wyhsze,
kolej. Znacnn czEi;6 os6b posiada w tym mieScie zatudnienie, vczgszcza do szk6l, czy
te? korzysta z tansportu kolejowego, kt6ry umozliwia im poruszanie sig dalej w
kierunku wschodnim. Przebudowa drogi umozliwi r6wniez latwiejsz4 podr6z
mieszkaric6w powiatu wggrowskiego jak i przedsigbiorc6w, w kierunku zachodnim to
jest Minsk Mazowiocki - Warszawa. Miasto Mifsk Mazowiecki, posiada r6wnieZ
transport kolejowy, z kt6rego korzystaj4 mieszkafcy powiatu wggrowskiego,
dojezdinj4cy do Warszawy. Czgsto docieraj4 oni do tej miejscowo6ci wlasnymi
Srodkami lokomocji, a nastgpnie przesiadaj4 sig w poci4g, celem dojazdu do Warszawy,
najwaZniejszego oSrodka cenfialnego. Przedsigwzigcie przyczym sig do stworzenia
szybszych i bezpiecznejszych powiq,zan pomigdzy oSrodkiem centralnym, a
pozostalymi obszarami subregionu oraz ulatwi dostgp do migdz5marodowego korytarza
transportowego. Odpowiednio ukierunkowana drogowa sie6 transportowa subregionu w
pol4czeniu z pokrewnyni galgziami, jak np. kolej, stworzy intermodaln4 siatkg poNqczefr
ulatwiaj4cych dostgp do danych obszar6wo determinujqcyrn ich potencjal w zakresie
inwestycyjnym, bizresowym, edukacyjnym.
Realizacja przedmiotowego projektu inwestycyjnego w calo6ci pozwoli na uzyskanie
efektu synergii w sferze spoleczno-gospodarczej.

Celem wi4zki projekt6w jest uzupehienie istniej4cej infrastruktury
komunikacyinei w subregionie siedleckim (przede wszystkim droei i powiazania z
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we komunikacii autobusowej)' Planowane

inwestycle s4 niezbgdne dla usprawnienia komunikacji, w tym publicznej, kt6rej

problemy 
"ott"ty 

szczeg6lowo przedstawione w dolqczonej do wniosku diagnozie'

itot"ye.rl dzialania pozwoQ 
-na 

zmniejszenie problem6w spolecznycho takLe

przedstawionych w diagnozie.
Cel wiqzki projekt6w jest sp6jnY z:

r z celem tematycznym 7 w ramach VII Osi Priorytetowej RPO WM 201,4 '2020

,,Rozw6j 
-regionalnego 

systemu transportowego", kt6ry 991-"gu na

PROMOWANru ZROWNOWAZONEGO TRANSPORTU T USUWANIU
NIEDoBoROw PRZEPUSTOwOSCI w DZIA\-ANIU NAJWAZNIEJSZEJ
INFRASTRUKTURY SIECIOWEJ. Powyzszy cel zostanie osi4gnigty poprzez

realizacjE celu szczeg6lowego PI 7b polegaj4cego na POPRAWIE SPOJNOSCI

REGIONALNEJ SIECI DROGOWEJ Z SIECI,{ TEN-T ORAZ
ZwI9KSZENIU DOSTEPNOScT ryEwNqTRZNEJ IZEwIIETRZNEJ.
Spowoduje r6wniez wzrost standardu i jakoSci sieci drogowej subregionu

siedleckiego, usprawni i poprawi bezpieczehstwo powi4zan pomigdzy ci4gami

komunikacyjnymi, wplynie na poprawE dostgpu do sieci dr6g wojew6dzkich
i krajowych oraz prryczyni sig do poprawy bezpieczeftstwa korzystaj4cych
z transportu kolejowego i autobusowego.

r z celem tematycznym 4 w ramach IV Osi priorytetowej RPO WM 2014-2020
polegaj4cym na WSPIERANIU PRZEJSCIA NA GOSPODARKE
NISKOEMISYJN,{ WE WSZYSTKICH SEKTORACH. Ten cel zostanie

osi4gnigty poprzez realizacjg celu szczeg6lowego PI 4e polegaj4cego na

PROMOWANru STRATEGII NISKOEMISYJNYCH DLA WSZYSTKICH
RODZAJOW TERYTORIOW, W SZCZEGOLNOSCI DLA OBSZARoW
MIEJSKICH, W TYM WSPIERANIE ZROWNOWAZONEJ
MULTIMODALNEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ I DZIAI.AN
ADAPTACYJNYCH MAJ.{CYCH ODDZIAI,YWANTE I,AGODZACE NA
ZMIANY KLIMATU.

$.5,,2 Fibnowarie do osi4rriqcia rezultaty, w tym wskaZniki pr.oduktu i rezul'tatu zgodne ze wr*ltairiikam,i

dfa denego celu szcaeg6towego RPO WFrt 201+2020.

-wska1niki pomiaru celow poza tym, i2 muszE byi zgodne ze wskainikami dla cel6w szczegolowych RPO
muszq byi takie zgodne ze specyfikq danega projektu Waznym jest wplyw projektu na otoczenie, w tym
45/, konkurencyjnoSe, zasiqg przestrzenny lub funkclonalny araz efekty synergiczne itd.

Wskainiki produktu:
Liczba wybudowanych obiekt6w P&R - 4 szt.

DlugoS6 wybudowanych lub przebudowanych dr6g dla rower6w - 47,65l<rt

Calkowita dtugoSi nowych dr6g - 1,96 km

Calkowita dtugoSi przebudowanych lub zrnodernizowanych dr6g * 65,85 km

Liczbamiejsc postojowych w obiektach,,parkuj i jet|" - 449 s^.

Ws hainiki re zultat u b e zpo i re dnie go :

Liczba samochod6w korzystaj4cych z miejsc postojowych wybudowanych w obiektach
parkuj ijed2
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W Shategii Rozwoju Wojew6dztwa Mazowieckiego do 2030 r. subregion siedlecki
zostal zaliczony do ostrolgcko-siedleckiego obszaru stategicznej interwencji ze
wzglgdu na niedoinwestowanie pod wzglgdem infrastukturalnym, slab4 dostgpnoS6 do
ustug publiczrych i wysokie bezrobocie. Na pi96 powiat6w z najwyzszym udzialem
bezrobotnych do 25 roku zycia w og6lnej liczbie bezrobotrych, uz cztery sq w
subregionie siedleckim - powiat sokolowski, wggrowski, siedlecki i losicki.
O zaliczenru subregionu siedleckiego do OSI - problemowych zdecydowal r6wniez
niewystarczai4cy zakres uslug w obrgbie istniej4cej sieci miast, bardzo niski poziom
dochod6w wlasnych oraz niski poziom inwestycji w pozarohncrych dzialach
gospodarki. W z\ fi4zku ztympolityka w stosunku do subregionu siedleckiego powinna
byd ukierunkowana na podniesienie jakoSci ?ycia i poprawy warunk6w prowadzenia
dzialalnoSci gospodarczej m.in. poprzez uzupelnienie istniejqpej infrastruktury
komunikacyjnej, jak r6wnie? waost dostgpu do uslug publicznyctr, podniesienie ich
jakoSci oraz wzrost wykorzystania potencjalu sehora rolniczego w gospodarce regionu.
W Strategii Rozwoju Wojew6dzfwa Mazowieckiego do 2030 r. w stosunku do
subregionu siedleckiego przewiduje sig interwencjg z poziomu regionalnego, dlatego teZ
niniejszy projekt jest zgloszony do Planu inwestycyjnego Regionalnych Inwestycji
Terytorialnych. Projekt stanowi interwencjg na zdiagnozowane, sformulowane i
przedstawione problemy i potrzeby subregionu siedleckiego.
Jednocze6nie projekt pr,zyczyni sig do osi4gnigcia celu rozwojowego polegaj4cego na

,,Poprawie dostgpnoSci i spojnoSci terytorialnej regionu oraz ksztakowaniu ladu
przestrzennego" w wymiarze konkurencyjnoSci i sp6jnoSci.

Projekt upizuje sig w nastgpuj4ce kierunki dzialan:

13. Zwigkszenie dostgpnoSci komunikacyjnej wewn4trz regionu - dzialaris 13.2

dostosowanie pararnetr6w, standard6w technicznych i przebiegu dr6g do ich funkcji,

14. Sp6jno56 wewn4fizregionalna koncentracja na najbardziej zap6inionych
podregionach - dzialanie 14.2 polegaj4ce na poprawie dostgpnoSci komunikacyjnej
obszar6w wiejskich do oSrodk6w lokalnych.

PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO WOJEWoDZTWA
MAZOWIECKIEGO

W planie Zagospodarowania Przestrzennego Wojew6dztvra Mazowieckiego siedlecki
obszar problemowy zostaL zaliczony do obszar6w o najnihsrym poziomie rozwoju
spoleczno-gospodarczego oraz o najniZszym dostgpie do d6br i usfug: W zwiqzku ztym
zostal uwzglgdniony przede wszystkim w Polityce poprawy dostgpno6ci i efektywno6ci
transportowej wojew6dztwa mazowieckiego.
,,Dla obszar6w o najntZsrym poziomie rozwoju spoleczno-gospodarczego i
o najnizszym dostgpie do d6br i uslug zasady zagospodarowania przestzennego
powinny by6 ukierunkowanie na oZywienie gospodarcze obszaru, poprawg warunk6w
zycia mieszkaric6w, zahamowanie nadmiernei migracii ludzi wyksztalconych
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@odniesieniemobi1no5cimieszkaric6worazznileJszenepoaomu
bezrobocia.
Dla obszar6w tych Plan ustala m.in.:
- rozw6j istniej4cych miast, gl6wnie o znaczeriu ponadlokalnym poprzez wspomagaile

frrnkcji miejskich (w tym gospodarczych, stanowi4cych bazg ekonomiczn4 miast), kt6re

zapewniaj4 nie tylko oUstugq aanego obszaru w podstawowe uslugi publiczne, ale takZe

oferuj4 nowe miejsca Pracy;
- ptrltutny**ie-bariir i ograniczeri rozwoju wynikaj4cych ze slabych zewnqtrznych

i wewngtrznych powiqzari komunikacyjnych obszaru. "

Wi4zka projekt6w pn.,,Utwor zenie Zintegrowanego Wielofunkcyjnego W Ezta

Wymiany Pasazerskiej w Siedlcachorazrozbudowa i modernizacja powi@anego z nim

ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" jest zgodny przede

wszystkim z:

- 
Polityk4 poprawy dostgpnoSci i efektyvr.no5ci transportowej wojew6dztwa

,,poprzez system ustanowionych europejskich korytarzy transportowych oriv w
oparciu o powi4zania krajowe i wewn4trzregionalne." Polityka ta ma na celu

zwigkszanie dostgpnoSci transportowej wojew6dztwa mazowieckiego, poprawq

sp6jnoSci wewngtrznej i konkurencyjnoSci regionu, integracjg r6imych system6w

transportowych w oparciu o zasadg ztownowulonego rozwoju-"
oraz z pozostatymi politykami :

- 
Polityk4 poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojew6ddwa, gdy?

przewiduje, 2e ,,romv6i przestrzenny powinien nastgpowad w pasmach

utworzonych wzdfuz. korytarzy komunikacyjnych oraz w rdzeniu ukladu, kt6ry
stanowi4 (...) wEzty transportowe oSrodk6w regionalnych i subregionalnych".

- 
Polityk4 rozwoju przemystu i wzrostu konkurencyjnoSci wybranych oSrodk6w
osadniczych, gdyZ rezultatem tej polityki bgdzie ,,wzmocnienie potencjalu i
wzrost konkrnencyjnoSci oSrodk6w subregionalnych" oraz ,,wzmocnienie
potencjalu miast powiatowych".

- 
Politykq roavoju i modemizacji obszarow wiejskich poprzez,,zr6wnowazone
ksztahowanie rolniczej przestrzeni produkcyjnej, jak r6wniez wspieranie
rozwoju dzialalnoSci gospodarczej oraz wykorzystanie walor6w krajobrazolyych
i kulturowych obszar6w wiej skich."

Polityk4 ksztahowania i ochrony zasob6w i walor6w przyrodniczychorcz poprawy
standard6w Srodowiska poprzez ochrong powietrza przedzarieczyszczeniem w wyniku

,,zintegrowanego planowania rozwoju zbiorowego systemu komunikacji na terenie

miast, (. ".) oraz budowy Sciezek rowerowych' jak r6wniez ,,ograniczania ruchu
tranzltowego w miastach omz budowg obwodnic drogowych miast m.in. Siedlec."

temrin rozpoegaiai z:ikorc::enia Proiektu oraz okrerilenie'fan, kemieni rnib.wych tzn.

z eftniowanego etapt na ktqrym Frojekt bgdzie w 2018 r. oraz ewentualnie w 2A23 r.

*waine jest wskazanie daty rozpoczgcia projektu oraz okreSlenie stopnia iego realizacji w 241 I r. czyli
czqstkowej realizacji projeKu okreSlajqcej czqstkawy efekt tzw kamiert milowy. Jest szczegolnie wazne

pny projektach dulych wieloletnich.

Rozpoczgcie wiqzki projekt6w - 01.01 .2014 r.

Zakonczenre wi4zki projekt6w - 30.06.2018 r.

r4!



2018 r.:

Liczba wybudowanych obiekt6w p&R _ 4 srt.
Dfugosi wybudowanych lub przebudowanych dr6g dla rower6w - 47,65 km
Calkowita dfugodi nowych dr6g - 1,96 km

calkowita dtugo66 przebudowanych lub znodernizowanych dr6g - 65,g5 km
Liczba miejsc postojowych w obiektach ,,parkuj i je&Z,' - 449 s^.

3.6. Planowane koszty w ramach projektu (wzt).

ogdlem

200.093.513,61 204.083.513,62

1. Opis projekt6w towarzyszilcych do Planu dzidart HT

4.f . Tytuly Projekt6w
.EF,

rt;
,rJestem za! ChcA sig wlqczy6!"

2.
"ZAWODU 

MISTRZOWIE - RYNKU PRACY KROLOWIE"
3- ,rWyksztalcenie zawodowe szanse na lepszy start'

4 Kreuj swoj4 przysdo5d

5. ,rOkno na Swiat'- wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w5rrid uczni6w szk6l z
terenu powiatu wggrowskiego

6. ,rWsparcie rodzinnej pieczy zastqpczei w powiecie siedleckim"
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*lnformacje poni2sze powinny by6 przygotowane dla kaidego z projekt6w towarzyszqcych'

4.2. Miejsce realizacji Proiektu

t *t,.ffi,,' 
o

Miasto Siedlce

Siedlce

4.3. ldentyfikacja obszaru rcalizacji Proiektu
WdA4Faa4*&.srere :!t@}r'

1. Obszar miejski Siedlce

2. Obszar wiejski Powiat Siedlecki, Powiat Wggrowski, Powiat

Sokolowski

do realiza$, etaPy realizacli

1. ,Jestem za! ChcA sig wl4cryd!"

Projekt polega na udzieleniu pojedynczym osobom jak i calym rodzinom z terenu

miasta Siedlce, zagtohonym ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym (po

przeprowadzonej diagnozie indywidualnych potrzeb), kompleksowego wsparcia

obejmuj4cego zintegrowane uslugi spoleczre, edukacyjne i zawodowe. W ramach

projektu uczestnikom i ich rodzinom zaproponowane zostan4 dziatrarua (np. warsztaty

umiejgtnoSci spoleczno-zawodowych, rodzinnych, wychowawczych, spotkania klubu

samopomocowego, zajgcia z doradnwa zawodowego, kursy podnosz4ce kompetencje

zawodowe), kt6re bgd4 zgodne zprzygotowywanymi wytycznymi w zakresie realizacji
przedsigwzigd w obszarze wl4czema spolecznego i malczania ub6stwa oraz zapisami

dokumentacji konkursowej. Wsparcie skierowane zostanie r6wnie2 do otoczenia os6b

zagrohonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym oraz) na ile pozwolq zapisy

wytycnrych, do spolecanoSci lokalnej (np. poradnictwo psychologiczne, prawne,

konferencje dla specjalist6w pracuj4cych z rodzinami i rodzic6w). W pierwszej

kolejnoSci zastosowane zostan4 instrumenty maj4ce na celu akrywizacjg spoleczn4

uczestnik6w i ich rodzin. Aktywizacja zawodowa bgdzie stanowila ostatni element

rcalizacji Sciezki reintegracyjnej. JednoczeSnie bgd4 prowadzone przedsigwzigcia

skierowane do spoleczno6ci lokalnej.
Celem projektu jest rozwinigcie lub wzmocnienie samodzielno5ci Zyciowej i
spolecmej uczestnik6w, przywr6cenie mozliwoSci lub zdolnoSci uzyskania

zatrudnienia lub innej formy aktyvr.no$ci zawodowej onz zapobieganie procesom

ub6stwa, rnarginalizacji i wykluczenia spolecznego.

Beneficjentem projektu jest Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie w Siedlcach.

Warto56 projektu: 5.600.000 zl
\ilartoSd dofinansowania: 4.480 .000 zl
Projekt wpizuje sig w PI 9i aktywne wl4czenre, w tym z mySlq o promowaniu r6wnych
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szans oraz aktywnego uczestnictwa i
Priorytetow4IX Wspieranie wl4czenia spolecznego i walka z ub6stwem Regionalnego
Programu operacyjnego wojew6 dztwaMazowieckiego na lata 2014-2020.

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE. RYIIKU PRACY KRoLOWIE"

Projekt polega na opracowaniu i przeprowadzeniu:

o dodatkolYych zaiEl dydaktyczno - wyr6wnawczych ukierunkowanych na
znniejszanie dysproporcji w osi4gnigciach uczni6w w trakcie procesu
ksztalcenia, zwigkszajqcych udnal absolwent6w szft6l w egzaminie
potwierdzaj4cym kwalifikacje zawodowe, ksztaltuj4cych wSr6d uczni6w
SwiadomoSi potrzeby ksztalcenia sig i osi4gania lepszych wynik6w w obszarze
przedmiot6w zawodowych, jgzyk6w obcych, informatyki, matematyki, frzyki,
biologii i chemii;

o dodatkolvych zajEt {6nzalekcyjnych i pozaszkolnych) daj4cych dodatkowe
umiej gtno$ci, rozwij aj Acych zainteresowan ia oraz zwigkszaj 4cych wiedzg w
zakresie jgzyk6w obcych, informatyki, matematyki, geografii, przedmiot6w
zawodowych, co pozwoli uzyskac lepsze ff/niki w egzaminie potwierdzaj4cym
kwalifikacje zawodowe oraz egzarninie maturalnym, a w konsekwencji
zwigkszy szanse na dostanie sig na studia wyhsze lub zdobycie lepszej pracy, a
takhe dostarczy na rynek pracy wykwalifikowanych pracownik6w;

o poradnictwa w zakresie kariery edukacyjnej i zawodowej - profesjonalna pomoc

i wsparcie doradcy zawodowego w wymierny spos6b zwigkszy trafiroS6 decyzji
zawodowych i edukacyjnych uczri6w, minimalizuj4c koszty z niewlaSciwych
wybo16w.

o praktyk i stazry jako najlepszych form organizacji zajg| praktycznych dla
uczni6w; w ramach projektu uczniowie bgd4 uczestniczyi w praktykach u
pracodawc6w a programy rozwojowe szk6t zostan4 przygotowane we
wsp6lpracy z przedsigbiorcami ;

o lvyposazeniu szkol i plac6wek prowadz4cych ksztalcenie zawodowe w
nowoczesne mateialy dydakryczne: ksiq4ki, slowniki, literaturg fachowq
programy i licencje do cel6w dydaktycznych, zestawy dydaktyczne

zapewniaj4ce wysok4 jakoS6 ksztalcenia" podnosz4ce atrakcyjnoS6 zajg6, a

ptzez to zainteresowanie uczni6w co w konsekwencji przeNoly sig na

wyksztalcenie uczni6w, kt6rych wiedza i kwalifikacje bgd4 w stanie sprostad

wymaganiom pracodawc6w.

Dzialania pmewiilziane do realizacji:
1. Doposazenie pracowni zawodowych
2. Zajgciaz kompetencji kluczowych
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I Zajgciaz kompetencji zawodowych

4. Realizacja staZy u przedsigbiorc6w subregionu siedleckiego

5. Doradztwo zawodowe i opieka psychologiczna'

celem projektu jest zwigkszenie zdolnosci do zatrudnienia uczni6w szkol

zawodowych subregionu siedleckiego popflez poprawg jakoSci i atrakcyjnoSci oferty

edukacyjnej.

Projekt wpisuje sig w priorytety Strategii Europa 2020 tom6j inteligentny: rozw6j

gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz priorytet: rozw6j sprzyjaj4cy wl4czeniu

spolecznemu: wspieranie gospodarki o wysokim poziomie zatrudnieni4 zapewntaj4cej

sp6jnoS6 spoleczn4 i terytorialn4 poniewaZ podejmowane dzialanazwigksz4 potencjal

szk6l, rozpropaguj4 korzySci plyn4ce z wyboru Sciezki ksztalcenia zawodowego w

kontekScie potrzeb rynku pracy oraz wplyn4 na podniesienie jakoSci ksztalcenia

zgodnie z wymogami wspolczesnej gospodarki. DzialarlLa okreslone w prognmach

rozwojowych przaczyn4 sig do rozwoju kompetencji kluczowych oraz kompetencji

zawodowych zgodnie z kierunkiem ksztalcenia.

Beneficjentem projektu jest Miasto Siedlce.

Warto5d projektu: 7 .002.600,00z,t

WartoSd dofinansowania: 5.602.080,00 zl

Projekt Wpizuje si9 w PI 10iv Lepsze dostosowanie system6w ksztalcenia i szkolenia

do potrzeb rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu

zatrudnienia araz wzmacnianie system6w ksAalcenia i szkolenia zawodowego i ich
jako$ci, w tym poprzez mechanizmy prognozowania umiejgtnoSci, dostosowania

program6w nauczania oraz tvtorzenia i rozvroju system6w uczenia sig poprzez

pnktycnrq naukg zawodu realizowan4 w Scislej wsp6lpracy z pracodawcami, OS

Priorytetow4 X Edukacja dla roavoju regionu, Regionalnego Programu Operacyjnego

Wojew6dztwa Mazowieckiego na lata 2014'2020.

3. ,rWyksztalcenie zawodowe szans{ na lepszy start w pzyszlo5d"

Podniesienie umiejgtnoSci oraz uzyskanie kwalifikacji zawodowych. przez uczri6w

plac6wek systemu oSwiaty prowadz4cych ksztalcenie zawodowe, poprzez: 1. praktyki

zawodowe dla uczni6w organizowane u pracodawc6w lub przedsigbiorc6wo 2.

dodatkowe z,ajgcia specjalistyczne real2owane we wsp6tpracy z podmiotami z

otoczenia spoleczno-gospodarczego plac6wek systemu oSwiaty prowadz4cych

ksztalcenie zawodowe. 3. Tworzenie w szkolach lub plac6wkach systemu oSwiaty

nowoczesnych warunk6w pracy i nauki poprzez wylosazenie pracowni i warsztat6w

szkolnych dla zawod6w szkolnictwa zawodowego w sprzgt i materiaty dydaktyczne.

Celem projektu jest podnoszenie ksztalcenia zawodowego oraz wzrost jego

efektywno6ci i skuteczno6ci, poprzez odbycie praktyk zawodowych, slu2y,

dodatkowych szkoleri, tak aby odpowiadalo na potrzeby przeobruhaj4cego sig rynku

pracy i wyzwania gospodarki opartej na wiedzy.

Ponadto dostosowanie ksztalcenia zawodowego do potrzeb rynku pracy poptzez

18



doposaZenie szkol i phC
sprzgt (wz4dzema/masryny) i materialy dydaktyczne odpowiadaj4ce Srodowisku pracy
u przedsigbiorc6w/pracodawc6w.

CeI tematy czny - Doskonalenie zawodowe uczni6w.
Grupy docelowe: uczniowie Zespolu szkd Nr 1 w Sokolowie podlaskim.
Wsparciem planuje sig obj4i 480 uczri6w. Realizacja procesu rekrutacji bgdzie
pruebiegala zgodnie z przepisami oswiatowymi i zasad4 r6wnych szans, w fym
r6wno5ci plci - zapewniaj4c r6wny dostgp do uczestnictwa w projekcie kobietom i
mgicrynrcm, jak r6wnie2 poprzez wsparcie uczni6w, kt6rzy maj4 utrudniony dostgp
do edukacji. Ponadto realizacja projektu bgdzie spojna z politykq zr6wnowazonego
rozwoju.

Typ interwencji:

- staze zawodowe obejmuj4ce realizacjg ksztalcenia zawodowego prakfycznego
we wsp6lpracy z pracodawcami lub przedsigbiorcami lub wykraczajqce poza
zakres ksztalcenia zawodowego praktycznego;

- dodatkowe zajgcia specjalistyczne realizowane we wsp6lpracy z podmiotami z
otoczenia spoleczno-gospodarczego szkol lub plac6wek systemu o5wiaty
prowadzqcych ksztalcenie zawodowe, umoZliwiaj4ce uczniom i stuchaczom
uzyskiwanie i uzupelnianie wiedzy i umiejgtnoSci oraz kwalifikacji
zawodowych;

- tworzenie w szkolach lub plac6wkach systemu oSwiaty prowadz4cych
ksztalcenie zawodowe warunk6w odzwierciedlaj4cych naturalne warunki pracy
wlaiciwe dla nauczanych zawod6w -vtylqczrrie jako element projektu;

Beneficjentem projektu jest Powiat Sokolowski
Warto5d projektu: I 508 022,00 z]
Warto5d dofinansowania: I 206 417,60 zl
Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X Edukacja dla rozwoju regionrl Dzialania 10.3

Doskonalenie zawodowe, Poddzialania I 0.3. I Doskonalenie zawodowe uczni6w
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dzturaMazowieckiego na lata20l4 -
2020

4. ,rKreuj swoj4 przyszlo56"

Przedmiotem projektu jest podniesienie zdolnoSci uczni6w szkol zawodowych do
prryszlego zatrudnienia i samozatrudnieniA co tv.rorzy potrzebg modernizacji procesu
ksztalcenia i podniesienia jego jako5ci, tak aby w przys*oSci na rynek pracy weszli
absolwenci szk6l zawodowych z kompetencjami dostosowanymi do potrzeb qmku

PreY, z doSwiadczeniem zdobytym dzigki staZom czy praktykom przeprowadzonych u
pracodawcy. Realizacja projektu w postaci dodatkowych zajgt pozalekcyjnych i
pozaszkol.:nych prowadzonych przez pracownik6w naukowo - dydaktycznych uczelni
wyZsrych i przedstawicieli wysoko innowacyjnych firm urpfynie na zrnniejszenie
dysproporcji w osi4gnieciach edukacyjnych uczni6w i podniesie ich poziom aspiracji
zawodowych.

Cel projektu: Wzrost efektywnoSci i skutecznofci ksztalcenia zawodowego, tak aby
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Y i wYzwania gosPodarki

opartej na wiedzy, co bezpoSrednio wptynie na zwigkszenie szans w zatrudnianiu przez

uczri6w plac6wek oSwiatowych ksztalcenia zawodowego'

Cele szczeg6lowe projektu:

o podnoszenie kwalifikacji zawodowych uczni6w i wzmacnianie ich zdolno3ci do

zatrudnieni U dg;1Ek't zwigkszeniu wiedzy zawodowej z elementami wiedzy

naukowej na temat najbardziej perspektywicmych technologii i technik oraz

praktycmych sposobach ich zastosowania plzezprzedsigbiorstwa"

o podnoszenie aspiracji zawodowych i edukacyjnych dzieci i mlodzie2y w

zalresie ksztalcenia zawodowe go.

o wdrozenie nowych i innowacyjnych form edukacji poprzezzajEciapozalekcyjne

wykorzystuj4ce multimediatne prezentacje i interaktywne pomoce dydaktyczne.

Grupa docelowa: Wsparciem objqci zostan4 uczniowie szk6l zawodowych w wieku

lS - 2I lat oraz nauczyciele ksztalcenia zawodowego i praktycznej nauki zawodu, z

terenu powiatu wggrowskiego.

Gl6wne ztdania w projekcie:

l. dodatkowe zajgciaspecjatistycnre rcalizowane we wsp6lpracy z podmiotami z

otoczenia spoleczno gospodarczego szkol lub plac6wek oSwiaty

prowadzqcych ksztalcenie zawodowe, umo2liwiaj4ce uczniom uzyskiwanie

nowej lub uzupetnienie dotychczasowej wiedzy,

2. praktyki zawodowe dla uczni6w organizowane u pracodawc6w lub

przedsigbiorc6w,

3. stzke zawodowe dla uczni6w zorganizowane u pracodawc6w lub

przedsigbiorc6w obejmuj 4ce rcalizacjg ksztalcenia zawodowego ,

4. doposazenie szkol ksaalcenia zawodowego w nowoczesny sprzgt i materialy

dydaktyczne odpowiadajqce Srodowisku pracy u przedsigbiorc6dpracodawc6w

Beneficjentem projektu jest Powiat Wggrowski

Warto5d projektu: 800.000 zt
Warto5d dofinansowania: 640.000 zl
Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X - Edukacja dla rozwoju regionu" Priorytet

Inwestycyjny 10iv Lepsze dostosowanie system6w ksztalcenia i szkolenia do potrzeb

rynku pracy, ulatwianie przechodzenia z etapu ksztalcenia do etapu zatudnienia otaz

wzmacnianie system6w ksztalcenia i szkolenia zawodowego i ich jako5ci, w tym

poprzez mechanizmy prognozowania umiejgtno3ci, dostosowania program6w

nauczania oraz turorzenia i rozwoju system6w uczenia sig poprzez pral<tycn4 naukg

zawodu realizowan4 w Scistej wsp6lpracy z pracodawcami Regionalnego Programu

Operacyjne go Woj ew6 dztvr a Mazowieckiego na lata 20 | 4 - 2020.

5. ,rOkno na swiat" - wyr6wnywanie dysproporcii edukacyjnych w5r6d

uczni6w szk6l z terenu powiatu wggrowskiego"

Projekt skierowany jest do uczni6w szk6l og6lnodostgpnych, klas integracyjnych i
szkol specjalnych z terenu powiatu wggrowskiego z r6znego @
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niepehrosprawno$ciq rrJrk
nienadqzajqcych z opanowaniem materialu nauczania na lekcj ach oraz uczni6w o
niskiej motywacji, wynikaj4cej z zanedbania Srodowiskowego, niskiej srunooceny czy
obnizonej sprawno5ci intelektualnej. Projekt zakJada wyr6wnywanie dysproporcji
edukacyjnych wsr6d tycb, kt6ruy najbardziej tego potrzebuj% w tym uczri6w ze
specjalnymi potrzebami edukacyjnymi.
w ramach projektu planuje sig przeprowadzeni e zajg6 terapeutycznych i
rehabilitacyjnych oraz wdrozenie wsparcia psychologiczno-pedagogicznego. powyzszy
dob6r dzialafiprojektowych gwarantuje realizacjg cer6w projektu.
cel projektu: wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych w trakcie procesu
ksztalcenia i zapewnienia r6wnego dostgpu do edukacji.
CeIe szczeg6lowe projektu:

o tworzenie warunk6w r6wnych szans uczniom, ktSrzy nie z-awsze maj4 mozliwy
dostgp do dodatkowych uslug edukacyjnych,

r ogtraniczeriazjawiska wewngtrznej segregacji uczni6w,
o przelamywanie barier w dostgpie do edukacji.

Grupa docelowa: Wsparciem objgci zostanE uczniowie szk6l ponadgimnazjalnych z
terenu powiatu wggrowskiego.

Gl6wne zadania w projekcie:
1. Warsztaty dydaktyczno - wyr6wnawcze: matematyk4 ICT, nauki prryodnicze;
2. ZajEciajgzykowe;
3. Zajgcia indywidualne dla uczni6w o nr2szychzdolnoSciach edukacyjnych.

Beneficjentem projektu jest Powiat Wggrowski
WartoSd projektu: 400.000 zl
Warto5d dofinansowania: 320.000 zl
Projekt wpisuje sig w OS Priorytetow4 X - Edukacja dla rozwoju regionu, Priorytet
inwestycyjny 10i Ograniczenie i zapobieganie przedwczesnemu koriczeniu nauki
szkolnej oraz zapewnianie r6wnego dostgpu do dobrej jako$ci wczesnej edukacji
elementarnej oraz ksztalcenia podstawowego, gimnazjalnego i ponadgimnazj alnego, z
uwzglgdnieniem forrre.lnyclr" nieformalnych i pozaformalnych Scie2ek ksztalcenia
umozliwiaj4cych ponowne podjgcie ksztalcenia i szkolenia Regionalnego Programu
Operacyj ne go Woj ew6 dztl ra Mazowieckiego na lata 20 | 4 - 2020.

6. ,rWsparcie pieczy zastgpczejw Powiecie Siedleckim"

Projekt polega na wsparciu pieczy zastgpczej poprzez dzialanra deinstytucjonalizacji
uslug narzecz dziecii mlodne?ry, prowadzqce do odejScia od opieki instytucjonalnej do
ustug Swiadczonych w lokalnej spolecznoSci, poprzez tworzenie rodzinnych form
pieczy zastEpczej na terenie Powiatu Siedleckiego.
Celem projektu jest wsparcie systemu pieczy zastgpczej na terenie Powiatu
Siedleckiego poprzez tworzenie rodzinnych form pieczy za.stgpczej, przygotowanie do
pelnienia roli rodzin rnstgpczych oraz doskonalenie funkcjonuj4cych rodzin
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zastQpczych i podnoszenie jakoSci ich funkcjonowania.

Cet gl6wny: Ograniczenie umieszczania dzieci w inslrtucjonalnej pieczy zastgpczej.

Cel szczeg6lowy: Zwigkszenie dostgpu do uslug spolecznych, w szczeg6lnoSci ustug

wsparcia rodziny i pieczy zastgpczej.

Cel projektu zostanie osiqgnigty poprzez realizacjg nastgpuj4cych dzialaf w ramach

cel6w szczeg6lowych:

1) Pozyskiwanie kandydat6w na rodziny zastEpcze niezawodowe, pomocowe

i wspieraj 4c e, poprzez promowanie rodzinnej pieczy zastgpczej :

. ro?powszechnianie infonnacji w lokalnych mediach, prasie, na stronie

internetowej,
o ,,dobre praktyki" - funkcjonowanie rodzin zastgpczych.

2) Ksztalcenie kandydat6w na rodziny zastEpcze niezawodowe; przygotowanie do

pelnienia roli rodzin pomocowych i wspieraj4cych:
o zatrudnienie kadry prowadz4cej szkoleni4
o kwalifikacja kandydat6w,
o zorgarizowanie szkolenia w formie wyjazdowej.

3) Doskonalenie rodzin zastgpczych" funkcjonuj4cych na terenie Powiatu
Siedleckiego:

o zorganaowanie wyjazdowych warszra*t6w umiejgtnoSci
wychowawczych dla pdzin zastgpcrych,

o prowadzenie grupy wsparcia dla rodzin zastEpczych (zajgcia
prowadzone przezpsychologa, prawnik4 specjalistg ds. uzale2nief).

Dzialania okreSlone w pkt. I - 3 bgda miary czgsciowo charakter wyjazdowy
obejmuj4cy transport, zakwaterowanie, wyZywienie oraz wynagrodzenie specjalist6w,
opiekun6w.
G.upA docelow4 bgd4 rodziny, osoby - kandydaci na rodziny zastgptcze niezawodowe,
pomocowe i wspieraj4ce, a takhe sprawuj4ce rodzinn4 pieczg zastgpcz-4 funkcjonuj4c4
na terenie Powiatu Siedleckiego.
Interwencja wplynie na ograrriczenie umieszczania dzieci w instytucjonalnej piecry
zastgpczej oraz strworzy wsparcie systemu pieczy zastEpczej.
Beneficjentem projektu jest Powiatowe Centrum Pomocy Rodzinie w Siedlcach.
Warto5d projektu : 292 9502t
Warto5d dofinansow arnia: 234.3 60 zl
Termin realizacji:
Data rozpoczgcia - III kwartal 2017 r.
Data zakoriczenia - III kwartal 2019 r.
Projekt wpisuje sig w Priorytet Inwestycyjny 9 iv - Ulatwienie dostgpu do przystgpnych
cenowo, trwalych oraz wysokiej jakoSci uslug, w tym opieki zdrowotnej i ustug
socjalnych Swiadczonych w interesie og6lnym, OS priorytetow4 IX - Wspieranie
wl4czenia spolecznego i walka z ub6stwem,Dzialanie 9.2. - Uslugi spoleczne i uslugi
opieki zdrowotnej, Poddzialanie 9.2.L - Zwigkszenie dostgpnoSci usfug spolecznych
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojew6dmta Mazowieckiego na lata2014 -
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2020. Realizacja z.adafiw r
spolecznej poprzezwsparcie systemu pieczy zastgpczej.

1. ,Jestem za! Chca sig wlqczyd!"

Obserwowana jest duia Liczba os6b korzystaj4cych ze Swiadczef pomocy spolecznej w
Siedlcach. W 2014 roku Swiadczeniami objgto 2 309 rodzin (5 256 os6b w tych ro&inach),
w 2013 roku - 2 552 rodziny (5 906 os6b), a w 2012 roku - 2 483 rodzny (5 648 os6b).
Gl6wnymi powodami przyzrurwania pomocy spolecznej gzezMOPR w Siedlcachw 2014
roku byly: ub6stwo (l 724 rodzin, 3 894 osoby w rodzinach), bezrobocie (l 361 rodzin,
3 450 os6b w rodzinach), dfugotrwala lub cigzka choroba (1251 rodzin, 2 610 os6b w
rodzinach) oraz niepelnosprawno6d (897 rodzin, I 840 os6b w rodzinach). Statystyki GUS
(Bank Danych Lokalnych) wskazuj4, 2e na koniec 2013 roku (ostatnie dostgpne dane)
miasto Siedlce liczylo 76347 os6b. Stopa bezrobocia w Siedlcach na koniec 2014 roku
wynosila 9,3yo. W ewidencji os6b bezrobotnych zarejestrowanych bylo 3 314 os6b, z
czego aZ | 947 os6b to osoby dlugotrwale bezrobotne (58,75yo og6fti bezrobotnych), a266
os6b to osoby niepelnosprawne (8,03Yo og6tu bezrobotnych). Uprawnienia do pobierania
zasilku posiadalo wyl4cmie 401 os6b, co stanowi lz,lyo og6lu bezrobotnych.
Pozostawanie bez pracy negatywnie wptywa na sferg psychiczn4, materialn4 i spoleczn4
funkcjonowania os6b bezrobotnych. Bezrobotre osoby korzystaj4ce z pomocy spolecznej
dodatkowo czgsto majq bardzo niskie b4d2 zdezakfinlizowane kompetencje zawodowe.
Konieczne w zwiqzku z powyhszym jest prowadzenie dzialafi, kt6re bgd4 mialy na celu
aktywizacjg spoleczno-zawodow4 mieszkarlc6w Siedlec, co w konsekwencji przyczyni sig
do eliminacji barier socjalnych, psychologicznych i finansowych, utrudniaj4cych branie
petnego udziafu w Zyciu spolecznym, w tym zawodowym.

Uczestnicy projektu docieraj4c na zajgcia realizowane w ramach projektu bgdq koruystal z
rozbudowanego ukladu komunikaryjnego miasta. Po z,akofrczeniu udzialu w projekcie,
uczestnicy poszukuj4cy pracy poza siedleckim rynkiem pracy, bgdq mieli usprawniony
dojazd dzigki planowanemu Wgzlowi Wymiany PasaZerskiej oraz modernizowanej
infrastrukturze drogowej w subregionie siedleckim. Realizacja tego projektu wznocni
oddzialywanie inwestycji podstaw,owych w zakresie poprawy dostgpnoSci komunikacyjnej
subregionu i wzrostu mobilno6ci jego mieszkaric6w. To z kolei przeloiry sig na redukcjg
bezrobocia.

2. ,,ZAWODU MTSTRZOWTE - RYNKU pRACy Kn6lOWrn'

Miasto Siedlce, bgdece miastem na prawach powiatu, jest organem prowadz4cym dla 6
zespol6w szkctl ponadgimnazjalnych, obejmuj4cych w szczeg6lnoSci 6 technik6w oraz
5 zasadnic zy ch szk6t zawodowych.
W otoczeniu miasta zrajduje sig powiat siedlecki obejmuj4cy 13 gnin. Nalezry
podkre5lii, 2e do szk6t ponadgimnazjalnych z terenu miasta Siedlce vczgszczaj4
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ego, sokolowskiego' minskiego i

wggrowskiego, a takze powiatu lukowskiego (woj. lubelskie).

Liczbauczni6w szkol zawodowych dla mlodzie2y stanowi 50% og6lnej liczby uczni6w

szkol ponadgimnazj alnYch.

Powiat siedlecki jest rejonem typowo rolniczym i w zwi4zku z tym do szk6l

zawodowych naszego miasta uczQszcza 69%o ucn:fdw z teren6w wiejskich o du4rm

zr62nicowaniu nabytej wiedzy i umiejgtnoSci. Dysproporcje w tym zakresie powstajq

ju1 na wczeSniejszych etapach edukacji, zvtlaszcz-a w zakresie nauczania jqzyk6w

obcych, informatyki i matematyki . Przycrynqtego stanu rzecry jest fakt, iZ uczniowie

pochodz4cy z teren6w wiejskich maj4 mniejsze mo2:liwo6ci dodatkowego korzystania

ze sprzgtu komputerowego, internetu czy program6w edukacyjnych, a dodatkowo

czgsto najdlj4sig w zlej sytuacji materialnej.

Zraporfizbadanrapracodawc6w i analizy rt/nku pracy (dostqpna stronie www.spib.pl)

pt. "Potrzeby pracodawc6w ront6j szkolnictwa zawodowego w Siedlcach"

opublikowanego w 2011 roku przezlnstytut Badan Rynku Konsumpcji i Koniunktur w

Warszawie wynika" a szkolnictwo zawodowe powinno ksztalci6 w ,,systemie

dualnym". Omaczato, irc szkoty powinny nauczat teorii, natomiast praktyki powinny

odbywad sig u pracodawc6w. Dla ucznia niew4tpliw4 korzySci4 dualnego systemu

nauczania bylaby mo2:liwo6i podjgcia zatrudnienia u pracodawcy, u kt6rego odbywalby

praktyki, a dla pracodawcy fbkt, 2e bgdzie m6gl zatrudnid dobrze przygotowanego

pracownika. Uczestricy badari jako5ciowych za najwuiniejsze i prawdopodobnie

najbardziej skuteczne crynniki ksztaltuj4ce wizerunek szkoty na 2 miejscu wymienili

wsp6lprac9 szkctl z pracodawcarni. Z wymienionego wyzej raportu wynika" 2e slabe

wyposazenie techniczne wielu zasadniczych szk6t zawodowych, brak zasilenia

finansowego i male zainteresowanie nauk4 niekt6rych zawod6w skutkuje

niewystarc zajqcymudzialem szk6N zawodowych w kreowaniu poddity pracy.

Badania psychologiczne dowodzq 2e w wieku 16-18 lat u mlodziezy ksztaltuje sig

umiejgtnoSi samooceny i autoprezentacji, podejmowania decyzji o wyborze dalszej

drogi ksaatcenta czy zawodu. Bardzo czgsto wyb6r ten podyktowany jest ambicjami

rodzic6w, nie zawsze zgodnymr z predyspozycjami dziecka. Czgsto jest to wyb6r

przypadkowy, co w nastgpstwie prowadzi do strat ekonomicznych, takich jak koszt

edukacji i przekwalifikowania. Powoduje r6wniez wysokie koszty emocjonalne jak

frustracja, niezadowolenie, brak pewnoSci siebie i poczucia wlasnej wartoSci.

W ramach realizacji projektu towarzyszqcego uczestnicy projektu bgd4 bezpoSrednio

korzysta6 z infrastruktury drogowej, WgAa Wymiany Pasazerskiej oraz zttiqzartego z

nim ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego dojezdiaj4c na z'aigcia

dodatkowe oraz korzystaj4c z poradni zawodowych i psychologicznych. Szczeg6lnie

ma to ogromne naczenie dla uczestnik6w projektu dojezdzajqcychz teren6w wiejskich

tj. powiatu siedleckiego, losickiego, sokolowskiego, minskiego, wggrowskiego oraz

powiatu lukowskiego (woj. lubelskie). W zwiTku z powy?szym niniejszy projekt
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poglgbi oddziatywanie i"
komunikacyjnej subregionu i wzrost mobilno$ci jego mieszkanc6w, co spowoduje
zrnniejszenie wysokiego bezrobocia w5r6d mlodziezy. Przyczynt sig tak2e do
zatrrymallLa odptywu mieszkafc6w z subregionu.

3. ,rwyksztalcenie zawodowe szansQ na lepszy start w przyszlosd'

Jedno z podstawolvych wyzwart dla polityki edukacyjnej pafstwa w kontekScie
dokonuj4cych sig przemian spoleczno - gospodarcrychto wzmocnienie atrakcyjnoSci i
podniesienie jakoSci oferty edukacyjnej szkol i plac6wek o6wiatowych prowadzqgych
ksztalcenie zawodowe sfui4ce podniesieniu zdolno$ci uczni6* do przyszlego
zatrudnienia oraz podniesienie poziomu ksztalcenia spoleczeristwa w spos6b
odpowiadaj4cy warunkom gospodarki opartej na wiedzy .

Wyr6wnywanie sziurs edukacyjnych na wszystkich etapach ksztalcenia i podnoszenie
jakoSci usfug edukacyjnych ukierunkowane na dostosowanie kompetencj i przysz-tych
absolwent6w do potzeb rynku prrcy, a takze przygotowanie uczni6w do
funkcjonowania na nim sprawiq 2e poziom wyksztalcenia kapitatu ludzkiego bgdzie
v,tyzszy i dostosowany do dynamicznych wymagan rynku pracy w tym qmku powiatu
sokolowskiego. Istotnym problemem szkolnictwa zawodowego w powiecie
sokolowskim jest niedostateczny poziom wyposazenia pracowni zawodowych i
potrzeba modernizacji juz istriej4cych. Sale, laboratoria i pracownie zawodowe w
zawodzie technik mechanik nie spelniaj4 standard6w wyposivenia dydaktycznego dla
pracowni ksztalcenia zawodowego, koniecznego do prawidlowego toku procesu nauki
jak i uniemozlivrraj4 prueprowadzanie egzarnin6w potrvierdzajqgych kwalifikacje w
zawodzie technik mechanik oraz mechanik monter maszyn i vrz.qdzeh. Egzaminy w
tych zawodach dotychczas musialy odbywac sig w o5rodkach poza szkol4. Brak
podstawowychrttz4dzefr, wyposazeni4 oprogramowania w pewnym stopniu oganicza
rontr6j umiejgtrroSci niezbgdnych na rynku pracy do wykonania zawodu technika
mechanika, logistyk4 spedytora" informatyka czy technika hotelarstwa. Problemem jest
brak petnego zasob6w podrgcznik6w oraz oprogramowania niezbgdnego do ksztalcenia
w poszczeg6lnych zawodach a zatem prawidlowego funkcjonowania procesu
dydaktycznego w szkole. Problemy te rodz4 konieczroSi modemizacji juz istriejqpych
pracowni zawodowych w (zawodzie technika: logistyk4 spedytor4 informatyk4
hotelarstwa) i w;posazenia ich w nowoczesny sprzgt dydaktyczny wrur, z
oprogramowaniem oraz zaopatzenre uczni6w i biblioteki szkolnej w niezbgdny
ksiggozbi6r. W zawodzie technik mechanik niezbgdne jest utworzenie profesjonalnej
pracowni zawodowej daj4cej mozliwoS6 przeprowadzania egzamin6w
potwierdzaj4cych kwalifikacje w tym zawodzie w szkoty (przeprowadzenia egzarnin6w
z kwalifikacji: M.20 i M.17.) Konieczne r6wniez staje sig zaponnnie uczni(y1 2
praktycznym aspektem zawodupoqezwrztlty studyjne, praktyki zawodowe iwyjazdy
edukacyjne branZowe do okreslonych firm i przedsigbiorstw. Zaplanowane w ramach
projektu dzialania zapobiegn4 wykluczeniu edukacyjnemu mlodzrezry z teren6w
wiejskich i miejsko - wiejskich, wptyn4 na zwigkszenie mozliwoSci zatrudnienia i
wzmocniq wsp6lprac9 szkoty z pracodawcami i innymi podmiotami otoczenia
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e na Podniesienie kwalifikacji

zawodowych uczni6w oraz bezpoSrednio na podniesienie atrakcyjnosci i jakoSci

szkolnictwa zawodowego - czyli na osi4gnigcie celu gl6wnego projektu. Ponadto dla

minimum 70% uczestnik6w projektu zapewnione zostan4 praktyki zawodowe lub staZe

zawodowe prowadzone u pracodawc6w w wojew6dztwie mazowieckim, kt6re

odpowiadaj4 standardom okreSlonym w Polskich Rarnach JakoSci Stazy i Praktyk.

Uczestnicy projektu bgd4 mieli moiliwoS6 korzystania z nowopowstalego centrum

przesiadkowego oraz Scieaek rowerowych w celu dotarcia do szkoly, na praktyki

zawodowe i dodatkowe z-ajgcia. Zostan4 takZe uSwiadomieni, ze powstala w wyniku

realizacji projektu infrastruktura wptynie na zmniejszenie emisji CO2 do atmosfery.

Edukacja uczni6w z zakresu gospodarki niskoemisyjnej oraz popularyzacja i promocja

rozrv,irqzafi zawartych w projekcie wiod4cym wplynie na wigksz4 Swiadomo(f otaz

zachgci do korzystania z centrum przesiadkowego oraz Bike & ride. DoposaZenie

warsztat6w szkolnych ( jedno z dnalafi projektu) w profesjonalna pracownie

mechaniczn4 pozwoli uczestnikom projektu na korzystanie z nowoczesnego sprzgtu

oraz naukg w warunkach propaguj4cych zmniejszenie emisji CO2 do afnosfery.

Zapomajq sig z nowoczesnymi technologiarni maj4cymi na celu zrnniejszenie emisji

dwutlenku wggla. Dodatkowo uczniowie'bgd4 mieli mozliwo6d poruszania sig po

nowej infrastnrkturze drogowej na rowerach udostgpnionych na parkingach Bike &
Ride.

4. ,Kreuj swoj4 przyszlo5d"

Potzeba realizacji projektu wynika z dw6ch kwestii problemowych edukacji

zawodowej na terenie Powiatu Wggrowskiego. Pierwsz4 s4 mniejsze szanse edukacyjne

uczni6w w stosunku do duzych gmin miejskich stolecznej metropolii, a druge s4 ich
mniejsze szanse zawodowe na terenie typowego mazowieckiego powiatu wiejsko-
prowincjonalnego. Powiat Wggrowski to typowy powiat wiejsko-miejski Mazowsz4

gdzie ok 70% jego mieszkafc6w zamieszkuje tereny wiejskie. W Powiecie

wyksztalcenie podstawowe, w tym nieukonczone, posiada ok 40% mieszkafc6w, a

wylsze zaS tylko ok 4,5Yo. Te warunki Srodowiskowe obnizaj4 aspiracje edukacyjne

ucmi6w, czego efektem bezpoSrednim jest znikoma iloS6 uczni6w podejmujqcych

studia na kierunkach pr4nodniczo-matematycnrych i technicznych warszawskich

uczelni paristwowych. Maj4 oni zasadniczo ograniczone mofliwoSci kontaktu ze

Srodowiskiem naukowym i nowoSciami naukowo-technicznymi i technologicznymi, co

buduje dystans edukacyjny i zawodowy, & w konsekwencji zmniejsza mo2liwe

osi4gnigcia w trakcie procesu ksztalcenia. Zmniejszone szanse zawodowe uczni6w
wynikaja z charakteru gospodarczego Powiatu, zbardzo siln4 dominacj4 w gospodarce

rolnictwa o relatywnie niskiej rentownoSci i niskiej specjalizacji produkcji oraz

relatywnie slabo rozwinigt4 dzialalnoSci4 przemystow4. Szanse zas zatrudntenia w
obszarze metropolitalnym Warszary s4 zmniejszane przez obnizony poziom aspiracji

edukacyjnych i zawodowych. Rosn4cy zaS poziom bezrobocia w zvtrqzku z moZliw4

wieloletni4 stagnacj4 i recesj4 gospodarcz4 sklania do podnoszeria jako6ci procesu

ksfialcenia i poszukiwania kompetencji kluczowych przede wszystkim w zakresie nauk

przyrodniczo-technicmych, wspartych wiedzq o nowoSciach naukowo-technicznych i
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technologic nrych. Dzigki rcal
dostosuj4 swoje umiejgtrosci praktyczne do potrzeb n/nku pracy. wzajemne
powi@anie potzeb pracodawclw z umiejgtroSciami potencjalnych pracownik6w
prryczym sig do zrnniejszenia bezrobocia wSr6d absolwent6w szkol zawodowych oraz
pozytywnie wptynie na rozw6j spoleczno - gospodarczy regionu . Zakupnowoczesnego
sprzgtu dydaktycznego oraz wsparcie nauczycieli przeloiy sig na zwiglszenie
konkurencyjno5ci szk6l zawodowych z terenu powiatu wggrowskiego w odniesieniu do
szkol poloZonych w duzych miastach. Adepci szkol gimnazjalnych planuj4c swoj4
Sciezkg edukacyjno - zawodow4 wpvez wybr szkoty zawodowej nie bgda skazani
na zasilenie krggu os6b bezrobotnych, a ofrzymajqkonkretn4 mozliwoS6 pokierowania
swoja karier4.

Realizacja projektu nnniejsry duatizm spoleczny Mazowsz.a w relacji stoleczra
metropolia i zmarginalizowana prowincja Mazowsza. Przyczynt sig takhe do
wznocnienia oddzialywania inwestycji podstawotvych Wprzez wzrost dostgpnoSci
komunikacyjnej subregionu i zwigkszenie mobilnoSci jego mieszkaric6w za
poSrednictwem WgzLa Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz udrotnionego systemu
drogowego subregionu siedleckiego. Powy2sze spowoduje redukcjg bezrobocia wSr6d
mlodzieiry.

5. ,Okno na Swiat" - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych wSr6d uczni6w
szk6l z terenu powiatu wggrowskiego,

Realizacja projektu przyczym sig do ograniczenia zjawiska wewngfiznej segregacji
ucani6w, a tym samym do roz-tvi4zywania problem6w izolacji spolecznej. Wdro2enie
program6w terapeutycnrych i edukacyjnych zapewni dzieciom z teren6w wiejskich
r6wny dostgp do pomocy specjalistycnej i tym sanym przyczynt sig do eliminacji
barier w tym zakresie. Istofirym elementem rcalizasji projektu bgdzie bezpo5rednie
wsparcie uczni6w zagrohonych niepowo&eniem szkolnym, pochodz4cych z rodzin o
niskim statusie materialnym i spolecznym, nabywanie przez nich kompetencji
kluczowych w zakresie planowani4 organizowania i oceniania wlasnego uczenia sig,
skutecznego komunikowania sig w r6znych sytuacjach, efektywnego wspoldzialania w
zespole oraz roniqrywania problem6w w spos6b tw6rczy. WSr6d uczni6w maj4cych
problemy edukacyjne bardzo wazxrym aspektem jest jak najwczeSniejsze
zdiagnozowanie ich potrzeb i udzielenie im ukierunkowanego wsparcia. Zale$o{ci
edukacyjne z Y'azdym kolejnym krokiem sig poglgbiaj4 i rafiujq na wyniki w nauce.
Ponadto nalery zauwu2y6, 2e istotnym problemem na terenach gdzie pv,ewuaa
rozdrobniony przemysl rolniczy i duhe bezrobocie, jest niski poziom samooceny i
wlasnej wartoSci wSr6d dzieciimlodziefi. Takie osoby c jqsig wyobcowane i gorsze

od swoich r6wieSnik6w. Rodzic6w takich uczni6w bardzo czgsto nie sta6 na oplacenie
dodatkowych zajgt dla swoich dzieci czy roztijanie ich pasji. Poprzez rcalizacjg
projektu darny uczniom mozliwo5d odkrywarria nowych i poglgbiania obecnych
zainteresowaf. Pokazemy pozytywne wzorce do na5ladowania.

Uczesfiricy obu projekt6w towar4rsz4cych bedA bezpoSrednio korzystali z
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ej oraz zvlrryanego z nim ukladu

komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego'

Ponadto dzigki realizacji projekt6w wzrosn4 kompetencj e m\odzieLry z terenu powiatu

wggrowskiego, co przyczym sig do spadku bezrobocia oraz zrnniejszenia emigracji

zarobkowej.

Realizacja projektu wplynie na poprawg sp6jnoSci spoleczrej, gospodarczej i

przestzennej regionu w warunkach zr6wnowazonego rozwoju, dzigki znrniejszeniu

dualiznu Mazowsza w relacji stoleczna metropolia a anarginalizowana prowincja.

Przyczyn sig ta.lcZe do wzmocnienia oddziatywania inwestycji podstawolvych poplz;ez

lvuost dostgpnoSci komunikacyjnej subregionu i nvigkszenie mobilnoSci jego

mieszkanc6w za poSrednictwem Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach oraz

udro2nionego systemu drogowego subregionu siedleckiego. Powyzsze spowoduje

spadek bezroboci4 szczeg6lnie w5r6d mNodzieiry oraz zastopowania tendencji

wyludniania sig subregionu.

6. ,rWsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim'

Wprowadzona w irycie z dniem 1 stycznia 2012 roku ustawa o wspieraniu rodziny

i systemie pieczy zastgpczej obliguje jednostki samorz4du terytorialnego do

podejmowania dzialafi maj4cych na celu wspieranie rodzin oraz deinst5rtucjonalizacjg

usfug narzeczdzieciimlodzie?y. Dlatego teznrezmiernie waZnym zadaniem Powiatu

jest rozw6j rodzinnych form pieczy zastEpczej.

W powiecie siedleckim funkcjonuj4 34 rodziny zastqpcze sprawuj4ce opiekg

i wychowanie nad 49 dzieci, w tym 22 rodziny spokrewnione ustanowione dla 31

dzieci, 10 rodzin niezawodolvych ustanowionych dla 13 dzieci oraz 2 rodziny

zawodowe ustanowione dla 4 dzieci (w tym I rodzina specjalistycna w kt6rej

przebyva2 dzieci).

Na terenie powiatu siedleckiego funkcjg rodzin zastgpczychpelni 20 malzefstw onz 14

os6b sarnodzielnie. SpoSr6d rodzic6w zastgpcrych najliczniejsz4 grupg stanowi4 osoby

w przedziale wiekowym 51-60 lat (prawie 30o ), kolejn4 grupg stanowi4 osoby

w wieku 6l -70 lat (260/o), nastgpnie 31 - 40 lat (ponad 20yo),41 - 50 lat (ponad

16,5%c), najmniej licznymi grupami s4 osoby do 30 roku Zycia or.v powyZej 71 roku

z1,cia$n 3,7oA).

SpoSr6d dzieci przebywajqcych w rodzinnej pieczy zastgpczei 4l,6yo ucry siQ

w szkolach podstawowyclr, 3l,3yo w gimnazjach, 20,9yo w szkolach

ponadgimnazjalnych, zaS 6,2yo z racji wieku nie rozpoczglo jeszczn realizacii

obowipku szkolnego. Najliczniejszq grupg stanowi4 dzieci w przednale wiekowym 7

- 14 lat (24 dzieci), zaS najmni ej licznq dzieci w wieku 0-6 lat (3 dzieci).

Rodziny zastgpcze w pehrieniu swojej roli wymagaj4 wsparcia, maj4cego na celu

poprawg funkcjonowani4 zlvirgkszenie umiejgtno5ci wychowawczych, poprawg relacji

z dzietml Caly proces wychowawczy ma na celu przygotowanie dziecka do wejScia

w dorosle, samodzielne Zycie. Okres dorastania jest trudny dla kazdego mlodego

czlowiekq a tym bardziej dla mlodziezy wychowywanej w rodzinach zastgpczych.
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l/Jlodz;iely u progu doroslego
borykaj4 sig z problemami takimi jak: brak mieszkaniq brak dostatecznych Srodk6w
finansowych, brak pr:rcy.
Dzieci inrtoddetwychowywana w rodzinachzastgpczych jest szczeg6lnie narazona na
wykluczenie spoleczne, dlatego te|naleiry wesprzei tE grupg spoleczn4.
R6wniez rodziny zastEpcze w wypehianiu swojej roli wymagaj4 pomocy i wsparcia,
maj4cego na celu poprawg jakoSci funkcjonowania.
Wsparcie systemu pieczy znstgpczej na terenie Powiatu Siedleckiego poprzeztworzenie
rodzinnych form pieczy zastgpzej,przygotowanie kandydat6w do pelnienia roli rodzin
z'retgpcrych oraz doskonalenie funkcjonuj4cych rodzin z,astgpczych i podnoszenie
jako5ci ich funkcjonowania" przyczynt sig do ograniczenia umieszczanta clzieci
w insgrtucjonalnej pieczy zastEpczej.
Realizacja projektu wzmocni oddziatywanie inwestycji podstawowych, gdy| roddny
zastgpcze, dzieci w nich umieszczone oftv pelnoletni wychowankowie, korzystaj4
z powiatowej infrastruktury drogowej, dojezdinj1c do pracy lub szkoty, dojeadiaj4c do
Siedlec w celu zalalwiania spraw urzgdowych, korzystania ze wsparcia r62nych
ins0'tucji, plac6wek stuzby zdrowia instytucji kulturalnych rtp. BEde r6wnie2
korzystad z Wgzla Wymiany Pasazerskiej w Siedlcach poszukuj4c zatrudnienia.
W zwi?zku z tyrm poprawi sig mobilnoSd mieszkanc6w powiatu siedleckiego, co
spowoduje odwr6cenie niekorzystnego trendu wyludniania sig obszar6w miejskich
powiatu i subregionu.

euoa e{esry'a*i,is@'

l.rrJestem za! ChcA sig wl4czyd!'

Planowanym rezultatem jest wzrost samo&ielno5ci, umiejgtnoSci i kompetencji
spolecznych i zawodowych, zwigkszenie zdolno$ci do zatrudnienia os6b wykluczonych,
zagrohonych wykluczeniem spole czrrp oraz wzrost zatrudnienia.

Wskazniki produktu:
o Liczba os6b zagrozonych uMstwem lub wykluczeniem spolecznym obigtych

wsparciem w programie - 640

WskaZniki rezultatu:
o Liczba os6b zagro2onych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym, kt6re uzyskaty

kwalifikacje po opuszczeniu programu - 360
o Liczba os6b zagro?onych ub6stwem lub wykluczeniem spolecznym, poszukuj4cych

pracy po opuszczeniu programu - I20

2.'ZAWODU MTSTRZOWIE - RYNKU pRACy KRoLOWIE"

Wskazniki produktu:
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w zakresie rcalizacii zadafi w

obszarzedoradztwa edukacyjno - zawodowego - 6

2. liczbaszk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego doposazonych w programie w

sprzgt i materialy dydaktyczre niezbgdne do realizacji ksztalcenia zawodowego

-6
3. Iiczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestnicz4cych w

stazach i praktykach u pracodawcy -270
4. liczbanauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz instruktor6w praktycznej nauki

zawodu objgtych wsparciem w prograrnie - 60

Wska2niki rezultatu:

5. liczbaszkol i plac6wek ksztalcenia zawodowego wykorzystuj4cych doposzrZenie

zakupione dziEki EFS - 6

3.rWyksztalcenie zawodowe szans{ na lepszy start w przyszlo5d"

Wskazniki produktu:

6. liczba uczni6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestnicz4cych

w staZach i praktykach u pracodawry - L42 osoby w tym 82 kobiety, 60

mqLczyzn

7. liczba szk6i i plac6wek ksztalcenia zawodowego doposaZonych w
programie w sprzqt i materiaty dydaktyczne niezbqdne do realizacji

ksztatcenia zawodowego - 1 szt.

B. liczba podmiot6w realizuj4cych zadania centrum ksztalcenia zawodowego i
ustawicznego objqtych wsparciem w programie - L szt.

WskaZniki rezultatu bezpoSrednie go :

9. liczba szk6t i plac6wek ksztalcenia zawodowego wykorzystuj4cych
doposa2enie zakupione dziqki EFS - 1 szt

4.,Kreuj swoj4 przyszlo5d"

Wskazniki produktu:

1. Liczba uczni6w szk6N i plac6wek ksztalcenia zawodowego uczestniczqcych w
stazachi praktykach u pracodawcy - 80 os6b

2. Liczba szk6l i plac6wek objgtych wsparciem w zakresie rcalizacji zadafi w
obszarze doradztwa edukacyjno - zawodowego - 3 szkoty

3. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowego oraz lnstruktorow pmktycznej
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nauki zawodu objgtych wsparciem w programie L osob

Wskazniki rezultatu:

4. Liczba uczri6w szk6l i plac6wek ksztalcenia zawodowego objgtych wsparciem
w programie uczestniczqcych w ksztalceniu lub pracuj4cych po 6 m-cach po
ukoriczeniu nauki - 50 os6b

5. Liczba nauczycieli ksztalcenia zawodowe go oraz instruktor6w praktycznej
nauki zawodu, kt6rzy uzyskali kwalifikacje lub nabyli kompetencje po
opuszczeniu programu - 5 os6b

6. Liczba szkol i plac6wek ksaalcenia zawodowego wykorzystujqcych
doposazenie zakupione &igki EFS - 3 szkoty

S.,,okno na Swiat' - wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych wsr6d uczni6w
szk6l z terenu powiatu wggrowskiego"

Wskazniki produktu:

l. Liczba szkol, kt6rych pracownie przedmiotowe zostaly doposazone w
programie - 3 szkoty

2. Liczba uczni6w objgtych wsparciem w zalaesie rozwijania kompetencji
kluczowych
w programie - 15 os6b

Wskazniki rezultatu:

1. Liczba szk6l, kt6rych pracownie przedmiotowe wykorzystuj4 doposaZenie do
prowadzeni a zajgt edukacyjnych - 3 szkoty

2. Liczba uczni6w, kt6rzy nabyli kompetencjg kluczowe po opuszczeniu programu - 6
os6b

6.rWsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim'

Wskazniki produktu:

3. liczbaos6b zagrolonychub6stwem lub wykluczeniem spoleczrym objgtych
ustugami spolecznymi Swiadczonymi w interesie og6lnym w programie - 90
os6b.

Wska2niki rezultatu:

4. Iiczbaos6b zagrozonych ub6stwem lub wykluczeniem spolecanym

uczestniczacych w ksztalceniu lub szkoleniu - 90 os6b.

4-4.4. Plarcwanytermin rozpoczgcia i zakoiczenia Proiekfti oraz
zdeinior*anep etapu na ktoryrn Projekt bedzie w 2A18 r. orz ereniu*rh w 2023 r.

l. ,rJestem za! ChcA sig wl4cry6!"
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ogloszenia naboru wniosk6w'

Przewidywany termin rczpoczgciato IV kwartal2015 roku' Zakofrczenie projektu zaleaet

bgdzie od warunk6w ogloszonego konkursu - wniosek aplikacyjny zostanie zlo2ony na

maksymalny, przewidziany w konkursie, okres (gotowo56 realizacji do 23 roku)'

Planuje sig maksymalny mo2liwy okres realizacji projektu:

Rozpoczgcie -2016
Zakofrczenie -2023

2. ,,ZAWODU MISTRZOWIE - RYI\IKU PRACY KNoIOWIE'

Rozpoczgcie - 1 sierpnia20l6
Zakoficzene 3 1 sierpnia 2019

3. ,Wyksztalcenie zawodowe szansQ na lepszy start w przyszloS6'

Rozpoczgcie -2017
Zakofrczenre - 2018

4. ,Kreuj swoj4 przyszloSd'

Rozpoczgcie -2018
Zakoirczenie -2019

5. ,rOkno na Swiat'- wyr6wnywanie dysproporcji edukacyjnych wSr6d

uczni6w szk6l z terenu powiatu wggrowskiego

Rozpoczgcie -2017
Zakonczenre - 2018

6. ,Wsparcie rodzinnej pieczy zastgpczej w powiecie siedleckim"

Rozpoczgcie - III lc.n.2017
Zakofrczente - III kw. 2019
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Utwozenie Zintegrowanegil Wielofunkcyjnego Wgzla

-

:,y1,.:y:*::*ieJ y:iegtcacl orazrozbudowa i modernizacja powiqzanego z nim ukladu

c
o
t'o
o- llement proioktu

..!r,tUerr.reyv lrrra!@ | tuutBgl9ltu SteqtgcKlg(to

?l wskainika
loSc
ednostek

koszt w zf
kwota dotacji w zl
80%K.K.)

E
J

lUj6lol
EI=l

lr
ll

l,
I

3udowa cenkum pzesiadkowego w Siedlcacfr 15 090 000,00 12072000,00 4e

liczba wybudowanych
obiektow P&R w szt

liczba miejsc postojowych
wybudo,vanych w obiektach

"parkui iied2"wszt.
zug

dlugo6d wybudowanych lub
pzebudorvanych drog dla 0,13

lozbudowa infiastukfury komunikacyjnej w ci4gu ut.
iotmistza Wtolda piteckiegow Siedlcach
brrvodnica na odcinku od ul. prezydenta Ryszarda
aczororvskiego do ul. Skladowej oraz funel na
lcinku od ul. Kiliriskiego do ul. Skladowej)

65 526 583,00 52 421 266.40 7b
dlugo66 nqrvych dr6q w km

1,96

dlugoS6 pzebudowanych
droq w km

0,87

Eo
UJ
Ja
I

4
F

=

Pzebudowa drcgi powiatowej nr 3696W granica
miasta Siedlce - droga krajo,ya nr 2 4 070 438,U 3 256 350,91 7b

dlugo66 pzebudoivanyctr
dr6o w km

1,38

PrzebudomaOrogipowiatowejnr36OTWE6;Iiorv-l
Zuk6w 5 169 812.05 4 135 849,64 7b dtugo56 pzebudowanych

droo w km
E aa

Pzebudolva drogi powiatowej nr 3641W Zbuczy-
Tcfi6rzew - lzdebki Kosnv 9 633 958.94 7 707 167,15 7b dtugoS6 pzebudowanyctl

dr6o w km 14,87
Rozbudolva drogi powiatowej nr g0O+W Aroszk6w -
Zeliszew Podko6cietnv I 720 999.99 6 976 799,99 7b dlugo66 pzebudowanych

dr6o w km
7AO

5gs
)zebudowa ciqgu drogowego nr 2247W relacii
Gfuszyn - Roguszyn - Korytrrica - paplin 20 374 224.00 16 299 379.20 7b

dtugo56 pzebudowanych
dr6q w km

28,1 3

=ooo
F

=o

Pzebudowa drogi powiatowej Nr 200gW G6rki -
Litelvniki - Holomczyce - Zabu2e na odcinku puczyce
- G6rki - Hrusznieriv Kolonia

3 514 000.00 2 811 200,00 7b dfugo5c przebudowanych
dr6g w km 3,33

Pzebudo,va drogi polviatowej Nr 2033W prochenki -
gr. woj- (tuby) - gr. woj. (Krawce) - Most6w -
KrzywoSnity - Huszlew na odcinku Most6w -
Ktzywo5nity

5 718 856,00 4 575 084,80 7b dlugosc pzebudoaranych
drog w km 4,09

Pzebudowa drogi powiatowej Nr 20S9W
ul. Targowa w tosicach 4125 527,00 3 300 421.60 7b dlugosd przebudowanych

drog w km 0,99

Pzebudowa drogi po,viatowej Nr 20S0W t osice -
Hadyn6w. Prochenki - Kzesk - droga nr 2 na
odcinku Pr6cienki - granica poviatu

3 139 114,00 251',1 291.20 7b
dlugo6d przebudoranych

drog w km 3,33

Y
<t)
3orroYo
U)
F

=

Utwozenie centrum pzesiadkowego w Sokolorade
Podlaskim wraz z rozbudowq powiq?anego z nim
ukladu komunikacyjnego powiatu sokolowskiego

55 000 000.00 44 000 000,00 4e

liczba wybudowanych
parking6w P&R 3

liczba miejsc postojowych
wybudo\,vanycfi w obiektach

"parkuj ijedZ' w sa.
150

cllugosC wybudo/vanych lub
pzebudowanych drog dla

rower6w w km
47,52

SUMA 200 083 513,62 t60 066 810,89
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)rojekuetap projektu

)riorytet

lzas opracowania
lokumentacii

Szas realizaqi (mk
lzpoczQcia i

Ekofdenia)

Szacowana warto66
Cofinansourania z UE w
)LN

/vartos6
|abezpieczenie
lrodk6qr. w PLN

ly

Budowa centrum
peesiadkow€go w Siedtcach

4e I kw. 2015 - ll kw. 2016 lll kw. 2017 - ll kw. 2018 12 072 000,00 3 018 000,00

lozbudo\lle infrastruktury
(omunikacyjnej w ciqgu ul.
lotmistrza Wtolda Pileckiegr
r Siedlcach (obwodnica na
dcinku od ul. Prezydenta
lyszarda lGczorolshego do
l. Skhdevej oraz tunel na
dcinku od ul. Kilifiskiego do
l. Sktadoil€t

7b optEt@!vana I kw. 2017 - ll l(w. 2018 52 421 266,40 13 105 316,60

3

Pzebudorva drogi powiatoriej
11 3686W granica miasta
Siedlce - droga kraiowa nr 2

7b oDr?@wana I kw. 2017 - lV k]t!.2017 3 255 350.91 8't4 087,73

4
Pzebudowa drogi powiatorvej
rr 3607W Broszkow - Zukor

7b opra@wana I kr!. 20'17 - lV lw- 2017 4 135 849.64 1 033 962,41

)zebudola drogi powiatoit€i
rr 3641W Zbuczyn Tcfi6eerv
zdebki Kosnv

7b opracowana lll lev. 2017 - ll kw.2018 7 707 167,15 1 926 791,79

A

lozbudou€ drogi powiatowej
rr 3604W Broszk6w -
ieliszan Podko(delnv

7b optacotnana lll krr. 2017 - ll kw. 2018 6 976 799.99 1744 200,oo

7

I X* lezeouooraciqgudrogorvegc
i,I t lnr2247Wrelacji t(atuszyn-
, p x lRoguszyn- Korytnica -
o j I lPaptin

7b opracou/ana ll<w. 2017 - ll lev. 2018 16 299 379,20 4 074 844.80
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Paebudoiva drogi powiatcniyej
Nr 2008W G6rki - Litewniki -
Holorczyce - Zabu2e na
)dcinku Puczyce - G6rki -
{ruszniew Kolonia

to opracowana I kw. 2017 - lV kw. 2017 2 811 200,00 702 800,00

9

Pzebudora drogi po riatourej
Nr 2033W Prochenki - gr. woj.
(Luby) - gr. uoj. (Krawce) -
Mostow - Krzywosnity -
Husdew na odcinku Mostorr -
KzywoSnity

to opracolvana I Kil.2017 - lV Kil. 2017 4 575 084.80 1 143 771,20

t0
Pzebudorva drcgi potriatowej
Nr 2059W ul. Targowa w
Losicach

7b oprEr@wana lll kw. 2017 - ll ku/. 2018 3 300 421,60 825 105,40

Pzebudo^ra drogi po\rriatou/ej
Nr 2050W tosice - Hadyn6w -

Pr6cfienki - Kzesk - droga nr
2 na odct'nku Prochenki -
oranic€t powiatu

7b opra@wana lll 1<w. 2017 - ll h,v. 2018 2 511 29'120 627 822,80

2
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At I

TO

Utwozenie centrum
przesiadkowego w Sokolowie
Podlaskim wraz z rozbudorq
porvie-alsgo a ntm ukladu
komunikacyjnego powiatu
sokofowskieoo

4e I kw. 2014 - lll lev. 2016 I lciv. 2017 - ll |atl/. 2018 44 000 000,00 1 1 000 000,00

SUMA {60 066 810,89 tlo 016 702.73
na wkladwDisanie arodk6w

Harmonogram realizacii prciektu w ramach Planu inwestycyjnego dla subregionu 6iedleckiego objetego osl problemowyrn

t'tworzenie zintagrowanego Yyielofunkcyjnego wQzh vtrymiany pa3a2eBkiej w siedlcach oraz rozbudowa i modemizacja powiQzanego z nim uktadu

st9 pzewidzianych na wkhd rdasny do Wieloletniej Prognozy Finansowej jst.
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linia kolejowa w sieci TEN-T

droga krajowa w sieci TEN-T
pozostale d rogi krajowe

drogi wojew6dzkie

istniejqca Sr6dmiejska obwodnica miasta Siedlce

pozostale wybrane ulice mieiskie idrogi powiatowe

granica miasta Siedlce

ffi 
\A/gzel wlmiany pasa2erskiej w siedrcach

pro,eKowany tunel

a 
- 

: prolektowany 3 etap Sr6dmielskiej obwodniry miasta Siedlce

r rr- r prolektowany 4 etap Sr6dmiejskiej obwodnicy miasta Sedlce
(nreobjety planem inwestycyjnym dla subregionu siedleckiego)
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Mapa s-RlT subregionu siedleckiego
Miasto Siedlce
l. Rotmistrza Witolda Pileckiego
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Uchwala Nr XXIIII|3SAAM
Rady Powiatu w Siedlcach

z dnia 14listopada 2016 roku

zmieniaj4ea Uchwalg nr XVII/I 1212016 Rarly Powiatu w Siedlcach z dnia
24 czerwea 2016 roku w sprawie przyjgcia do realizacji Planu inwestycyjnego

dla subregionu siedleckiego objgtego Obszarem Strategicznej Interwencji problemowym
pn. ,,Utworzenie Zintegrowanego Wielofunkryjnego Wgzta Wymiany Pasaierskiej

w Siedlcach oraa rozbudowa i modernizacja porvi4zanega z nim
ukladu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego" w brzmieniu wynikaj4cym z

Uchwaly Nr XllUllgn0rc Rady Powiatu w Siedlcach z dnia 12 sierpnia 2016 roku

Na podstawie art.4 ust. I pkt. 3a), pkt. 6) oraz art. 12 pkt. 4 ustawy z drua 5 czerwca 1998 roku
o samorz4dzie powiatowym (D2.U.2016.Si4 j.t.) Rada Powiatu w Siedlcach uchwala,
co nastgpuje:

$ 1 W Uchwaie nr XVIIVI 1212016 Rady Powiatu w Siedlcach z dnia
24 czerwca 2Ql6 roku w sprawie przyjgcia do rcalizacji Planu inwestycyjnego

dla subregionu siedleckiego objgtego Obszarem Strategiczncj Interrvencji problemowym
pn. ,,Utworzente Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wgzla Wymiany Pasazerskicj w
Siedlcach omz rczbudowa i modemizacja powi4zanego z nim ukladu komunikacyjnego

miasta i subregionu siedleckiego" w brzmieniu wynikaj 4cym z Uchwaly Nr XI)VI l9nAI6
Rady Powiatu w Siedlcach z dtia 12 sierpnia 2016 roku wprowadza sig nastgpuj4ce

zmiany:
- ZalEcznik do uchwaly otrzvmuje nowe brzmienie.

$ 2 Wykonanie uchwaly powierza sigZanqdowi Powiatu w Siedlcach.

$ 3 Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

"#rrfir
RAI}Y



ue!trln,"A&S. ?!$R K)ffI 14/Xl tS
Rs"ff,*: F{},}SI&:TS, ff{}K{}*"{}\rySXf $S,$

e dci* I.{ ti*topnd* }$lS r.

{:r xnricmie lrehr*'al.v \\' sprurwie preyjgci* ds nxlinn*ji F$nnu iuru*sty*yjxrcg*
dia suftrregisvmu siedlsckiego *h.iqt*gc tlh*eerem Strnregicencj lnt*rwe*cji prohl*Trlr)\*",1,m

pll- .'Utw'*rrz*nie f-integrau'nnegei Wielcs.mkcyjn*g*: Wgzia Wymiar:ry Fala"a*rskiej
w Siedleseh r:rax ruehwlaws i rn*:*enrie**j* p*wiqfr*neg$ z nim uklndu keimwikar;1jr:eg*
misr$tfr i xuhregirmu si*elleck!ego"

'l$n p*dxtnrui* *tt- 4 $$*. ,f 1rkt. S mtxa. ert. 1: pkt.4 il*t&\\) r dnia S eesnvr:s lg*$l r.
* **:unruq$xi* lrywiato*yru tI):.U. e t$l* r. sc}x. sl*" e ps** eur.) Ilads p**,ixtu
S*Jrerl*wki*g* a*fu&"ela, si! e;ffi'$Wj*:

$l

Sr u*lrwele nr XflKllflg'3$l* ft.*d3' Fowintu Sqk*{sr*skis*i* tr dsix }* wrcc$nl* ?fi16 r.
w sprnw"i* prz$qeia d* realiimcji tr'lanu inwtmlycyjncg* dia sul*rcgi*nu siedleckieg* *bjqtegc
Ohsr.arcm Strutegiemej Intrmencji Fruhl*nnrl*ryr* pn. *Lits,orzsnie Zintegr*r*,afieg$
Wielcfu*l*eilff$S{.} \lf*r** W3'mierny Pwsa*erski*j w $iedleach or&? rt-xbud*wa i r*ei*lerni;meja
pCIu"iqr.*xnego e nim *ktadu komturik*eyjnegc miasta i subnegi*nu siedleckiego"" zalrycrnik
drr uchwaly eitrzym*je brun'lienis xalqeanlka dn niniejsaej nefrrr,xi3.

$?

ttruyh**anie wJrrrlgtylxrwierew si+ &*uxednrryi F$ss,{e**} s*fu***:r*xltie.g*-

tichnaln wehodei w fu-cie x dnism pcr*{igcia.
$3
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ucHWAr.A NR XX/177 l2st6
RADY POWTATU WEGROW5KIEGO

z dnia 14listopada 2016 roku

w sprawie rmiany uchwaly Nr xvil/161/?:016z dnia 3 sierpnia 2016 r.

Na podstawie art. 12 pkt. 4 ustawy z dnia 5 czerwca 19gg roku o samorzqdzie
powiatswym {Dz'u. z 2aL6 r- poz. 83'4 , L57g} Rada powiatu wqgrowskiego, uchwala co
nastqpuje:

$ L' W Uchwale Nr XVll/161 /2a15 Rady Fowiatu Wqgrowskiego z dnia 3 sierpnia 201G roku
w sprawie przyjqcia do realizacji dokumentu pn.: ,,Plan lnwestycyjny dla subregionu

siedleckiego objqtego osl problemowym pn.: ,,utworzenie zintegrowanego

Wielofunkcyjnego Wqzla Wymiany Pasaierskiej w Siedlcach oraz rozbudowa i modernizacja

powiqzania z nim uktadu komunikacyjnego miasta i subregionu siedleckiego,, - zalqcznik

otrzymuje brzmienie zgodnie z zalqcznikiem do niniejszej uchwaty.

$ 2. Uchwala wchodziw iycie z dniem podjqcia.



ucHwArA NR )00(/110/16
RADY FOWIATU LOSICKIEGO

z dnia 14 listopada 2O16 r,

w sprawie zmiany Uchwaty Nr )frVI/93/16 Rady Powiatu t-osickiego z dnia
t7 sierpnia 2016 r. w sprawie prryjecia do realizacji projektu pn. 

"Utworzenie
Zintegrowanego Wielofunkcyjnego Wqzla wymiany Pasa2erskiej w Siedtcach araz
rozbudowa i modernizacja powi4zanego z nim uktadu komunikacyjnego miasta
i subregionu siedleckiego" - w zakresie przebudowy drog w powiecie iosickim

Na podstawie art. 4 ust. 1 pkt 6 oraz art. 12 pK 4 ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. o samorzqdzie powiatowym (Dz.U. z 2016 r. poz. g14 ze zm.)

Rada Powiatu tosictiego uchwala, co nastqpuje:

s1

W Uchwale Nr )0WI/93/16 Rady Powiatu Losic*iego z dnia 17 sierpnia 2015 r.
w sprawie przyjqcia do realizaqji projekttj pn. -Utworzenie Zintegrowanego
Wielofunkcyjnego Wqzla Wymiany Pasa2erskiej w Siedlcacfr oraz rozbudowa imodernizacja
powiazanego z nim ukladu komunikacyjnego miasta isubregionu siedteckiego'- w zakresie
przebudowy drog w powiecie }osickim, zalacznik do ucfrwaty otrzymuje bemienie
zalqcznika do niniejszej uchwaty.

Sz

Wykonanie uchwaly powierza siq Zarzqdowi Powiatu Losickiego.

53
Uchwala wchodzi w iycie z dniem podjecia.


