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1. WPROWADZENIE

1.1. Podstawy formalno-prawne i cel wykonania Prognozy

Zgodnie z art. 46 pkt 2) ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2016 r., poz. 353 z pézn. zmianami) tzw. ustawy
00$, przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymagajg projekty , polityk,
strategii, planéw lub programoéw w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i
wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy administracji,
wyznaczajacych ramy dla pdiniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na
Srodowisko”. Jednym z elementdw postepowania w sprawie strategicznej oceny oddziatywania na
Srodowisko skutkéw realizacji polityki, strategii, planu lub programu jest sporzgdzenie prognozy
oddziatywania na srodowisko (art. 3 ust. 1 pkt 14) ppkt b) ustawy 00s).

Celem sporzadzenia prognozy do Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport (w dalszej czesci opracowania zwanej
Prognozq) jest miedzy innymi zidentyfikowanie potencjalnych zagrozen dla $rodowiska i ludzi
zwigzanych z realizacjg zapiséw projektu Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzern i Transport (dalej zwanego Planem
wykonawczym), w tym okreslenie znaczacych negatywnych oddziatywan na obszary i obiekty
chronione oraz wskazanie mozliwosci i sposobdéw ograniczenia potencjalnych znaczacych
oddziatywan na srodowisko zwigzanych z realizacjg postanowiern dokumentu.

Zakres i stopien szczegdtowosci informacji wymaganych w Prognozie, zostat uzgodniony z
organami wtasciwymi w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko tj. z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Warszawie - pismo znak: WOO0S-1.411.320.2015.JD z dnia 24
sierpnia 2015 roku oraz Panstwowym Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym w Warszawie - pismo
znak: ZNS.9022.1.00175.2015.DB z dnia 08 wrzesnia 2015 roku (zgodnie z art. 57 ust. 1 pkt 2) i art. 58
ust. 1.pkt 2) ustawy 00$). W obu pismach wskazana zostata konieczno$¢ sporzadzenia Prognozy w
zakresie okreslonym w art. 51 ust. 2 ustawy 00$. Zakres informacji oraz przeprowadzonych ocen i
analiz uwzglednia:

e charakter, funkcje i cele dokumentu, do ktérego Prognoza jest sporzadzana,

o informacje zawarte w prognozach oddziatywania na srodowisko sporzadzonych dla innych,
przyjetych juz, dokumentédw powigzanych z projektem dokumentu bedgcego przedmiotem
postepowania (zgodnie z art. 52 ust. 2 ustawy 00$), w tym:

- Prognozie oddziatywania na srodowisko do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego

do 2030 roku (2012 rok),
- Prognozie oddziatywania na s$rodowisko do Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego (2013 rok),

- Prognozie oddziatywania na $rodowisko dla Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. z perspektywg do 2030 r. (2014 r.),

- Prognozie oddziatywania na srodowisko do projektu Programu Budowy Drég Krajowych na
lata 2014-2023 (2015 r.),

- Prognozie oddziatywania na s$rodowisko do Programu Rozwoju Infrastruktury Lotnictwa
Cywilnego w Wojewddztwie Mazowieckim (2015 rok),

- Prognozie oddziatywania na S$rodowisko do Programu Rozwoju i Modernizacji
Technologicznej Transportu Szynowego w Wojewddztwie Mazowieckim (2015 rok).



1.2. Zatozenia metodyczne
1.2.1. Wprowadzenie

W procedurze oceny strategicznej mozna wyréznié kilka niezbyt ostrych grup podmiotowych, dla
ktérych zatozenia metodyczne prowadzenia sSrodowiskowej analizy predykcyjnej s3 nieco odmienne.
Catkowicie wyodrebnione sg dokumenty planistyczne, gdzie podstawowym elementem ocenianym
jest rysunek planu wraz z objasnieniami i tekstowymi interpretacjami. Wsréd dokumentow
strategicznych pisanych na zasadach ,wyboru wizji” mozina zauwazy¢ w polskiej tradycji ich
sporzadzania, niezbyt klarowne rozrdznienia. Pod tym wzgledem terminologia zachodnioeuropejska
jest zdecydowanie bardziej uporzagdkowana, zwtaszcza w odniesieniu do dokumentédw branzowych
sektora transportowego. Najbardziej ogdlne sg koncepcje, polityki oraz zatozenia; wyraznie bardziej
konkretne i $cisle ulokowane w czasie bywajg strategie regionalne i branzowe, dalej programy, gdzie
pojawiajg sie zadania szczegétowe i zarys materialno-rzeczowy, wreszcie plany (w odmiennym sensie
niz przestrzenne) z petng lub prawie petna listg zadan, a nawet harmonogramami finansowymi.

Niniejszy Plan wykonawczy nalezy do tej ostatniej grupy, co podkreslone jest takze okresleniem
,wykonawczy”. Jest on dokumentem stanowigcym uszczegdtowienie Strategii  Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku ,Innowacyjne Mazowsze” (zwanej dalej Strategig),
okreslajgcym cele operacyjne w obszarze ,Przestrzen i Transport”, mozliwe do osiggniecia przy
wykorzystaniu funduszy Unii Europejskiej. W celu zapewnienia spdjnosci Planu wykonawczego ze
Strategiq oraz Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego,
opracowany dokument ma charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania w perspektywie roku 2030,
z wyszczegdlnieniem dwdch etapdw realizacji: 2014-2020 oraz 2021-2030.

W tych warunkach Prognoza zawiera¢ powinna dwa giéwne podejscia metodyczne:
kwantyfikujgco-teleologiczne oraz przedmiotowe. Czyli sfere sSrodowiskowej oceny wizji rozbitej na
cele oraz Srodowiskowg analize odpowiednio pogrupowanych zadan. Zatem zawieraé powinna dwie
oddzielne metodologie: rozpoznawania nastepstw $Srodowiskowych wdrazania i wdrozenia oraz
zindywidualizowanych ocen nastepstw srodowiskowych realizacji planowanych w Planie
wykonawczym przedsiewziec.

Z drugiej strony opracowywana Prognoza musi wyczerpywac zakres problemowy wynikajgcy z
art. 51 ust. 2 ustawy o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczeristwa
w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko, ktory okresla merytoryczng
zawartos$¢ prognozy oddziatywania na srodowisko, a wiec takze zasady podejscia metodycznego. Przy
czym wspomniana ustawa nie precyzuje elementdw metodologicznych warsztatu, wnoszac jedynie
ramy tresciowe oraz listujgc kategorie ocen branzowych i funkcjonalnych.

Prace nad oceng strategiczng obejma przygotowanie Prognozy, czyli opracowania oceny oraz
przeprowadzenie konsultacji spotecznych wraz z opracowaniem wnioskdw. Whnioski te zostang w
dwojaki sposdb wykorzystane w ostatecznej Prognozie: jako korekty i uzupetnienia tekstu oraz jako
oddzielne zestawienie z odpowiedziami na wnoszone kwestie. Stosowane s3 tu zatem ogdlne zasady
metodyczne prowadzenia i wykorzystywania konsultacji spotecznych.

1.2.2. Fundamenty przeprowadzenia Prognozy warunkujgce doboér metodyki

Postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na s$rodowisko skutkow realizacji polityk,
strategii, planéw i programow nalezy do narzedzi realizacji zasady trwatego i zrdwnowazonego
rozwoju - jednej z podstawowych konstytucyjnych zasad ustroju panstwa polskiego oraz jednej z
fundamentalnych zasad Wspdlnoty Europejskiej. Postepowanie w sprawie ocen srodowiskowych
nalezy do tzw. horyzontalnego prawa UE, co oznacza, ze wszystkie kraje cztonkowskie majg
obowigzek wprowadzi¢ takg procedure. Stosowne zapisy znajduja sie w Dyrektywie nr 2001/42/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 27 czerwca 2001 r. w sprawie oceny wptywu niektdrych
plandw i programéw na srodowisko (the Strategic Environmental Assessment (SEA) Directive Dz.U.
WE L 197 z dnia 21.07.2001r.), ktéra weszta w zycie 21 lipca 2004 r. Implementacja tej dyrektywy
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znalazta sie w Ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z
2013 r., poz. 1232 z p6zn. zm.). W zwigzku z powyzszym Polska formalnie i faktycznie reprezentuje
zasady prowadzenia oceny strategicznej w rozumieniu UE, czyli w zakresie uwazanym za
odpowiadajgcy tendencjom postepu w zakresie ochrony srodowiska i wdrazania zréwnowazonego
rozwoju na Swiecie. Wymaga to zastosowania mozliwie szerokich i jednoczesnie wnikliwych metod
rozpoznawania, oceniania i mitygowania oddziatywan srodowiskowych mogacych byé nastepstwem
wdrozenia przedmiotowego dokumentu strategicznego. Konsekwencjg zapisanej wyzej konstatacji w
stosunku do zastosowanej metodyki jest zatozenie, ze zakres metodyczny Prognozy nie moze by¢
ograniczany przez autoréow i beneficjentdw. Natomiast w waznym dla jakos$ci Prognozy okreslaniu
wyjsciowych i docelowych standardéw srodowiskowych wskazane jest przyjecie metody
supletycznej, to znaczy doboru standardéw srodowiskowych najwyzszych chronologicznie i
terytorialnie. W konkretnym przypadku chodzi zaréwno o standardy dotyczgce gospodarowania
zasobami naturalnymi wojewddztwa, jak i potencjatem zwigzanym z sektorem transportu, przy
mozliwie najpetniejszym wypetnianiu standardow ochrony Srodowiska i bezpieczenstwa
ekologicznego.

1.2.3. Generalne metody pracy nad Prognozg

Prognoza dotyczy szeroko rozumianych skutkdw sSrodowiskowych wdrozenia Planu
wykonawczego. Jednoczesnie dyskusja nad Prognozg powinna koncentrowac sie na kwestiach relacji
Planu wykonawczego i jego sktadowych do celéw i zasad zrownowazonego rozwoju. W tych
warunkach podstawowg metodg zastosowang w Prognozie jest analiza poréwnawcza teleologicznych
zapiséw Planu wykonawczego z przyjetymi przez wojewddztwo, Polske, Unie Europejskg oraz Swiat
wzorcami zarzadzania ochrong $rodowiska i wdrazania zrédwnowazonego rozwoju z oczywistym
priorytetem zasad przyjetych w UE z ich polska wyktadnig oraz szczegdlnym zwrdceniem uwagi na
wzorce dotyczgce zréwnowazonego korzystania z zasobdw przestrzennych. Wzorce te wynikajg takze
z formalnie akceptowanych dokumentéw (traktatéw, konwencji, dyrektyw, ustaw i porozumien).
Analiza poréwnawcza przeprowadzona jest deskrypcyjng metoda bonitacji i rankingu z ekspercko
ustanowionym poziomem akceptowania ewentualnych réznic pomiedzy wzorcami i zapisami.
Wykonane to zostato drogg zestawiania i wyrdzniania celdéw strategicznych i operacyjnych oraz
ewentualnie docelowych stanéw $srodowiska.

Poniewaz Plan wykonawczy zawiera zapis konkretnych dziatan materialnych, a wiec umozliwia
branzowy spis takich dziatan, dokonano analiz grupowych wptywu ich na $srodowisko (uproszczone
matryce oddziatywan) oraz przyktadowych ramowych ocen srodowiskowych (konkluzji Raportu OQOS)
w odniesieniu do planowanych przedsiewzie¢ o znaczacym potencjalnym oddziatywaniu. Zrédtem
informacji o skali i zakresie mozliwych oddziatywan sg takze wyniki konsultacji spotecznych oraz
uwagi i wnioski instytucjonalne.

1.2.4. Metodyka oceny tresci Planu wykonawczego

Prognoza przywotuje tylko te elementy Planu wykonawczego, ktére dotyczg kwestii
Srodowiskowych. Poza zainteresowaniem Prognozy znajdg sie zagadnienia proceduralne nie majgce
zwigzku z ochrong $rodowiska i nie powodujace istotnych dla sSrodowiska zagrozen. Celem ogdlnym
Planu wykonawczego jest stworzenie kompleksowego systemu transportowego wojewddztwa w
zgodzie z generalnymi zasadami zréwnowazonego rozwoju i w ramach Scisle okreslonych ram
finansowych. Zatem zakres rekomendowanych zabiegdw bedzie duzy oraz réinorodny w sensie
kierunkowych przeksztatcen komponentéw srodowiskowych. Zaktada sie, ze zabiegi te beda
generalnie zgodne z zasadami zréwnowazonego rozwoju, w szczegdlnosci z zasadami takimi
przyjetymi dla sektora transportowego. Podstawy metodyczne takiego podejscia do polityki
transportowej zawiera sam Plan wykonawczy, ale tez inne dokumenty strategiczne powstate w
wojewoddztwie, szczegdlnie zas Strategia Zrownowazonego Rozwoju Systemu Transportowego



Warszawy do 2015 roku i na lata kolejnel. Przy czym stosowane bedg zaréwno $rodowiskowe, jak i
ekonomiczne i spoteczne kryteria zrdwnowazonego rozwoju. Zapis taki jest bliski ogélnym hastom
zrbwnowazonego rozwoju (bez przymiotnikdw), gdyz aspekty ekonomiczne i spoteczne s3
nieodtgcznym, cho¢ nie wytgcznym elementem takiego rozwoju. Mozna stwierdzi¢, ze ten gtéwny cel
jest programowo zgodny z szeroko rozumiang ochrong srodowiska. Nie ma zatem potrzeby
wspierania samej idei a takze zasiegu terytorialnego z punktu widzenia potrzeb ochrony srodowiska.

Przeanalizowane zostaty priorytety Planu wykonawczego. Wyeksponowane bedg te, ktére
zmierzajg do zmniejszenia przyczyn i skutkdéw niekorzystnych proceséw w systemie transportowym,
zwtaszcza prowadzacych do zagrozen fizyko-chemicznych, utraty walordw i wartosci przyrodniczych
oraz skutkéw zdrowotnych o charakterze synergicznym i skumulowanym. W tej czesci oceny
wskazane jest przywotywanie standardéw jakosci zycia wypracowane przez ostatnie badania na ten
temat, jako zalecana metoda ewaluacyjna. Przeanalizowany jest zwigzek teleologiczny Planu
wykonawczego z utrzymywaniem i wzmacnianiem systemu ochrony przyrody i krajobrazu (np.
metodg analizy trwatosci korytarzy przyrodniczych). Priorytety i dziatania s z jednej strony silnie
zwigzane z potozeniem, z drugiej z jego przyrodniczg i demograficzng specyfikg oraz z tradycja,
kulturg i historig. Ocena odbedzie sie na tle stwierdzonej, raczej niskiej jakosci infrastruktury
urzadzen do ochrony srodowiska na obszarach o mniejszej gestosci zaludnienia oraz bardzo wysokich
walorach i zasobach srodowiskowych przy dos¢ nisko ocenianym poziomie swiadomosci ekologicznej.
Uwagi te dotyczg zwitaszcza wschodniej i pétnocnej czesci wojewddztwa. Kierunki zmian to
wzmocnienie standardéw zycia, takze poprzez proste zwiekszenie dostepu do wolnych zasobdw i
poprawe tadu przestrzennego.

1.2.5. Metodyka oceny stanu srodowiska na obszarze Planu wykonawczego

Ocenione zostato specyficzne potozenie wojewddztwa na pograniczu Zachodniej i Wschodniej
Europy. Wynikaja z tego okreslone wnioski dla inwestycji infrastrukturalnych i organizujacych
przestrzen. Z drugiej strony jest to szczegdlny obszar na dynamicznej mapie szybkich zmian
klimatycznych generujacych przebudowe srodowiska, wazng z punktu widzenia transportu, co takze
zostato ocenione.

Poniewaz analizowany obszar o powierzchni poréwnywalnej ze srednim krajem europejskim nie
jest jednorodny pod wzgledem jakosci $Srodowiska, dokonana zastata prosta regionalizacja z
uwzglednieniem warunkéw podioza (geologia i geomorfologia), hydrografii, warunkéw
klimatycznych, glebowych oraz florystycznych i faunistycznych. Ocenione zostato takze uzytkowanie
terenu, w tym przeznaczenie obszaréw na cele ochrony krajobrazowej i taksonalno-ekosystemowej.

Przeprowadzona zostata analiza obecnych zagrozen srodowiska, zarowno w sensie imisyjnym,
jak i emisyjnym. Zwrécono uwage na niekorzystne przeksztatcenia systemdéw osadniczych generujace
problemy sozologiczne transportu. Prognoza wspiera te dziatania zgodne z celem Planu
wykonawczego, ktdre wptyng (nawet posrednio) na przywrdcenie waloréw krajobrazu kulturowego.
Zostata przeprowadzona ilosciowa charakterystyka sozologiczna w postaci danych pozwalajgcych na
zestawienie tabelaryczne o zawartosci pokazanej ponizej. Uwzgledniono charakterystyki majgce
zwigzek ze zrédtami pochodzenia transportowego.

Tabela 1. Wybrane charakterystyki imisyjne wojewddztwa mazowieckiego, stan na 2014 rok

Komponent zwigzany ze |Charakterystyczne lub Relacje w . Wp_iyw"
Lp. . . . . L. stosunku do | Tendencja realizacji
stanem srodowiska srednie wartosci .
otoczenia Planu
1 |Imisja gazowa SO, 2-20 ug/m3a > NE Powolny Nieznacznie
<SW, W, S spadek pozytywny

1 Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Systemu Transportowego Warszawy do 2015 roku i na lata kolejne,
Warszawa, 2009 r.



2 | Imisja gazowa NOx 10-35 yg/m3a <SW, W, S B. powolny | Lokalnie
spadek pozytywny
3 |Imisja gazowa CO 102 -10° pg/m3 > NE b.z. Lokalnie
pozytywny
4 |Imisja pytowa 25-75pug/m3a > NE, N,E Powolny Pozytywny
spadek w | w miastach
miastach
5 | Mokra depozycja ca 80 tys ton/a > NE, N,E spadek Nieznacznie
siarczanéw do gleby <SW pozytywny
6 |Azotanyiazotyny w 10% punktéw Stan zblizony | Bez zmian | Nieobecny
wodach gruntowych pomiarowych z
przekroczeniem NDS
7 | Odpady komunalne na okoto 320 kg > NE Powolny Nieistotny
mieszkanca wzrost
8 |Jakos$¢ wody w ujeciach w % przypadkow <NE, E Powolna Lokalnie
indywidualnych niedostateczny poprawa | pozytywny
9 | Udziat powierzchniowy kilkanascie procent >N Powolna Nieistotny
JCWP w stanie co najmniej poprawa
dobrym
10 | Hatas ucigzliwy w ponadnormatywny >N Lokalna Lokalnie
obszarach zabudowanych | przy 2/3 gtéwnych ulic poprawa | Istotny
pozytywny
11 | Udziat terenéw okoto 1% obszaru > NE Powolna Lokalnie
zdegradowanych <SW,W,S poprawa | pozytywny
w miastach

W kolumnie dotyczacej relacji z otoczeniem wskazano tereny sasiednie (kierunkami $wiata) o
zwiekszajgcym sie lub zmniejszajgcym zagrozeniu. Zawarte dane pozwalajg na sformutowanie ogdlnej
diagnozy o jakosci zasobdw Srodowiska i jego stanie w okresie rozpoczecia wdrazania Planu
wykonawczego.

Wykorzystane sg dane z raportéw WIOS z ostatnich lat oraz z opracowan branzowych. Oceniony
zostat stan ochrony przyrody. CzeSciowo w postaci tabelarycznej. Prognoza analizuje sie¢ NATURA
2000 wskazujgc miejsca i obszary o potencjalnych zagrozeniach trwatosci elementéw tej sieci.
Wykorzystano w tym celu istniejgce Plany Zadan Ochronnych, gdzie teoretycznie powinny by¢
wpisane mozliwosci pojawienia sie zagrozen ze strony nowej lub modernizowanej sieci
transportowe;j.

Synteza mozliwych oddziatywan na przyrode dokonana zostata z wykorzystaniem uzywanej
czesto do tego celu mapy Ekonetu. W warunkach Nizu Polskiego oraz infrastruktury transportowe;j
relacje pomiedzy tg siecig a uktadem weztéw i korytarzy ekologicznych sg zalecanym podejsciem
metodycznym. Zwrécono uwage, ze ta czeéé¢ Srodkowej Europy posiada wartosci przyrodnicze,
rozumiane ekologicznie i krajobrazowo, stosunkowo rzadkie, szczegdlnie cenione tak u przyrodnikdw,
jak i turystow, bedace jednoczesnie unikalnymi zasobami réznorodnosci siedliskowej i krajobrazowej.
Na pograniczu oceanicznej i kontynentalnej Europy wyksztatcity sie na podtozu o genezie glacjalnej i
fluwioglacjalnej geoekosystemy nizinne pradolin, wysoczyzn, dolin fluwialnych i niskich garbéw
wyzynnych z akcentami pontyjskimi.

Wskazano kilka obszaréw o wyjatkowych walorach przyrodniczych i kulturowych - obszaréw o
szczegblnej wartosci wymagajgcych szczegdlnej uwagi przy realizacji przedsiewzie¢ drogowych.
Wskazane zostang osie przyrodnicze, ktédre wymagajg najwiekszych zabiegdw majacych na celu
ochrone przyrody.



Odrebnie wskazane zostang obszary z potencjalnymi konfliktami ekologicznymi i problemami
utrzymania zwartosci przyrodniczej obszaru, ze szczegdlnym uwzglednieniem probleméw zwigzanych
z osigganiem wysokich wskaznikoéw rozwoju transportu.

1.2.6. Metoda okreslenia celéw strategicznych zréwnowazonego rozwoju

Okreslenie tych celédw przyjeto jako droge do wykazania spéjnosci Planu wykonawczego z celami
i zasadami zrownowazonej gospodarki transportowe] i gospodarowania srodowiskiem w ogdle.
Odbywa sie to drogg analizy dokumentéw strategicznych zawierajgcych problematyke
gospodarowania zasobami srodowiska, ochrony klimatu, ochrony srodowiska, zagospodarowania
przestrzennego i zrownowazonego rozwoju, majacych odniesienie do polityki transportowe] oraz
rozwoju wojewddztwa mazowieckiego. Bezposrednio lub posrednio. Zastosowano metode ukfadu
historyczno — supletycznego, by sprawnie wytonic cele. Kluczowe terminy i okreslenia budujgce zapis
zostaty ponizej wyrdznione i zinterpretowane. A wiec zauwazone zostaty fundamentalne wyzwania
obecnej epoki: oddalania zagroien globalnych, w tym globalnego ocieplenia, obnizania sie
réznorodnosci biologicznej, kryzysu dostepu do wody stodkiej, spowalniania zczerpywania zasobow
nieodnawialnych oraz staboodnawialnych (wody wgtebne), zachowania i progresji bezpieczeristwa
ekologicznego, wzrostu swiadomosci ekologicznej, poprawy tadu przestrzennego oraz racjonalnego
wykorzystania lokalnych zasobdéw, zwtaszcza odnawialnych, zdecydowanej poprawy jakosci zycia, w
tym oddalania zagroien zdrowia. Analiza podzielona jest na grupy celéw $wiatowych i
miedzynarodowych, unijnych, polskich krajowych oraz branzowych, celéw regionalnych i
wybranych lokalnych.

Szczegdlne miejsca w analizie znajdg Konwencje; Polska ratyfikowata wszystkie 25 dotyczace
ochrony srodowiska. Zwrdcona jest uwaga na role nowych narzedzi ekonomicznych oraz tzw.
$wiadomego/odpowiedzialnego biznesu.

Przyjmuje sie, ze eksponowane cele i zadania bedg wynikaty z poréwnan i wyboréw
dokonywanych przy analizie dokumentéw strategicznych z zatozeniem siegania/wyboru
najkorzystniejszych sozologicznie.

Tym samym dokonana bedzie ocena zgodnosci Planu wykonawczego z zapisami dokumentow
strategicznych i wytonionymi na ich podstawie celami. Nastepuje to poprzez prezentacje celu
gtéwnego (rozumianego jako podsumowanie Prognozy) oraz celéw odniesienia, ktérych jest
kilkanascie. Przyktadowe cele odniesienia mogg by¢ nastepujace:

1. Powstrzymanie globalnych zagrozen s$rodowiska, przede wszystkim zmian klimatu, utraty
bogactwa rdznorodnosci biologicznej, gtéwnie poprzez dziatania organizacyjne, promocyjne,
edukacyjne oraz ograniczone techniczno-przestrzenne.

2. Tworzenie i utrzymywanie sieci sytemu ochrony przyrody: konserwatorskiej - przestrzennej,
gatunkowej i siedliskowej z myslg o zapewnieniu trwatosci bogactw natury przy zachowaniu i
tworzeniu szans skorzystania z sgsiedztwa z tymi bogactwami przez miejscowg ludnos¢ oraz
region (wojewddztwo).

3. Zapewnienie coraz to wyzszego poziomu ochrony zycia i zdrowia, poprzez poprawe dostepu
transportowego z malejgcymi zagrozeniami fizyko-chemicznymi

4, Wzmocnienie roli spoteczefistwa, w tym samorzaddw i organizacji pozarzgdowych w planowaniu
przeznaczenia przestrzeni i wyborze kierunkéw rozwoju zgodnych z celem gtéwnym Planu
wykonawczego.

Przewiduje sie zapisanie specyficznych zasad zréwnowazonego rozwoju przydatnych do analizy
Planu wykonawczego.

Efektami wdrozenia Planu wykonawczego bedg pozytywne zmiany w nastepujgcych dziedzinach:
e racjonalnego wykorzystania zasobdOw, zwtaszcza przestrzeni, warunkéw podtoza a takze

niektdrych zasobéw biosfery, w tym agrocenoz;

e wprowadzania technologii i technik przyjaznych srodowisku;

e poprawy tadu przestrzennego, dzieki racjonalizacji systemu transportowego;



e wykorzystywanie innowacyjnych rozwigzan transportowych do staran o ochrone klimatu i
oszczedzania zuzycia energii;

e podnoszenia $wiadomosci i wiedzy ekologicznej oraz redukcji konsumeryzmu w sektorze
transportu i mobilnosci.

1.2.7. Sposoby identyfikacji znaczacych oddziatywan projektéw Planu wykonawczego na
wszystkie komponenty srodowiska

Petna analiza i ocena istotnych problemdéw ochrony srodowiska z punktu widzenia celéw
projektowanego dokumentu jest trudna, zwtaszcza, przy niedostatku szczegdtowej informacji o
przewidywanych przedsiewzieciach materialnych i réwnolegle podejmowanych decyzjach
przestrzennych, w tym ochronnych. Niekorzystng tradycjg polskich inwestycji transportowych jest
wprowadzanie do etapu realizacyjnego zmian prowadzacych do nieplanowanych nastepstw
Srodowiskowych. Analizujgc przedsiewziecia zaplanowane na kilka-kilkanascie lat naprzéd nalezy brac
pod uwage nieuniknione rozszerzenie skali ucigzliwosci sSrodowiskowych. Przyjeto zatem, grupujac te
przedsiewziecia, teoretycznie maksymalny wymiar ucigzliwos$ci, co np. oznacza, ze potencjalnie
kwalifikuje sie wiekszg liczbe tych przedsiewzie¢ do odpowiednio grupy | i Il listy screeningowe;.
Zastosowana zostata metoda bezwariantowej OOS dla grup przedsiewzieé oraz takze bezwariantowa
metoda konkluzji OOS dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczgco oddziatywaé na sSrodowisko.

Dokonana zostata kwalifikacja potencjalnych przedsiewzie¢ do paru-kilku grup. Dla grup
przedsiewzie¢ skonstruowana jest lista (o charakterze matrycy) potencjalnych oddziatywan z
wyrdznieniem ich skali; wedtug oryginalnego wzoru nie powielajgcego procedury wewnetrznej
projektanta.

Konkretne realizowane przedsiewziecia zwigzane z Planem wykonawczym powinny by¢ objete
procedurami ocen Srodowiskowych, jesli to wynika z ich charakteru. Zgodnie z zasadami prowadzenia
takich ocen uwzglednione by¢ powinny wszystkie znaczgce oddziatywania na sSrodowisko oraz
zabytki, w tym oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtdrne, skumulowane, krétkoterminowe,
Srednioterminowe i dfugoterminowe, state i chwilowe. Powinna by¢ dokonana systemowa
identyfikacja oraz oceniona istotnos¢ potencjalnych zagrozen i skutkédw srodowiskowych zwigzanych
z realizacjq kazdego z analizowanych zadan i planéw realizacji priorytetdw — to jest celem Prognozy, z
rownolegle prowadzonymi analizami ekonomicznymi ispotecznymi. Konieczna jest ocena
wieloaspektowa z rozdziatem efektéw na:

- negatywne, pozytywne i obojetne;

- bezposrednie i wtérne;

- jednoczasowe i czasowo przeniesione; skumulowane i rozproszone;

- synergiczne i desynergiczne; odwracalne i nieodwracalne;

- lokalne, regionalne, punktowe, liniowe, przestrzenne i transgraniczne

jak rowniez wszelkich aktywnosci wynikajgcych z funkcjonowania w warunkach normalnych i
ekstremalnych, w tym awaryjnych.

Wyodrebnione powinny by¢ oddziatywania na biosfere i krajobraz z formalnym wydzieleniem
wptywu na obszary NATURA 2000. W szczegdlnosci uwzgledni¢ nalezy:

e utrate siedlisk i ich fragmentacje;

e zmniejszenie réznorodnosci biologicznej i wptyw na gatunki zagrozone;

e wptyw na korytarze przyrodnicze, migracje ssakdw w makroskali (w kontekscie korytarzy o
znaczeniu kontynentalnym);

e zmiany sposobu uzytkowania gruntéw, zmiany jakosci krajobrazu;

e wptyw na gleby i struktury geologiczne oraz na rezimy hydrologiczne, ze szczegdlnym
uwzglednieniem zagrozenia uzytkowych pozioméw wodonosnych oraz uje¢ wéd;

e globalne, regionalne i lokalne zanieczyszczenia powietrza wraz z ich konsekwencjami dla klimatu,
ekosystemow i zdrowia;



e zanieczyszczenia gleb, wéd powierzchniowych i podziemnych o zasiegu lokalnym i regionalnym
wraz z ich skutkami dla ekosysteméw i zdrowia;

e wzrost natezenia hatasu i jego skutki dla osiedli ludzkich oraz siedlisk zwierzat;

e zmiany w poziomie bezpieczerstwa przeciwpowodziowego.

Tym samym rodzi sie rodzaj scopingu dla potencjalnych procedur OOS. Trudno natomiast ustali¢
zasady metodyczne oceny wptywu realizacji Planu wykonawczego na zdrowie spoteczeristwa.
Stosowny akapit ma charakter ogdlny.

Wdrozenie Planu wykonawczego prawdopodobnie nie spowoduje znaczgcych zmian w
Srodowisku przyrodniczym wojewddztwa w rozumieniu uszczuplania zasobdow i waloréw Srodowiska
abiotycznego i biotycznego, a takze krajobrazu kulturowego. W tym ostatnim zakresie spodziewac sie
nalezy zmian zaréwno lokalnie negatywnych (np. obwodnice, nowe przebiegi), jak i pozytywnych
dzieki wzmocnieniu dziatan na rzecz poprawy warunkéw komunikacyjnych i zmniejszenia kongestii
oraz wypadkow. Stosunkowo wieksze zagrozenia pojawi¢ sie mogg w rezultacie realizacji zadan
inwestycyjnych skojarzonych oraz przyspieszonego rozwoju niektérych branz. W tym ostatnim
przypadku spodziewaé sie nalezy oddziatywan posrednich przede wszystkim poprzez
zapotrzebowania na ustugi transportowe, produkcje energii oraz pozyskiwanie lokalnych materiatéw
budowlanych. Podczas realizacji konkretnych zadan bedg to gtéwnie zagrozenia okresowe, gtéwnie
krotkookresowe. Nalezy stwierdzi¢, ze struktura przyrodnicza terenu sprzyja oszczedzajgcej
Srodowisko dziatalnosci w zakresie organizacji systemow infrastrukturalnych, zaréwno krajowych i
miedzynarodowych, jak i lokalnych. Sprzyjajagcg okolicznoscig jest takze wystepowanie duzych
obszaréw o charakterze buforowym dajgcych mozliwos$¢ prowadzenia manewrdw lokalizacyjnych.

1.2.8. Ocena zabiegéw mitygacyjnych, monitoring

Zaktada sie, ze Plan wykonawczy jest skonstruowany w zgodzie z zasadami, ktdérych
dotrzymywanie zdecydowanie ogranicza niekorzystne tendencje w zmianach warunkéw
Srodowiskowych. Nalezy jednak starac sie wprowadzi¢ organizacyjne zabiegi pozwalajgce tagodzi¢
ewentualne zagrozenia srodowiskowe zwigzane z wdrazaniem. Mowa tu o:

e ewaluacji efektéw ekologicznych wdrazania, zgodnie z zaleceniami przedstawionymi nizej;

e szerokim udziale spoteczefdstwa przy podejmowaniu decyzji o przeznaczeniu $rodkéw na
poszczegodlne zadania oraz elementy sktadowe tych zadan;

o weryfikacji Planu wykonawczego w paruletnich odstepach;

e autentycznym wariantowaniu.

Prawdopodobnie pakiet mitygacji zostanie wzmocniony propozycjami uzyskanymi podczas
konsultacji.

Kwestia monitorowania stanu Srodowiska w trakcie realizacji zadan Planu wykonawczego jest
istotna, ale rozmiary nie umozliwiajg wprowadzenia odrebnego systemu badan i pomiaréw. Zatem
realizacja programu monitoringu $rodowiska odbedzie sie z wykorzystaniem stuzb ochrony
Srodowiska, zwtaszcza stuzby hydrologiczno-meteorologicznej, sanitarnej i geologicznej.

1.2.9. Sposdb przeprowadzenia transgranicznej oceny oddziatywania na srodowisko

Plan wykonawczy obejmuje takze obszar przygraniczny, wiec aspekt transgraniczny teoretycznie
nie jest wykluczony. Procedury takie ustalita UE i sg respektowane w znacznej czesci Europy. Co do
realnych warunkdw pojawienia sie transgranicznych istotnych aspektéow zwigzanych z wdrazaniem
Planu wykonawczego, to na liscie przedsiewzie¢ nie ma obecnie projektu, ktory mdgtby w sposdb
istotny wptywaé na warunki srodowiskowe w kraju sasiedzkim (Biatorus). Mowa o wywotanych
pracami drogowymi zmianach stosunkéw morfologiczno-litologicznych, wodnych, geochemicznych,
glebowych, klimatycznych, jakosci powietrza, klimatu akustycznego oraz jakosci krajobrazu. Pewne
zmiany spodziewane sg w zakresie réznorodnosci biologicznej. Jednoczesnie moze obnizac sie
réoznorodnos$¢ w bezposrednim sgsiedztwie granic oraz wzdtuz niektdrych ciekdw. Ocenione zostang
takze potencjalne zmiany innych komponentéw oraz wskazane metody ewaluacyjne.
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Wymieniony kraj nie wypracowat jeszcze trybu uzgadniania inwestycji przygranicznych
mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko w kraju narazenia.

1.2.10. Warianty i modyfikacje Planu wykonawczego, ewaluacja

Prognoza ustosunkowuje sie krytycznie do sfery wariantowania Planu wykonawczego. W
obecnej sytuacji nie jest mozliwe okreslenie metod analizy wariantéw. Takie zatozenie powinno by¢
przyjete przed konstruowaniem Planu wykonawczego np. jako obligatoryjne wprowadzenie co
najmniej dwoéch opcji realizacyjnych systemu uzupetnien transportowych. Sposéb finansowania Planu
wykonawczego praktycznie to uniemozliwia. Jeszcze trudniejsze bytoby wyrdznienie wariantu o
wyzszych rygorach $rodowiskowych (np. w stosunku do mozliwych oddziatywan na obszary
chronione). W tej sytuacji zastosowano metode akcentowania mozliwych podwariantéw o
charakterze odmiennych opcji harmonogramu lub grupowania zadan. Prawdopodobnie tworzenie
dodatkowych wariantéw w wiekszym stopniu uwzgledniajgcych aspekty srodowiskowe, nie jest
potrzebne. Z tego samego powodu nie ma takze potrzeby podejmowania szczegétowej analizy
wariantu ,,zerowego” tzn. rezygnacji z prac nad Planem wykonawczym. Powinien on by¢ jednak
wzbogacany w tresci prosrodowiskowe w miare uszczegdtawiania zapisanych dziatan oraz
ustanawiania standarddéw i ograniczen.

Wszystkie dokumenty strategiczne powinny posiada¢ system oceniania postepow w ich
wdrazaniu. Plan wykonawczy zaktada takie postepowanie. Z punktu widzenia ochrony srodowiska
metody ewaluacyjne powinny by¢ proponowane wraz z pakietem wskaznikéw obejmujgcych aspekty
ekologiczne i ekorozwojowe. Wskazane jest wprowadzenie do procedur ewaluacyjnych przynajmniej
dwéch grup kryterialnych: nowego rachunku korzysci i strat ekologiczno-ekonomicznych oraz
trendéw dotyczacych zagrozen globalnych. Jest tu wiele mozliwosci. Prognoza nie jest w stanie
wszystkich proponowaé, zresztg w zapisie Planu wykonawczego moze wystarczyé zapewnienie, ze
takie podejscie bedzie w procesie ewaluacyjnym stosowane.

W Polsce przyjmuje sie, ze dokumenty strategiczne powinny by¢ oceniane co dwa lata, a co
cztery poddawane weryfikacji i uzupetnianiu. Takie zasady znajdujg sie w ustawach okreslajacych
potrzebe wykonywania tych dokumentdw. Podstawowymi kryteriami oceny jest zawsze analiza
aktualnosci celéw — w tym zakresie nie nalezy spodziewa¢ sie fundamentalnych zmian — cele
Srodowiskowe (i zréwnowazonego rozwoju) sg stabilne.

Inng kwestig jest sprawdzanie postepu we wdrazaniu Planu wykonawczego. Czyni sie to
dwojako: poprzez kontrole zadaniowa, jak i poprzez kontrole efektéw. W pierwszym przypadku
sprawdza sie zaistniate fakty, w drugim ocenia skutki. W przypadku oceny srodowiskowej ten drugi
typ oceny jest szczegdlnie wazny i zasady dotyczace tej oceny powinny by¢ uzgodnione w trakcie
przyjmowania dokumentu. Zaleca sie zastosowanie rachunku ekonomiczno-ekologicznego jako
pewnego rodzaju tta. Konieczne jest takze wprowadzenie wskaznikdw oceniajgcych trendy
rozwojowe w transporcie, w tym te oceniane pozytywnie srodowiskowo.

1.2.11.Sposbb obrazowania wynikéw oceny

Materiatem informacyjnym o zwiekszonej dostepnosci jest streszczenie niespecjalistyczne
Prognozy, ktére moze by¢ udostepniane bez dokumentu gtdwnego. Zainteresowani bedg mieli
dostep (np. elektroniczny) do catej Prognozy z zastrzezeniem postugiwania sie catym opracowaniem,
a nie wybranymi fragmentami. Osobno przygotowana bedzie tabela z zestawieniem przedktadanych
pytan i wnioskow oraz klarownym zapisem reakgcji na nie.
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2. INFORMACIJE O ZAWARTOSCI, GROWNYCH CELACH PROJEKTOWANEGO
DOKUMENTU ORAZ JEGO POWIAZANIACH Z INNYMI DOKUMENTAMI

2.1. Zawartos¢ projektowanego dokumentu

Plan wykonawczy jest dokumentem stanowigcym uszczegdtowienie Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku. Innowacyjne Mazowsze, okreslajagcym cele operacyjne
w obszarze ,Przestrzen i Transport”, mozliwe do osiggniecia przy wykorzystaniu funduszy Unii
Europejskiej. W celu zapewnienia spdéjnosci Planu wykonawczego ze Strategiqg oraz Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego, opracowany dokument ma
charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania w perspektywie roku 2030, z wyszczegdlnieniem
dwdch etapdw realizacji: 2014-2020 oraz 2021-2030.

Analizowany dokument sktada sie z czterech zasadniczych czesci, s3 to:

e Wprowadzenie, w ktdrym przedstawiono podstawe prawng, cel i sposéb opracowania Planu
wykonawczego oraz kryteria spetnienia warunkéw wstepnych wynikajacych z Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku,
stanowigcego podstawe dla tworzenia i realizacji programéw w latach 2014-2020. Odniesiono sie
rowniez do dokumentdw strategicznych o randze europejskiej i krajowej oraz dokumentéw
poziomu regionalnego, korespondujgcych z tematykg sporzadzanego dokumentu oraz
stanowigcych dla niego wazny punkt odniesienia.

e (Czesc diagnostyczna, w ktorej analizie poddano stan poszczegdlnych systemow transportowych
(transport: kolejowy, drogowy, lotniczy, zegluga s$rédlagdowa oraz pozostate systemy
transportowe) w oparciu o dane na dzier 31.12.2013 r. Przeprowadzona w Planie wykonawczym
analiza SWOT ma na celu rozpoznanie mocnych i stabych stron oraz szans i zagrozen, jakie
stwarza sie¢ transportowa wojewddztwa mazowieckiego. Wnioski z analizy sformutowane zostaty
w zakresie transportu kolejowego, drogowego oraz pozostatego (systemy parkingow, wezty
przesiadkowe, transport miejski).

e (Czesc programowa, zawierajgca:

1. Cele strategiczne w zakresie transportu okreslone w dokumentach strategicznych Unii
Europejskiej (Strategia Europa 2020, Wspdlne Ramy Strategiczne, Biata Ksiega), krajowych
dokumentach strategicznych (Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju, Strategia Rozwoju
Kraju 2020, Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku, Krajowa Strategia Rozwoju
Regionalnego 2010-2020, Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowa
Polityka Miejska) oraz Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze.

2. Inteligentng specjalizacje w zakresie inwestycji (kolejowych, drogowych, pozostatych oraz
realizowanych na poziomie lokalnym) ujetych w Planie wykonawczym dla szesciu obszarow:
warszawskiego, ptockiego, ciechanowskiego, ostroteckiego, siedleckiego i radomskiego.
Wskazane zostaty problemy, ktére rozwigzg planowane inwestycje, spodziewane efekty
synergii oraz mozliwa specjalizacja w wyniku realizacji okreslonych dziatan.

3. Opis inwestycji transportowych rozpatrywanych dla dwdch perspektyw czasowych, do roku
2020 i do roku 2030, ze szczegdlnym uwzglednieniem perspektywy 2014-2020, dla ktérej
okreslone zostaty Zrédta i zasady finansowania inwestycji oraz ich komplementarnos$¢ z
inwestycjami zrealizowanymi, bedacymi w trakcie realizacji lub planowanymi do realizacji.
Ogdlna charakterystyka projektéw obejmuje projekty realizowane na poziomie regionalnym i
lokalnym, dla ktérych przedstawione zostaty rdwniez strategiczne rezultaty wdrazania
inwestycji oraz skutki realizacji projektéw opisane wskaznikami produktu.

W odniesieniu do inwestycji realizowanych na poziomie regionalnym przygotowane zostaty
kryteria ich wyboru, ktore postuzyty do opracowania wstepnej listy projektéw inwestycyjnych
(Tabela D, E i F w Zatgczniku nr 1 do Planu wykonawczego).
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4. System wdrazania Planu wykonawczego, ujmujacy:

- Potencjat administracyjny;

Okreslone zostaty instytucje odpowiedzialne za zarzadzanie, kontrole i audyt programéw
bedacych Zrédtem finansowania inwestycji realizowanych w ramach Planu
wykonawczego w perspektywie 2014-2020 tj. Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko 2014-2020 (projekty realizowane na poziomie krajowym) oraz Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 (projekty realizowane
na poziomie regionalnym i lokalnym). Ponadto przedstawione zostaly instytucje
odpowiedzialne za realizacje inwestycji na poziomie regionalnym i lokalnym, do ktérych,
poza jednostkami samorzadu terytorialnego, nalezg: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0.0., Koleje Mazowieckie - KM Sp. z 0.0., Szybka Kolej
Miejska Sp. z 0.0., Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich, Tramwaje Warszawskie Sp. z
0.0. oraz Miejskie Zaktady Autobusowe Sp. z 0.0.

- Harmonogram realizacji Planu wykonawczego uwzgledniajgcy realizacje zadan w dwdch
etapach, w dostosowaniu do perspektywy finansowej. Etap | realizowany w latach 2014-
2020 obejmuje przygotowanie i realizacje inwestycji wskazanych w Planie wykonawczym,
wspotfinansowanych ze srodkdw Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego W |l etapie, realizowanym w latach 2021-2030, kontynuowane bed3
okreslone kierunkowo dziatania inwestycyjne wpisujgce sie w cele rozwojowe Strategii.

- Instrumenty wdrazania Planu wykonawczego, do ktérych nalezy krajowy Program
Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020 oraz Regionalny Program Operacyjny
Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020 (RPO WM). Plan wykonawczy zawiera
informacje dotyczagce podziatu wymienionych programéw operacyjnych na osie
priorytetowe, priorytety inwestycyjne i dziatania/cele szczegétowe (zgodnie z zakresem
analizowanego dokumentu) oraz odnosi sie do wydzielonych w ramach RPO WM:

— Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych - dla m.st. Warszawy i jej obszaru
funkcjonalnego,

— Regionalnych  Inwestycji  Terytorialnych  skierowanych do  subregionéw:
ciechanowskiego, ptockiego, ostroteckiego, siedleckiego i radomskiego.

- Zrédta finansowania, z uwzglednieniem $rodkéw Unii Europejskiej w podziale na
poszczegdlne osie priorytetowe oraz dziatania/cele szczegétowe;

- Gotowos¢ do realizacji projektéw w odniesieniu do inwestycji realizowanych na poziomie
regionalnym;

Przedstawiony zostat stan przygotowania inwestycji do terminowego zakonczenia robét
budowlanych/dostawy, a tym samym zdolnos¢ beneficjentéw do absorpcji Srodkéw z
funduszy europejskich.

- Zarzadzanie Planem wykonawczym (zarzadzanie, monitorowanie, aktualizacja).

e  Zataczniki (nr 1 — nr 4) stanowigce integralng czes¢ Planu wykonawczego;

Zatgcznik nr 1 przedstawia liste projektow inwestycyjnych w perspektywie 2014-2020 oraz

zamierzenia inwestycyjne w perspektywie 2021-2030. Pozostate zataczniki odnoszg sie

szczegdtowo jedynie do inwestycji realizowanych w perspektywie 2014-2020 na poziomie
regionalnym i zawierajg: szczegdtowy opis projektow (Zatgcznik nr 2), gotowos¢ do ich realizacji

(zatacznik nr 3) oraz rankingowsa liste projektow inwestycyjnych (Zatgcznik nr 4).

Podstawe prawng sporzadzenia Planu wykonawczego stanowig nastepujgce akty prawne:
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 roku
ustanawiajgce wspdlne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz
Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz
ustanawiajgce przepisy ogoélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotfecznego, Funduszu Spdjnosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i
Rybackiego oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz. Urz. UE L 347 2 20.12.2013 z
pdzn. zm.), ustawa o samorzadzie wojewddztwa (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., nr O, poz. 1392) oraz
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https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/856/Rozporzadzenie_PE_ogolne_2014_2020.pdf
https://www.funduszeeuropejskie.gov.pl/media/856/Rozporzadzenie_PE_ogolne_2014_2020.pdf

ustawa o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r. nr 0, poz. 1649 z
pdin. zm.).

2.2. Cele Planu wykonawczego

Nadrzednym celem Planu wykonawczego jest zagwarantowanie spéjnosci dziatann inwestycyjnych
w obszarze ,Przestrzen i Transport” z celami strategicznymi przyjetymi w Strategii (tabela 2) oraz
wypetnienie wymogdéw warunkowosci ex-ante, okreslonych w art. 19 oraz zataczniku Xl do
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady Unii Europejskiej nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia
2013 roku dotyczacego polityki spdjnosci UE na lata 2014-2020.

Tabela 2. Korelacja inwestycji regionalnych w Planie wykonawczym z kierunkami dziatan Strategii w
obszarze "Przestrzen i Transport”

Poprawa dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego

Inwestycje planowane

Kierunki dziatan Dziatania L
do realizacji w latach 2014-2020
13. Zwiekszenie 13.1. Zwiekszenie konkurencyjnosci D.1;D.2; D.3;D.4; D.5; D.6; D.7; D.§;
dostepnosci transportu kolejowego wzgledem D.9; D.10; D.11; D.12; D.13; D.14;
komunikacyjnej drogowego, w tym poprzez poprawe D.15; D.16; D.17
wewnatrz regionu  |jako$ci infrastruktury, taboru i ustug
13.2. Dostosowanie parametréw, E.12; E.16

standarddéw technicznych i przebiegu drog
13.3. Integracja systemdw transportowych (F.1; F.2
i rozwdj transportu kombinowanego
13.4. Rozwdj infrastruktury transportowej |E.4; E.7; E.8 E.10 E.11; E.13; F.10
0 znaczeniu ponadregionalnym
13.5. Rozwdj transportu szynowego, w tym (D.11; F.1; F.2
budowa nowych linii
13.6. Udroznienie warszawskiego wezta |E.1; E.2; E.3; E.5; E.6; E.9; E.14; E.15;

TEN-T E.17; E.18; E.19; E.20; E.21; E.22;
14. Spdjnosc 14.1. Poprawa dostepnosci
wewnatrzregionalna | komunikacyjnej zapdznionych
—koncentracja podregionéw do osrodkéw regionalnvch i
na najbardziej 14.2. Poprawa dostepnosci
zapéznionych komunikacyjnej obszarow wiejskich do
| podregionach osrodkéw lokalnych
15. Rozwoj form 15.1. Usprawnienie i rozbudowa D.5; D.6; D.11; D.17 F.1; F.2; F.3; F.4;
transportu multimodalnego transportu zbiorowego |F.5; F.6; F.7; F.8; F.9; F.10
przyjaznych dla oraz wspieranie proekologicznych
Srodowiska i rozwiazah w transnaorcie niithlicznum

15.2. Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i
rowerowego w ogole podrdzy

15.3. Podniesienie poziomu bezpieczenstwa
ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe
uspokojenie ruchu na obszarach

mieszkancow

zabudowanych
16. Zapobieganie 16.1. Tworzenie spdjnej, harmonijnej oraz
nadmiernej uporzadkowanej przestrzennie i
suburbanizacji urbanistycznie sieci osadniczej
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Poprawa dostepnosci i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego

Inwestycje planowane

Kierunki dziatan Dziatania L
do realizacji w latach 2014-2020

i kreowanie tadu 16.2. Koncentracja i zageszczenie zabudowy

przestrzennego w miastach z minimalizacjq presji
urbanistycznej na pozostate obszary

17. Udroznienie 17.1. Rozbudowa i modernizacja

systemu infrastruktury dostosowanej do ruchu

tranzytowego tranzytowego (towarowe linie kolejowe,
NP PN PTTTR PN PN P I e e

17.2. Dziatania organizacyjno-prawne
ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030
(tabela 24, str. 68) oraz Planu wykonawczego (zatgcznik nr 2).

Czesc planowanych w Planie wykonawczym inwestycji regionalnych wpisuje sie w zapisy kilku
dziatan. W najszerszym zakresie realizowane bedg dziatania 13.1; 13.6; 15.1, ktdre zwigzane s3 z
zagadnieniami zwigzanymi ze zwiekszeniem konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem
drogowego (dziatanie 13.1), usprawnieniem i rozbudowg multimodalnego transportu zbiorowego
(dziatanie 13.6) oraz ogniskujgcymi sie w warszawskim wezle transportowym.

Plan wykonawczy, dla sformutowania ktérego Strategia stanowita punkt wyjscia:

e stuzy¢ bedzie racjonalizacji catego postepowania w zakresie: przygotowania, wdrazania,
monitorowania oraz rozliczania inwestycji transportowych w perspektywie finansowej 2014-
2020,

o umozliwi efektywne wydatkowanie $rodkéw budzetowych (wojewddzkich, krajowych i
europejskich), przeznaczonych na realizacje inwestycji.

2.3. Powigzania projektu Planu wykonawczego z innymi dokumentami

Ujete w projekcie Planu wykonawczego inwestycje Scisle korelujg z kierunkami dziatan i
dziataniami przyjetymi w Strategii (szczegétowa analiza przeprowadzona zostata w odniesieniu do
inwestycji regionalnych w tabeli 2), ale stuzg tez realizacji celéow/priorytetéw wyznaczonych w
opracowanych dokumentach o charakterze strategicznym Unii Europejskiej oraz dokumentach
krajowych, ktére odnoszg sie do potrzeby rozwoju transportu. Analiza wskazanych w Planie
wykonawczym dokumentédw uzupetniona zostata w Prognozie o ich ogdlng charakterystyke,
informacje dotyczacg przyjecia dokumentu oraz sformutowane priorytety/cele w obszarze
,Przestrzen i Transport”, ktdre uwzgledniajg wspotczesne spojrzenie na ksztattowanie sie powigzan
transportowych i rozwdj transportu zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Tabela 3. Priorytety/cele w dokumentach europejskich, krajowych i regionalnych w obszarze
"Przestrzen i Transport"

Nazwa dokumentu

(data przyjecia) Charakterystyka dokumentu Priorytety/ Cele

DOKUMENTY EUROPEJSKIE

Strategia Europa Dokument stanowi dtugookresowg | Priorytet Il
2020 strategie rozwoju UE na lata 2010 — 2020

o ) ; . | Zrbwnowazony rozwdj —
oraz wizje spotecznej gospodarki rynkowej

wspieranie gospodarki

Strategia na rzecz
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http://synonim.net/synonim/racjonalizacja

Nazwa dokumentu
(data przyjecia)

Charakterystyka dokumentu

Priorytety/ Cele

inteligentnego i
zrobwnowazonego
rozwoju
sprzyjajacego
wiaczeniu
spotecznemu Europa
2020;

dla Europy XXI wieku. Jest to horyzontalny
program rozwoju spoteczno-
gospodarczego Unii Europejskiej, ktéry
zastgpit realizowang od 2000r. Strategie
Lizbonska.

Podstawe strategii stanowig  trzy,
uzupetniajgce sie wzajemnie priorytety:

efektywniej korzystajgcej z
zasobow, bardziej przyjaznej
srodowisku i bardziej
konkurencyjnej.

Komunikat Komisji rozwdj inteligentny (rozwdj gospodarki
Europejskiej, opartej na wiedzy i innowacji), rozwdj
Bruksela, zrobwnowazony (wspieranie  gospodarki
03.03.2010r., KOM efektywnie korzystajgcej z zasobdw,
(2010)2020, bardziej przyjaznej srodowisku i bardziej
zatwierdzony konkurencyjnej) oraz rozwdj sprzyjajacy
17 czerwca 2010r. wiaczeniu spotecznemu (wspieranie
gospodarki o wysokim poziomie
zatrudnienia,  zapewniajgcej  spdjnosc
spoteczng i terytorialng).
Wspdlne Ramy Dokument zawiera zbiér zalecen dla | Cel tematyczny 7

Strategiczne

Sformutowane na
podstawie wnioskéw
dotyczacych
rozporzadzen
przyjetych przez
Komisje Europejska
w 2011 roku

(6 pazdziernika,

12 pazdziernika,

2 grudnia)

panstw cztonkowskich UE, odnoszacych sie
do ogdlnych wytycznych i zasad oraz
konkretnych mechanizméw dziatan i
instrumentdéw ich finansowania. Powstat w
celu skoordynowania pieciu (ujetych w
poszczegdblnych rozporzadzeniach)
funduszy unijnych perspektywy 2014 -
2020 tak by byty one jak najbardziej
dostosowane do systemu zarzadzania UE.
Wykorzystanie wspdlnego zestawu celéow
tematycznych ma na celu osiggniecie
koncentracji zasobdw na celach Strategii
Europa 2020, do realizacji ktérych
przyczynig sie fundusze.

Promowanie
zréwnowazonego transportu
i usuwanie niedoboréw
przepustowosci w dziataniu
najwazniejszych infrastruktur
sieciowych.

Biata Ksiega.

Plan utworzenia
jednolitego
europejskiego
obszaru transportu
(Transport 2050)
zatwierdzona

28 marca 2011 roku

Biata Ksiega zawiera wizje utworzenia
jednolitego, konkurencyjnego i
zasobooszczednego europejskiego systemu
transportu.

W dokumencie podkreslono koniecznosé
realizacji inwestycji z sektora infrastruktury
transportowej w sposéb maksymalizujgcy
pozytywny wptyw na wzrost gospodarczy i
minimalizujgcy negatywne skutki dla
Srodowiska.

Cele rozwojowe

Optymalizacja dziatania
multimodalnych faincuchéw
logistycznych oraz wieksze
wykorzystanie bardziej
energooszczednych srodkow
transportu m.in.

Cel 3; dazenie do
przeniesienia drogowego
transportu towardw na kolej
lub transport wodny, co
utatwi rozwadj efektywnych
ekologicznych korytarzy
transportowych,

Cel 4; rozrost sieci szybkiej
kolei oraz zachowanie gestej
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sieci kolejowej na terenie UE,
Cel 5; stworzenie ogdlno-
unijnej multimodalnej sieci
bazowej TEN-T,

Cel 6; do 2050r. potaczenie
wszystkich lotnisk nalezgcych
do sieci bazowej z siecig
kolejowa.

Koncepcja
Przestrzennego
Zagospodarowania
Kraju 2030

(Uchwata Rady
Ministréw Nr. 239
Rady Ministrow z dnia
13 grudnia 2011r.)

DOKUMENTY KRAJOWE
Dokument strategiczny dotyczacy
przestrzeni kraju. Okresla wizje

przestrzennego zagospodarowania kraju,
cele i kierunki zagospodarowania kraju w
perspektywie najblizszych 20 lat, a takze
mechanizmy koordynacji i wdrazania

polityk rozwojowych majgcych istotny
wplyw  terytorialny. Gtéwnym celem
polityki  zagospodarowania kraju jest
wykorzystanie potencjatu catego
terytorium do osiagniecia celéw
rozwojowych zgodnych z zatozeniem

terytorialnego réwnowazenia rozwoju.

Cel rozwojowy 3.

Poprawa dostepnosci
terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych
poprzez rozwijanie

infrastruktury transportowej
i telekomunikacyjnej.

Rozwoju
2020 -

Strategia
Kraju
Aktywne
spoteczenstwo,
konkurencyjna
gospodarka,
sprawne panstwo

(Uchwata Rady
Ministréw z dnia 25
wrzes$nia 2012 r.)

Dokument przedstawia wizje rozwoju kraju
do 2020 roku, ktéry powinien skutecznie
wykorzystywa¢  posiadane  potencjaty
rozwojowe w celu szybkiego rozwoju i
poprawy  warunkéw  zycia  ludnosci.
Efektem bedzie zréwnowazony rozwdj
transportu oraz rozwdj srodkéw transportu
bardziej przyjaznych s$rodowisku. W
horyzoncie roku 2020 zréwnowazony
system transportu bedzie wzmacniat
proces  terytorialnego  réwnowazenia
rozwoju kraju, a w efekcie bedzie sprzyjat
spojnosci  spotecznej, gospodarczej i
przestrzennej kraju.

Cele rozwojowe

W zakresie konkurencyjnej
gospodarki () oraz spéjnosci
spotecznej i terytorialnej (1l1):
Cel 1.7; zwiekszenie
efektywnosci transportu, a w
szczegOlnosci: modernizacja i

rozbudowa potaczen
transportowych (Cel 11.7.2),
Cel 11.7.3; udroznienie
obszarow miejskich,

Cel 111.3.3; tworzenie
warunkow  dla rozwoju
osrodkow regionalnych,

subregionalnych i lokalnych
oraz wzmachiania potencjatu
obszarow wiejskich.

Strategia Rozwoju
Transportu do 2020
roku (z perspektywa
do 2030)

(Uchwata Rady
Ministréw Nr 6

z dnia 22 stycznia
2013 r.)

Misjg strategii jest stworzenie w Polsce
zgodnie z zasadg zrdwnowazonego rozwoju
optymalnych warunkéw dla przewozu osdéb
i rzeczy, sprzyjajgcych  podniesieniu
konkurencyjnosci gospodarczej kraju i
poprawie jakosci zycia obywateli. Gtéwnym
celem jest wiec dazenie do zwiekszenia
dostepnosci transportowe;j przy
jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikéw ruchu i wzroscie efektywnosci

Priorytet

Stworzenie zintegrowanego
systemu transportowego w
zakresie zwiekszenia
dostepnosci jak i zwiekszenia
poziomu nasycenia
infrastrukturg i stworzenia

samofinansujgcego sie (w
miare mozliwosci) systemu
transportowego.
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sektora  transportowego w  wyniku
tworzenia spdjnego, zréwnowazonego i
przyjaznego uzytkownikowi systemu

transportowego (w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym).

Polska 2030 -
Trzecia fala
nowoczesnosci
(Dtugookresowa
Strategia Rozwoju
Kraju)

(Uchwata Nr 16 Rady
Ministréw z dnia 5
lutego 2013 r.)

Celem gtéwnym jest poprawa jakosci zycia
Polakéw, ktéra bedzie realizowana poprzez
podjecie dziatan w trzech obszarach
zadaniowych: konkurencyjnosci i
innowacyjnosci gospodarki, réwnowazenia
potencjatu rozwojowego regiondéw Polski
oraz efektywnosci i sprawnosci panstwa.
Jednym z wyzwan dla dtugookresowe;j
polityki rozwoju stanowi zwiekszenie
dostepnosci transportowej kazdego
miejsca w kraju.

Cele strategiczne

W obszarze réwnowazenia
potencjatbw  rozwojowych
regiondéw:

Cel 8; wzmocnienie
mechanizmoéw terytorialnego
rownowazenia rozwoju dla
rozwijania i petnego
wykorzystania potencjatéw
regionalnych,

Cel 9; zwiekszenie
dostepnosci terytorialnej
Polski poprzez utworzenie
zrobwnowazonego, spojnego i
przyjaznego uzytkownikom
systemu transportowego.

Krajowa Polityka
Miejska
(Uchwata Rady

Ministrow z dnia 20
pazdziernika 2015 r.)

Stuzy celowemu, ukierunkowanemu
terytorialnie dziataniu panstwa na rzecz
zrbwnowazonego rozwoju miast i ich
obszaréw funkcjonalnych oraz
wykorzystaniu ich potencjatéw  w
procesach rozwoju kraju. W szczegdlnosci
zwraca uwage na problematyke rozwoju
matych i $rednich miast, jest wyrazem
zintegrowanego podejscia terytorialnego,
postrzega planowanie rozwoju terytoridéw
przez pryzmat obszaréw funkcjonalnych (a
nie granic administracyjnych).

Cel strategiczny
Wzmocnienie zdolnosci miast
i obszarow zurbanizowanych
do zréwnowazonego rozwoju
i tworzenia miejsc pracy oraz
poprawa jakosci Zycia
mieszkancow:

Cel 2; wspieranie
zrownowazonego rozwoju
osrodkéw miejskich, w tym
przeciwdziatanie
negatywnym zjawiskom
niekontrolowanej
suburbanizacji (miasto
zwarte i zréwnowazone).

DOKUMENTY REGIONALNE

Strategia Rozwoju
Wojewddztwa
Mazowieckiego do
2030 r. Innowacyjne
Mazowsze

(Uchwata Nr 158/13
Sejmiku
Wojewddztwa
Mazowieckiego z
dnia 28 pazdziernika
2013 r.).

Stanowi najwazniejszy dokument
strategiczny wojewddztwa mazowieckiego,
okreslajgcy ramy rozwojowe wraz ze
zdefiniowaniem celéw i wyzwan
rozwojowych, jak réwniez wskazuje
konkretne dziatania implementacyjne.
Wizjg  dokumentu jest  stworzenie
»Mazowsza jako konkurencyjnego regionu
w uktadzie europejskim i globalnym”.

Cel strategiczny
Poprawa dostepnosci i
spojnosci terytorialnej
regionu oraz ksztattowanie
tadu przestrzennego, ktérych
realizacja bedzie mozliwa
poprzez kierunki dziatan:

- zwiekszenie dostepnosci
komunikacyjnej wewnatrz
regionu,

- spéjnosc
wewnatrzregionalna —
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koncentracja na
najbardziej zapdznionych
podregionach,

- rozwodj form transportu
przyjaznych dla $Srodowiska
i mieszkancow,

- zapobieganie nadmiernej
suburbanizacji i kreowanie
fadu przestrzennego,

- udroznienie systemu
tranzytowego.

Plan
Zagospodarowania
Przestrzennego
Wojewddztwa
Mazowieckiego

(Uchwata Nr 180/14
Sejmiku
Wojewddztwa
Mazowieckiego z
dnia 7 lipca 2014 r.)

Plan jest elementem regionalnego
planowania strategicznego a jego ustalenia
stanowig transpozycje ustalen Strategii
rozwoju wojewoddztwa mazowieckiego oraz

Koncepcji Przestrzennego
Zagospodarowania  Kraju na  ukfad
przestrzenny. Celem polityki rozwoju

wojewoddztwa jest dgzenie do zmniejszania
roznic wewnatrzregionalnych, przy
jednoczesnym podnoszeniu wzrostu
konkurencyjnosci regionu oraz tworzenie
tadu przestrzennego réwnowazac kryteria
efektywnosci i réwnosci. W systemie
planowania przestrzennego plan
wojewoddztwa petni funkcje koordynacyjng
miedzy  planowaniem  krajowym, a
planowaniem miejscowym.

Cele rozwoju

- podwyzszenie
konkurencyjnosci
przestrzeni wojewddztwa
mazowieckiego zaréwno w
osrodkach miejskich jak i
obszaréow wiejskich;

- poprawa spdjnosci
terytorialnej wojewddztwa
mazowieckiego, bedaca
rowniez podstawowym
warunkiem proceséw
rozprzestrzeniania sie
rozwoju i wzrostu
konkurencyjnosci;

- poprawa dostepnosci
Warszawy, osrodkéw
regionalnych i
subregionalnych oraz miast
powiatowych decydujgcych
o wielofunkcyjnym
potencjale rozwoju

wojewddztwa.

Plan Zaliczany jest do dokumentéw | Priorytet |

zré6wnowazonego Sredniookresowych, okresla gtéwne cele i | Zapewnienie potaczen
rozwoju publicznego | kierunki rozwoju publicznego transportu | komunikacyjnych osrodkow
transportu zbiorowego do roku 2030 w przewozach o | regionalnych (Ptock, Radom) i
zbiorowego dla charakterze wojewddzkim, realizowanego | subregionalnych (Ciechandw,
wojewodztwa w ramach uzytecznosci publicznej. Cel | Ostroteka, Siedlce) z
mazowieckiego planu jest zgodny z celem gtdwnym | Warszawa,

(Uchwata Nr 217/14 Strategl.l ' ROZWIOJU WOJGW?dtha Prloryte't II‘ '
Sejmiku Mazowieckiego, ktéry zostat zdefiniowany | Zapewnienie potgczen
Wojewddztwa jako ,zmniejszenie dysproporcji rozwoju w | komunikacyjnych miast

Mazowieckiego
z dnia 3 listopada
2014 r.)

wojewoddztwie mazowieckim oraz wzrost
znaczenia Obszaru Metropolitalnego
Warszawy w Europie”.

powiatowych oraz osrodkéw
gminnych lezacych w
przebiegu gtéwnych linii
kolejowych z Warszawg za
posrednictwem srodkow
transportu kolejowego,
Priorytet Ill
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Zapewnienie potfaczen
komunikacyjnych miast
powiatowych oraz osrodkéw
gminnych lezgcych w
przebiegu regionalnych linii
kolejowych z  os$rodkiem
regionalnym/subregionalnym
i/lub weztem
komunikacyjnym/punktem

przesiadkowym lezagcym w

przebiegu gtéwne;j linii
kolejowej, celem dojazdu do
Warszawy srodkami

transportu kolejowego.

Powyzsza analiza powigzan projektu Planu wykonawczego z innymi dokumentami uwzglednia
dokumenty strategiczne o randze europejskiej, krajowej oraz dokumenty poziomu regionalnego,
stanowigce punkt odniesienia przy opracowaniu Planu wykonawczego (pkt 2.2 Odniesienie do
dokumentdw strategicznych, pkt 4.1 Cele dziatan w systemie transportowym).

3. STAN SRODOWISKA ORAZ POTENCJALNE ZMIANY TEGO STANU W PRZYPADKU
BRAKU REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

3.1. Stan srodowiska

Przeprowadzona w Prognozie analiza stanu Srodowiska oraz potencjalnych jego zmian
uwzglednia charakter Planu wykonawczego i w réznym zakresie ustosunkowuje sie do wptywu na
poszczegdlne komponenty $rodowiska. Koncentruje sie gtéwnie? na charakterystyce warunkéw
glebowych, wodnych, klimatycznych, aerosanitarnych i akustycznych, ktére podlegajg presji réznych
systemow transportowych. Analiza obejmuje rdéwniez przyrodnicze obszary i obiekty prawnie
chronione, w szczegdlnosci te, ktérych integralnos¢ w wyniku realizacji planowanych w Planie
wykonawczym inwestycji, moze by¢ zagrozona.

3.1.1. Zasoby srodowiska

Wojewddztwo mazowieckie to najwieksze (11,4% powierzchni kraju) i zarazem najludniejsze
wojewddztwo (5,3 min mieszkancow tj. 13,9%) w Polsce. Potozone jest w centralnej czesci kraju, w
wiekszosci w obrebie Nizin Srodkowopolskich. Jedynie pétnocno-zachodnie fragmenty nalezg do
Pojezierzy Potudniowobattyckich a potudniowe - do Wyzyny Matopolskiej. Centralng czes¢ regionu
zajmuje Kotlina Warszawska, ktdéra jest obszarem w najwiekszym stopniu przeksztatconym
antropogenicznie (najwyzsze wskazniki zaludnienia, urbanizacji, presji komunikacyjnej).

Krajobraz® regionu jest na przewazajgcej czesci nizinny, cechujacy sie wystepowaniem réznych
form krajobrazéw. Najbardziej charakterystyczne elementy uksztattowania terenu to doliny rzeczne,
m.in.: Wisty, Narwi, Bugu i Pilicy, rowniny (ptaskie, faliste), wzgdrza morenowe i formy wydmowe
(miedzy innymi na terenie Kampinoskiego Parku Narodowego i Réwninie Kurpiowskiej). Analizujac

2 Szczegdtowa charakterystyka stanu $rodowiska przyrodniczego wojewddztwa mazowieckiego zawarta jest w
Opracowaniu ekofizjograficznym do Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego
oraz Prognozie oddziatywania na Srodowisko do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do 2030
roku.

3 Krajobraz — zgodnie z ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym — to postrzegana przez ludzi
przestrzen, zawierajaca elementy przyrodnicze lub wytwory cywilizacji, uksztaltowana w wyniku dziatania
czynnikéw naturalnych lub dziatalnosci cztowieka.
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wysokosci wzgledne istotne z punktu widzenia inwestycji zawartych w Planie wykonawczym, mozna
mowi¢ o zwiekszonej trudnosci inzynieryjnej realizacji inwestycji w pdétnocnych i pétnocno-
zachodnich kranicach Mazowsza. Jest to zwigzane z wiekszg falistoscig uksztattowania terenu
wynikajgcg z krdtszego okresu modelowania polodowcowego. Podobne uwarunkowania — duza
falistos¢ terenu — wystepujg w potudniowej czesci regionu, co jest zwigzane z potozeniem w obrebie
wyzyn okalajacych masyw swietokrzyski (rejon Garbu Gielniowskiego). W rejonach, gdzie wystepujg
wieksze rdznice wysokosci, realizacja inwestycji skutkowaé bedzie koniecznoscig wiekszej ingerencji
w krajobraz i Srodowisko przyrodnicze (wykonanie prac ziemnych np. niwelacje terenu), a co za tym
idzie zwiekszonymi kosztami ekologicznymi i ekonomicznymi.

Istotnym elementem uksztattowania powierzchni regionu jest obecnos¢ duzych rzek, w tym
wezta wodnego na pétnoc od aglomeracji warszawskiej. Uwarunkowania geomorfologiczne, istotne
dla realizacji inwestycji, stanowig skarpy nadrzeczne oraz szerokie doliny (czesto podmokte). Podczas
przeprowadzania inwestycji liniowych wymagajg zniwelowania terenu, prac ziemnych, a przy
budowie mostdw takze ingerencji w nurt rzeki (podpory mostu, nasypy). Wptywa to posrednio na
procesy hydrologiczne, geomorfologiczne (fluwialne), wzrost zagrozenia powodziowego otaczajgcych
terenéw, a takze wprowadza niekorzystne zmiany w warunkach siedliskowych i ciggtosci korytarzy
ekologicznych.

Przy budowie liniowej infrastruktury transportowej niszczona jest roslinnos¢ i warstwa glebowa.
W przewazajacej czesci regionu skatami macierzystymi gleb sg piaski (dla gleb bielicoziemnych), badz
gliny (dla gleb brunatnoziemnych). Inne osady, na ktdrych wyksztatcity sie gleby, majg charakter
rozproszony, zwigzany z lokalnymi uwarunkowaniami. Sg to np. osady pradolin rzek, w tym
zastoiskowe, mutkowe, itowe, czy tez gleby wyksztatcone na wapieniach i innych osadach jurajsko-
kredowych potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa. Charakter wyspowy majg réwniez gleby
organiczne, w tym torfowe, ktére wystepujg najczesciej w dolinach rzek. Najzyzniejsze gleby tzw.
czarne ziemie wytworzone z pokrywowych utwordéw pytowych, wystepujg na Réwninie towicko-
Btonskiej. Czarne ziemie zdegradowane o mniejszej zawartosci prochnicy, wystepujg gtdwnie na
Réwninie Racigskiej i Rowninie Warszawskiej, natomiast gleby brunatne wtasciwe, ktére stanowia
baze dla rozwoju produkcji rolnej, wyksztatcity sie w rejonie opinogdrskim. Procesy inwestycyjne
powinny by¢ prowadzone z uwzglednieniem jak najmniejszych strat warstwy glebowej z
ograniczeniem ingerencji w obszary o bardzo wysokiej przydatnosci rolniczej gleb, gdzie w oparciu o
wysoka jakos¢ gleb wyznaczone zostaty obszary zywicielskie.

Charakter rolniczy (uzytki rolnicze 60% powierzchni) i stosunkowo niska lesisto$¢ (wojewddztwo -
23,1%, kraj - 29,4%) cechuje przewazajaca czes¢ wojewddztwa. Najwieksze skupiska lesne, ktére sg
pozostatosciami dawnych puszcz (w tym Kampinoskiej, Kozienickiej, Bolimowskiej, Kurpiowskiej,
Biatej, Marianskiej), zostaty uzupetnione przez zalesienia gruntdw rolniczych o niskiej klasie
bonitacyjnej. W strukturze gatunkowej przewaza sosna (74%), brzoza (7,8%), dab (6,7%) oraz olcha
(6,6%).

Budowa infrastruktury komunikacyjnej wymaga uzycia i eksploatacji kruszyw naturalnych oraz
kamieni tamanych i blocznych. Wojewddztwo mazowieckie nie jest zasobne w surowce mineralne,
jednak biorgc pod uwage rosnaca liczbe rozpoznawanych i dokumentowanych zt6z piaskéw i zwiréw
oraz znaczace ztoza prognostyczne i perspektywiczne tego surowca, wydaje sie mozliwe sprostanie
zapotrzebowaniu zamierzen inwestycyjnych Planu wykonawczego. Wedtug stanu na koniec 2014
roku* w regionie istniato 1241 216z piaskéw i zwiréw o tacznych zasobach geologiczno-bilansowych
1210,6 min ton i rocznym wydobyciu prawie 12,2 min ton. W latach ubieglych przy mniejszym
lokalnym pozyskiwaniu surowca brakujgce zapotrzebowanie byto wyréwnywane jego pozyskaniem z
regionu podlaskiego (2,4-3,6 min ton) i warminsko-mazurskiego (0,3-1,7 min ton), co nie wyklucza
réwniez pozyskania piaskdw i zwiréw z tych kierunkéw w przysztosci®.

4 Bilans zasobdw z16z kopalin w Polsce wg. stanu na 31.XI1.2014, PIG-PIB, Warszawa 2015 r.
5 Scenariusze zagospodarowania i wykorzystania surowcéw skalnych w wojewédztwie mazowieckim, Instytut
Gornictwa Odkrywkowego, Krakow-Wroctaw, 2013, str. 48-53
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Do budowy linii transportu szynowego oprdcz piasku (wchodzgcego w sktad betonowych
podktadéw) niezbedny jest ttuczen z rdinorakich kamieni tamanych i blocznych. Istniejgce na
Mazowszu zasoby obejmujg tylko 44 ztoza piaskowcdw jurajskich (zasoby geologiczno-bilansowe 85,6
min. ton; wydobycie 32 tys. ton)®, bez ubocznej produkcji kruszyw famanych. Dlatego tez catoéé
wykorzystywanych w regionie surowcéw potrzebnych przy budowie linii kolejowych w postaci
kruszyw tamanych jest pozyskiwana z regiondw: Swietokrzyskiego (okoto 5-8 min ton rocznie),
dolnoslgskiego, (do 4 min. ton rocznie), $laskiego (ponad 2 mln. ton rocznie), a nawet z Ukrainy’. W
kontekscie ustalen analizowanego dokumentu wazny jest problem tyczenia inwestycji w terenie z
uwzglednieniem zachowania przed zainwestowaniem ztéz o znaczeniu krajowym, badz bardziej
istotnych zt6z prognostycznych i perspektywicznych. W obecnej sytuacji, tj. zgodnie z wykazem zt6z
kopalin strategicznych wg stanu na 31.X11.2014, bedacego zatgcznikiem do Biatej Ksiegi Ochrony Zt6z
Kopalin Ministerstwa Srodowiska na obszarze Mazowsza nie ma zt6z o takim charakterze. Przy czym
wykaz nie obejmuje zté6z o charakterze skalnym (osadowym), a jedynie energetyczne, metaliczne i
chemiczne.

Warunki klimatyczne nie stanowig utrudnien dla realizacji przedsiewzie¢ zawartych w Planie
wykonawczym. Nizina Mazowiecka charakteryzuje sie dos$¢ znacznymi réznicami termicznymi,
dotyczy to zwtaszcza okresu zimy. Klimat Mazowsza ma charakter przejsciowy (pomiedzy morskim a
kontynentalnym), o Sredniej temperaturze rocznej powietrza ok. 9,0°C. Latem $rednie wartosci
temperatur sg wyréwnane i wahajg sie od 18 do 18,5 °C (ekstremalne siegajg nawet 37°C). Opady s3
tu jednymi z najnizszych w Polsce i wynoszg czesto ponizej 500 mm rocznie. Nieco wieksze ilosci
(Sredniorocznie 500-600 mm) wystepujg przy potudniowych kranicach regionu (w 2014r. ok. 900 mm).

Wody powierzchniowe i podziemne s3 istotnymi zasobami warunkujgcymi rozwdj regionu.
Wojewddztwo mazowieckie potozone jest w catosci w dorzeczu rzeki Wisty, w regionie wodnym
Srodkowej Wisty. Udziat gruntéw pod wodami powierzchniowymi jest stosunkowo niski i wynosi
1,2%® powierzchni regionu, podczas gdy w wskaznik ogélnopolski wynosi 2,1% (najwyzszy - 5,7% dla
woj. warminsko- mazurskiego). Sie¢ rzeczna jest dos¢ dobrze rozwinieta (sumaryczna dtugosé ok. 7
tys. km), ale cechuje sie duzg zmiennoscig stanu wod, zwigzang z wahaniami zasilania i przeptywu.
Wista stanowigca o$ hydrograficzng regionu, ptynie w granicach wojewdédztwa na dtugosci 320 km w
wiekszosci szerokim, nieuregulowanym korytem o szerokosci do 1350 m (na odcinku Modlin —
Wyszogréd), z wyjatkiem sztucznego przewezenia (340 m) w okolicach Warszawy (tzw. gorset
warszawski). Asymetria doliny Wisty charakteryzuje sie przewagg doptywow prawostronnych,
wysokim lewym brzegiem na odcinku od potudniowych granic wojewddztwa do Warszawy oraz
wysokim brzegiem prawym od Modlina w doét rzeki. Wiekszos¢ gtéwnych doptywéw Wisty: Wilga,
Swider i Jeziorka oraz Narew z Bugiem — z prawej strony, z lewej - Bzura z Utratg, zbiega sie
koncentrycznie w niecce warszawskiej. Jest to jednoczesnie rejon o najwyzszych wskaznikach
urbanizacji i zageszczeniu sieci drogowej (skrzyzowanie korytarzy komunikacyjnych), na ktérych
planowane sg inwestycje w ramach Planu wykonawczego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem nr 5/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w
Warszawie z dnia 3 kwietnia 2015 r. w sprawie ustalenia warunkdéw korzystania z wod regionu
wodnego Srodkowej Wisty, Wista, Narew i Bug na catej dtugosci w granicach wojewddztwa sg ciekami

8 Bilans zasobow z6z kopalin w Polsce wg. stanu na 31.XI1.2014, P1G- PIB, Warszawa 2015 r.

T Scenariusze zagospodarowania i wykorzystania surowcow skalnych w wojewédztwie mazowieckim, Instytut
Gornictwa Odkrywkowego, Krakow-Wroctaw, 2013, str. 53-59

8 GUS/BDL Grunty pod wodami — 2014r.
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szczeg6lnie istotnymi® dla regionu wodnego Srodkowej Wisty, a Bzura i Pilica a takze dolne odcinki:
Wkry, Liwca, Broku i Omulwi sg ciekami istotnymi'® dla tego regionu.

Zasoby wod ptynacych uzupetniajg jeziora (zlokalizowane gtéwnie w pétnocno-zachodniej czesci
Mazowsza) oraz zbiorniki retencyjnie, ktére majg znaczenie hydrograficzne, gospodarcze i
rekreacyjne. Do najwiekszych sztucznych zbiornikdw, wystepujgcych na obszarze wojewddztwa
mazowieckiego, nalezg utworzone w wyniku przegrodzenia dolin rzecznych zaporami wodnymi: na
Wisle - Zbiornik Wtoctawski, na Narwi - Jezioro Zegrzynskie oraz na Radomce - Zbiornik Domaniow.
Duze znaczenie dla srodowiska majg takze mniejsze zbiorniki wodne oraz obszary torfowisk (ok. 118
tys. ha), ktérych najwieksze powierzchnie znajdujg sie w Kotlinie Warszawskiej, Rowninie Racigskiej i
Kurpiowskiej oraz w dolinach rzek.

Dla potrzeb gospodarowania wodami oraz oceny stanu ekologicznego i jakosci wdd
powierzchniowych wydzielone zostaty jednolite cze$ci wod powierzchniowych (JCWP), ktérych w
wojewoddztwie jest 561 (555 rzecznych i 6 jeziornych). Dominujg naturalne JCWP, a silnie zmienione i
sztuczne stanowig ca 17,5 % ich ogdlnej liczby.

Wody podziemne wystepujgce na terenie wojewddztwa mazowieckiego zwigzane sg z utworami
geologicznymi (czwartorzedowymi, trzeciorzedowymi, kredowymi i jurajskimi). Zgodnie ze
zweryfikowanym w 2015 r. podziatem, wojewddztwo mazowieckie lezy w zasiegu 18 jednolitych
czesci woéd podziemnych (JCWPd). Wedtug uproszczone] regionalizacji wéd podziemnych Polski
(Paczynski, Sadurski - red. 2007), najwieksza, srodkowo-zachodnia cze$¢ wojewddztwa
mazowieckiego znajduje sie w obrebie regionu $rodkowej Wisty, w subregionie $rodkowej Wisty
nizinnym, cze$¢ pétnocna nalezy do Regionu Narwi, Pregoty i Niemna, cze$¢ wschodnia znajduje sie w
zasiegu subregionu Bugu nizinnego, a niewielki, potudniowy fragment regionu nalezy do subregionu
srodkowej Wisty wyzynnego.

Stan zasobdw eksploatacyjnych wéd podziemnych na koniec 2014r. wynidst 251 076,65 m3/h,
(ok. 12,5% zasobow Polski) co pozwala na petne zaspokojenie potrzeb mieszkancéow. Gtownym
poziomem uzytkowym jest czwartorzedowe pietro wodonosne o najfatwiejszej odnawialnosci,
najwiekszych zasobach (ok. 79% zasobéw eksploatacyjnych wojewddztwa) i najptytszym
wystepowaniu. Poziomy wodonosne tego pietra wystepuja w trzech typach struktur: w dolinach rzek,
w strukturach piaszczysto-zwirowych (przewarstwienia ws$réd utworéw morenowych) oraz w
wodonosnych strukturach dolin kopalnych. Struktury te, charakteryzujg sie duzymi zasobami i dobrg
odnawialnoscig, jednak niedostateczna izolacja od powierzchni lub jej brak powoduje, ze ujmowane
wody sg wrazliwe na zanieczyszczenia powierzchniowe.

Najstarsze pietra wodonosne ujmowane sg gtdwnie w potudniowej czesci wojewddztwa,
natomiast gtéwnym uzytkownikiem oligocenskiego poziomu wodonosnego (trzeciorzedowego),
wyrdzniajgcego sie dobrg i trwatg jakoscig, jest aglomeracja warszawska.

Wody te wymagajg ochrony ze wzgledu na wykorzystanie ich jako gtdwne zrédto zaopatrzenia
ludnosci w wode wyznaczono 14 Gtéwnych Zbiornikéw Waéd Podziemnych, ktére wymagajg ochrony.
S3 to wody w utworach czwartorzedowych (7), trzeciorzedowych (2), jurajskich (4) oraz w kredzie (1).

® Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem za cieki szczegélnie istotne rozumie si¢ cieki lub ich odcinki szczegélnie
istotne z punktu widzenia zachowania cigglosci morfologicznej, na ktéorych drozno$¢ jest niezbedna dla
zapewnienia dobrego stanu lub potencjatu ekologicznego jednolitych czeSci wod i stanowigce ponadto
najwazniejsze korytarze migracyjne oraz miejsca tarlisk i dorastania form mtodocianych, decydujace o stanie
poszczegolnych gatunkéw w granicach dorzecza Wisty;

10 Zgodnie z ww. Rozporzadzeniem za cieki istotne rozumie si¢ cieki lub ich odcinki istotne z punktu widzenia
zachowania cigglo$ci morfologicznej, z uwagi na zapewnienie dobrego stanu lub potencjatu ekologicznego
jednolitych czgsci wod

11 Zgodnie z prawem wodnym i Ramowsg Dyrektywa Wodna jednolite czesci wod powierzchniowych — to
podstawowa jednostka gospodarki wodnej (uwzglgdnia ochrong srodowiska). Jest pojgciem obejmujacym
zaro6wno zbiorniki wod stojacych, jak i cieki z fragmentem zlewni.
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3.1.2. Jakos¢ srodowiska i jego zagrozenia

Mozliwos¢ korzystania z zasobow i waloréw przyrodniczych regionu uwarunkowana jest nie tylko
zasobami S$rodowiska, lecz takze jakoscia jego komponentdw, stopniem antropogenicznego
przeksztatcenia oraz czynnikami mogacymi sprzyja¢ wystepowaniu zagrozen (w tym naturalnych).
Stan srodowiska zalezy od umiejscowienia zrédet emisji zanieczyszczen i zagrozen oraz od odpornosci
srodowiska na degradacje.

Jako$é poszczegdlnych komponentédw sSrodowiska wynika z antropopresji, a gtdwnie z
przeksztatcenia przestrzeni oraz emisji zanieczyszczen. Pewien wplyw ma rdéwniez migracja
zanieczyszczen z terendw sasiednich. Terytorialnie obszar dziatan przewidziany w opracowanym
dokumencie obejmuje obszar wojewddztwa mazowieckiego. Z uwagi na specyfike planowanych
dziatan (w obszarze ,Przestrzen i Transport”) koncentruje sie na wsparciu przedsiewzie¢
komunikacyjnych oraz innowacji zmniejszajgcych emisje do srodowiska — a w konsekwencji poprawie
wewnetrznej i zewnetrznej spéjnosci transportowej oraz zmniejszeniu presji transportu na
Srodowisko i ludzi. Komponentami najbardziej narazonymi na przeksztatcenia idegradacje sa:
powietrze i klimat akustyczny na obszarach zurbanizowanych, wody powierzchniowe i krajobraz. W
ramach niniejszej Prognozy szczegélny nacisk, w kontekscie negatywnych oddziatywan, w tym
zagrozen dla funkcjonowania srodowiska, potozny zostat na komponenty zwigzane z obszarami
chronionymi (obszary kolizji).

Jakos$¢ powietrza oceniana jest w ramach panstwowego monitoringu Srodowiska. Na obszarze
wojewoddztwa mazowieckiego klasyfikacje jakosci powietrza (w 2014r.) wykonano w oparciu o
systematyczng ocene poziomu zanieczyszczen w wyrdznionych 4 strefach (wedtug kryterium ochrony
zdrowia): aglomeracja warszawska, miasto Ptock, miasto Radom i mazowiecka, obejmujgca pozostaty
obszar wojewddztwa. W kryterium ochrony roslin pominieto strefy zurbanizowane bedace
aglomeracjg, miastem o liczbie mieszkaicéw powyzej 100 tys..

Jak wynika z badan, w klasyfikacji wedtug kryterium ochrony zdrowia:

e dopuszczalny poziom stezen zostat dotrzymany (klasa A) we wszystkich strefach wojewdédztwa
dla nastepujacych zanieczyszczen: dwutlenek siarki, tlenek wegla, benzen, otéw oraz arsen,
kadm, nikiel, a takze ozon;

o dla dwutlenku azotu — poziom stezen NO, w 3 strefach wojewddztwa (Ptock, Radom, strefa
mazowiecka) miescit sie ponizej wartosci dopuszczalnych stezen sredniorocznych (klasa A),
jednakze przekroczenie tego poziomu stwierdzono na stacjach pomiarowych w aglomeracji
warszawskie] (klasa C);

o klase C otrzymaty wszystkie strefy wojewddztwa z powodu: zapylenia tj. bardzo wysokich
poziomow stezen pytu PM10 oraz pytu PM2,5 (w tym przekroczenie poziomu docelowego C2)
oraz bardzo wysokich poziomy stezen benzo(a)pirenu (w pyle PM10). Najwyzisze stezenia
benzo(a)pirenu odnotowano w sezonie grzewczym na terenach, gdzie dominuje emisja niska
(indywidualne ogrzewanie budynkéw);

ez powodu niespetnienia wymagan koniecznych dla dotrzymania poziomu celu dtugoterminowego
ozonu, ktéry ma zostac osiggniety w 2020 r., klase D2 otrzymat caty obszar wojewddztwa.
Zaliczenie do klasy C wynika z wystgpienia przekroczen odpowiedniego poziomu monitorowane;j

substancji (zanieczyszczenia) na okreslonym obszarze strefy (np. w miescie) i nie powinno by¢

utozsamiane ze zf3 oceng jakosci powietrza w strefie. Wskazuje to jednak na potrzebe, a nawet
koniecznosé podejmowania dziatah zmierzajacych do poprawy sytuacji aerosanitarnej w catej strefie

—w ramach programéw naprawczych ochrony powietrza.

Jakos¢ powietrza w wojewddztwie jest w znacznym stopniu determinowana antropogeniczng
emisjg substancji z obszaru Mazowsza oraz zalezy od naptywu zanieczyszczen z innych czesci Polski,
zwitaszcza zachodniej i potudniowej. Na 12 monitorowanych substancji, normy stezen pytu
zawieszonego PM10, pytu zawieszonego PM2,5, benzo(a)pirenu przekraczane sg na obszarze catego
wojewddztwa, natomiast dwutlenku azotu - w Warszawie. Wedtug danych GUS w 2014 roku
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wojewddztwo mazowieckie zajmowato trzecie miejsce w kraju pod wzgledem emisji substancji
gazowych oraz pytowych z zaktaddw szczegdlnie ucigzliwych®?.

Obok indywidualnych systeméw grzewczych na obszarach zurbanizowanych, wsréd istotnych
zrodet zanieczyszczen jest komunikacja samochodowa, zwtaszcza na obszarach bezposrednio
sgsiadujgcych z drogami o duzym natezeniu ruchu. Mimo znaczacej redukcji (w latach 2005-2014
emisja substancji gazowych bez dwutlenku wegla z zaktadéw szczegdlnie ucigzliwych zmalata o0 33%,
0 60% zmniejszyta sie catkowita emisja pytéw, a o 45% spadta emisja dwutlenku siarki i o 22% -
tlenkéw azotu)'®, nadal istotnymi emitorami zanieczyszczen jest przemyst i energetyka zawodowa,
ktérych wysokie kominy rozpraszajg je na duzych obszarach, rowniez poza wojewddztwem.

Emisje zanieczyszczen nie rozktadajg sie rownomiernie i notowane sg znaczace zréznicowania
dotyczace dynamiki zmian w poszczegdlnych obszarach wojewddztwa. W ostatnich pieciu latach
emisja systematycznie maleje zaréwno w skali kraju (3,3%) jak i regionu (3,7%). Na Mazowszu
najwyzsze spadki odnotowano w stotecznym m. Warszawa (14,2%) oraz podregionie ciechanowsko-
ptockim (11,2%). W podregionie ostrotecko-siedleckim odnotowano znaczacy wzrost (15,7%), na
pozostatym obszarze wartosSci emisji zmieniaty sie nieznacznie.

2 Roczna ocena jakosci powietrza w wojewédztwie mazowieckim. Raport za 2014 r., WIOS, Warszawa, 2015 .
B Roczna ocena jakoSci powietrza w wojewédztwie mazowieckim. Raport za 2014 r., WIOS, Warszawa, 2015 .
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Mapa 1. Rozktad stezen benzo(a)pirenu i dwutlenku azotu
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim.
Raport za rok 2014. WI0S, Warszawa, 2015 r. - Zatacznik nr 3 (mapy Z3.14 i Z3.4),
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Pomimo systematycznej poprawy jakosSci powietrza w regionie nadal istotnymi problemami s3:
ponadnormatywne stezenia pytu zawieszonego, dwutlenku azotu oraz benzo(a)pirenu (szczegdlnie w
sezonie zimowym), zbyt wysokie stezenia ozonu troposferycznego (w sezonie letnim) oraz notowane
przekroczenia norm jakosci w zakresie dwutlenku azotu (w Warszawie). Zdecydowanie wyisze
stezenia zanieczyszczen notowane sg na obszarach zurbanizowanych. Wynika to z duzej koncentracji
zrodet emisji, a takze intensywnego ruchu samochodowego oraz matej jego ptynnosci.

W ostatnich latach w woj. mazowieckim opracowane zostaty az 23 programy ochrony powietrza
uchwalone przez sejmik, w ktdrych okreslone zostaty rdine dziatania naprawcze. Poniewaz w
sgsiedztwie drég stwierdzane sg najwyzsze wartosci przekroczen wséréd dziatan priorytetowych
znalazly sie przedsiewziecia majgce na celu ograniczanie emisji ze zrédet liniowych (gtéwnie trasy
komunikacyjne). Przedsiewziecia zmierzajace do redukcji emisji liniowej obejmujg budowe nowych
ciggdéw komunikacyjnych, utrzymanie i remonty nawierzchni ulic, budowe linii tramwajowych,
wdrozenie systemdw sterowania ruchem, wymiane taboru autobusowego, czyszczenie nawierzchni
drdg, rozbudowe sieci Sciezek rowerowych, tworzenie parkingéw. Wiele tego typu przedsiewziec
ujetych zostato w analizowanym Planie wykonawczym.

Od 2015 roku obowigzuje Krajowy Program Ochrony Powietrza, ktdrego priorytety i kierunki
dziatan zmierzajg do poprawy jakosci we wszystkich wojewddztwach, co jest bardzo istotne z uwagi
na migracje zanieczyszczen miedzy regionami. Okreslone w dokumencie wskazniki realizacji
programow regionalnych, pozwolg monitorowac dziatania samorzadéw w tym zakresie. W$réd
najpilniejszych zadan, stuzacych poprawie jako$ci powietrza na obszarach zurbanizowanych, jest
kontynuacja ograniczania emisji ze zrdédet komunikacyjnych poprzez doskonalenie systemoéw
zarzadzania ruchem, dalszy rozwdj transportu publicznego (np. rozbudowa metra w Warszawie,
budowa parkingéw ,,Parkuj i Jedz”), kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miast, tworzenie
systemu ptatnego parkowania w miastach, stosowanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii w
systemie transportu publicznego, wymiana taboru samochodowego w komunikacji publicznej,
tworzenie stref z zakazem ruchu pojazdéw, budowa obwodnic (m.in. Radomia, ltzy, Géry Kalwarii,
Kotbieli, Ostroteki, tochowa).

Klimat akustyczny w istotny sposéb determinuje jako$¢ Srodowiska zycia ludzi poniewaz hatas
jest czynnikiem stresogennym. Przy diugotrwatej ekspozycji moze mie¢ powazne konsekwencje dla
zdrowia ludzi (m. in. zaburzenia snu, choroby uktadu krazenia). Terenami podlegajgcymi ochronie
akustycznej sg tereny zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinnej, wielorodzinnej, zagrodowej, tereny
szpitali, szkdt, domdw opieki spotecznej, uzdrowisk oraz tereny rekreacyjno-wypoczynkowe.

Oceny stanu akustycznego Srodowiska dokonuje sie na podstawie badan poziomu hatasu oraz
czasu ekspozycji. W 2014 roku Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, w ramach monitoringu
wykonat badania hatasu komunikacyjnego w 15 punktach pomiarowych zlokalizowanych w wiekszych
miastach wojewddztwa oraz przy gtéwnych drogach. Jak wynika z badan i opracowanych w ostatnich
latach map akustycznych (mapa 2.), najbardziej ucigzliwy jest hatas komunikacyjny.
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Mapa 2. Mapy akustyczne sporzadzone dla aglomeracji, drég i linii kolejowych
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie informacji ze stron internetowych Samorzadu Wojewddztwa
Mazowieckiego (www.mazovia.eu) oraz Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (www.gddkia.gov.pl)
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Opracowane w ostatnich latach mapy akustyczne dla miast (Warszawy!*, Radomia®®, Ptocka®®)
oraz wzdtuz odcinkéw drog krajowych (nr 2, 8, 60, 61, 17, 79, 7, ekspresowej S7) majg charakter map
strategicznych, stuzgcych do okreslenia skali zagrozen hatasem komunikacyjnym na poziomie
krajowym i regionalnym. Mapy te staty sie merytoryczng podstawg opracowania programoéw ochrony
Srodowiska przed hatasem (akty prawa miejscowego), ktérych celem jest zapewnienie jak
najlepszego stanu akustycznego srodowiska poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na
poziomie wartosci dopuszczalnej, natomiast na obszarach gdzie normy nie s3 dotrzymane - nalezy
dazy¢ do zmniejszenia hatasu do poziomu co najmniej dopuszczalnego.

Warunki klimatu akustycznego Mazowsza ksztattowane sg przez emisje hatasu ze zrddet
komunikacyjnych pochodzacych z transportu, drogowego, kolejowego i lotniczego. Najwieksze
zagrozenie hatasem wystepuje w centrach duzych miast (w Warszawie, Radomiu, Ptocku, Siedlcach,
Ostrotece i Ciechanowie), przy drogach, na ktdrych odbywa sie ruch tranzytowy oraz wokét lotnisk.
Na srodowisko i warunki zycia mieszkaricoéw aglomeracji warszawskiej istotny wptyw ma Port Lotniczy
im. F. Chopina, jako najwiekszy port lotniczy w Polsce. Na tym obszarze ponad 70% mieszkancow
narazonych jest na ponadnormatywny hatas (w wiekszym stopniu w nocy). Mimo, ze w stolicy
wystepujg wszystkie rodzaje hatasu, dominujgcym jest hatas komunikacyjny: drogowy, szynowy i
lotniczy, ktérych zasiegi na pewnych obszarach pokrywajg sie (np. okolice Okecia, Bemowo,
Srédmiescie czy Praga).

Wedtug szacunkowych danych okoto 36% ludnosci zagrozonych jest hatasem powyzej 60 dB, a w
porze nocnej przy poziomie 50 dB odsetek ten jest jeszcze wiekszy i wynosi okoto 38%. Zagrozenie
hatasem zwieksza niedostateczny stan infrastruktury drogowej, niska jako$¢ nawierzchni,
powszechny brak obwodnic oraz ruch tranzytowy prowadzony przez miasta i osiedla mieszkaniowe.

Do oceny stopnia zagrozenia hatasem drogowym stosuje sie réwniez tzw. wskaznik presji
motoryzacji na $rodowisko'’, ktdrego warto$¢ definiowana jest jako iloczyn dtugosci drég na danym
obszarze i Sredniowazonego natezenia ruchu w sieci drég przypadajgcych na jednostke powierzchni.
Dla wojewddztwa mazowieckiego wskaznik ten ksztattuje sie ponizej 1,5 (np. dla woj. warminsko-
mazurskiego wynosi ok. 1, najwyzsze wartosci tj. powyzej 3 notowane s3 dla wojewddztw
matopolskiego, slaskiego i opolskiego), a jego wartos¢ systematycznie wzrasta co Swiadczy o statym
wzroscie zagrozenia hatasem drogowym. Zjawisko to jest zwigzane z rozwojem drég i wzrostem
gestosci szlakdéw komunikacji drogowej oraz przyrostem liczby eksploatowanych pojazdéw Wg
danych GUS™w 2014 r. w Warszawie zarejestrowanych byto okoto 1,2 min samochoddw, a w catym
wojewddztwie mazowieckim w stosunku do 2010 r. nastgpit wzrost liczby pojazdéw o ponad 15%.

Budowa i modernizacja drég (autostrad, ekspresowych i innych) oraz infrastruktury kolejowej
ograniczyta presje hatasu komunikacyjnego, poniewaz wzdtuz obszaréw chronionych zostaty
wybudowane ekrany ochronne. Poza tym w latach 2010-2014 dla niektérych miast wybudowano
obwodnice, ktdre roztadowaty ruch i poprawity klimat akustyczny m.in. dla: Minska Mazowieckiego,
Grojca, Wyszkowa, Garwolina, Sochaczewa, Mszczonowa, Zyrardowa, Racigza, Gostynina, Serocka i
Jabtonny. W wyniku prowadzonych modernizacji linii kolejowych i zastosowania bardziej przyjaznych
Srodowisku akustycznemu szyn (bezstykowe, maty antywibracyjne) systematycznie zmniejsza sie
presja hatasu kolejowego.

Jednym z czynnikdw antropogenicznych majgcych wptyw na srodowisko przyrodnicze i ludzi jest
promieniowanie elektromagnetyczne, poniewaz na terenie wojewddztwa mazowieckiego
zlokalizowane s3 jedne z najwiekszych w kraju Zzrddta energii elektrycznej, podtgczone do Krajowego
Systemu Przesytowego. Mogg one powodowac¢ ponadnormatywne oddziatywania wytwarzajac pole
elektromagnetyczne, stad istotne jest zachowanie odpowiednich odlegtosci, szczegdlnie od
napowietrznych linii najwyzszych i wysokich napie¢. Wsréd innych jego Zrdodet nalezy wskazaé

14 http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl

15 http://mapa-akustyczna.umradom.pl/layout/Main.aspx.

16 http://www.plock.eu/pl/mapa_akustyczna.html

17 Zagrozenie hatasem. Wybrane zagadnienia. Opracowania tematyczne OT-612, Warszawa, 2012 r.
18 http://www.stat.gov.pl).

29


http://mapaakustyczna.um.warszawa.pl/
http://mapa-akustyczna.umradom.pl/layout/Main.aspx
http://www.plock.eu/pl/mapa_akustyczna.html

urzadzenia radiokomunikacyjne, radiolokacyjne i radionawigacyjne jak rowniez powszechnie
wykorzystywane w zaktadach pracy i gospodarstwach domowych urzadzenia elektryczne.
Prowadzone badania (w ramach monitoringu WI0S) dowodza, ze na terenach przeznaczonych pod
zabudowe mieszkaniowg i w miejscach dostepnych dla ludnosci przekroczenia dopuszczalnych
poziomdéw pdl elektromagnetycznych w zasadzie nie wystepujg, a zagrozenie od pol
elektromagnetycznych nie ulega zwiekszeniu. W ,,Zatozeniach Polityki Energetycznej” (do roku 2020)
nie planuje sie budowy nowych, duzych Zrédet energii na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
Plany dotyczg jedynie rozbudowy, podniesienia sprawnosci technicznej zrédet i sieci przesytowych
oraz ich dostosowania do norm europejskich i wymagar ekologicznych?®.

Silnej presji antropogenicznej podlegajg réwniez wody powierzchniowe i podziemne.
Prowadzona w latach 2010-2014 ocena jakosci wod powierzchniowych w wojewddztwie
mazowieckim wykazata, ze ponad 90% badanych jednolitych czesci wdéd rzecznych (JCWP) nie
odpowiada normom. Sposrdd objetych badaniami 144 JCWP, jedynie 3 osiggnety stan dobry (na
rzekach: Liwiec -2 JCWP i Omulew - 1 JCWP). Na pozostatych JCWP wystepowat zty stan. Najbardziej
zanieczyszczone byty wody: Utraty, Bugu oraz Wisty. Z 6 JCWP jeziornych przebadanych na obszarze
wojewoddztwa mazowieckiego tylko jedno jest w stanie dobrym (jezioro Biate koto Gostynina),
pozostate tj. Lucienskie, tackie Duze, Szczutowskie, Urszulewskie oraz Zdworskie osiggnety stan zty,
gtéwnie ze wzgledu na wskazniki biologiczne. Pomimo tak niekorzystnej klasyfikacji, obserwuje sie
systematyczng poprawe jakosci wdd powierzchniowych oraz malejacg liczbe wskaznikéw
przekraczajacych dopuszczalne normy i dyskwalifikujgcych wody. Aktualnie o ztym stanie JCWP
najczesciej decydujg wskazniki biologiczne oraz fizykochemiczne. Ocena stanu JCWP rzecznych
przeprowadzona w zakresie hydromorfologii wskazuje stan dobry we wszystkich JCWP. Poprawa
sytuacji w tym zakresie jest gldwnie efektem realizacji Krajowego Programu Oczyszczania Sciekéw
Komunalnych, w ramach ktérego waznym zadaniem dla catego dorzecza Wisty byta modernizacja
oczyszczalni $ciekdw Czajka w Warszawie wraz z budowg Stacji Termicznej Utylizacji Osadow
Sciekowych.

Zagrozeniami dla jakosci wod powierzchniowych sg presje wywotane dziatalnoscig cztowieka, w
tym punktowe, rozproszone i obszarowe Zrddta zanieczyszczen oraz zmiany hydromorfologiczne.
Czynniki te majg wptyw na zdolnosci do samooczyszczania rzek i zbiornikéw wéd powierzchniowych
oraz charakter wystepujacych siedlisk i stopien ich przeksztatcenia. Istotnymi Zzrodtami zanieczyszczen
wod s3:

e gospodarka komunalna, w szczegdlnosci zrzuty wod z oczyszczalni (lub awaryjnie Sciekéw), ktére
zawierajg substancje biogenne, przyspieszajgce eutrofizacje wadd,

e przemyst, sktadowiska odpadéw w wyniku niewystarczajgcych zabezpieczen odciekow,

e transport samochodowy poprzez zanieczyszczenia komunikacyjne i pochodzace z eksploatacji
drdg,

e wody opadowe i roztopowe niosace zwigzki chemiczne uzywane do zimowego utrzymania drég,

e zrzuty wod chtodniczych, ktore poprzez podwyzszenie temperatury wptywajg na zmniejszenie
ilosci tlenu w wodzie i na przebieg procesdw biochemicznych tam zachodzacych.

Na terenach wiejskich powazinym Zrddtem zanieczyszczen (rozproszone i obszarowe) jest
rolnictwo, o czym Swiadczy uznanie na Mazowszu 73 jednolitych czesci wdéd powierzchniowych
(JCWP) za wody wrazliwe na zanieczyszczenia zwigzkami azotu ze zrédet rolniczych. Na terenie
wojewoddztwa mazowieckiego obszary szczegdlnie narazone na tego rodzaju zanieczyszczenia (tzw.
OSN) zajmujg obszar o tgcznej powierzchni 270 882,28 ha®.

Niewtfasciwe stosowanie nawozéw naturalnych i mineralnych, hodowla zwierzat oraz Sscieki
pochodzace z rozproszonej zabudowy wiejskiej i rekreacyjnej (od ludnosci niekorzystajacej z systemu

19 Stan $rodowiska w wojewddztwie mazowieckim w 2014 roku, Raport, WI0S, 2015 r.

20 7godnie z rozporzadzeniem nr 22/2015 dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki Wodnej w Warszawie z
dnia 28 pazdziernika 2015 r. w sprawie okreslenia wéd powierzchniowych wrazliwych na zanieczyszczenie
zwigzkami azotu ze zrddet rolniczych oraz obszaréw szczegélnie narazonych, z ktérych odptyw azotu ze zrédet
rolniczych do tych wdd nalezy ograniczy¢ na terenie wojewddztwa mazowieckiego.
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kanalizacji sanitarnej) przyczyniajg sie do eutrofizacji wdd i ,,starzenia sie” zbiornikdw. Depozycja
atmosferyczna (i kwasne deszcze) prowadzi do zakwaszenia gleb i sprzyja migracji substancji
biogennych (zwigzki azotu i fosforu) oraz $rodkow ochrony roslin do wéd powierzchniowych. W
efekcie skutkuje pogorszeniem jakosci srodowiska gruntowo-wodnego.

Istotny wptyw na jakos¢ wéd JCWP oraz procesy hydrobiologiczne majg zmiany hydromorfologii
ciekdw i zbiornikdw powstate w wyniku prowadzonych prac w korytach rzecznych i zlewniach.
Zmiany te zwigzane sg m.in. z: ochrong przeciwpowodziowa, retencjonowaniem wadd, udraznianiem
rzek, energetyka wodng, melioracjg, poborem wdd i kruszywa, zagospodarowaniem dolin rzek i
brzegéw zbiornikéw wodnych (dla turystyki i rekreacji). Do najbardziej inwazyjnych nalezy zmiana
profilu poprzecznego lub podtuznego koryta rzeki, obudowa brzegéw ciekdw oraz budowa
obwatowan i przepraw mostowych. Wymienione dziatania w réznym stopniu ingerujg w strukture
dna lub brzegéw oraz przeksztatcenie strefy brzegowej, prowadzgc m.in. do zmian warunkéw
siedliskowych oraz pogorszenia warunkéw bytowania organizméw wodnych, utrudniajgc im migracje.

Mniej podatne na zanieczyszczenia sg wody podziemne, jednak oddziatywania antropogeniczne
majg wptyw zarédwno na ich stan ilosciowy, jak i jakosciowy (gtéwnie chemiczny). Na zmiany
jakosciowe szczegdlnie narazone sg wody na terenach o stabej izolacyjnosci poziomdéw wodonosnych,
o wysokiej wrazliwosci. Dotyczy to m.in. zanieczyszczenn przemystowych i komunalnych oraz
zanieczyszczenia azotanami pochodzenia rolniczego, ktére migruja do wéd podziemnych. Dlatego
staby stan chemiczny wystepuje takze czesto w rejonach silnie zurbanizowanych i wykorzystywanych
gospodarczo.

Wyniki przeprowadzanych corocznie badan JCWPd wskazuja, ze w wiekszosci badanych punktach
pomiarowych utrzymuje sie dobry stan chemiczny. W 2014r. stabym stanem chemicznym, za ktory
odpowiadato ponadnormatywne stezenie azotandw, charakteryzowaty sie jedynie JCWPd
zlokalizowane na lewym brzegu Wisty w okolicy Ptocka oraz Pniewnika (powiat wegrowski). Staby
stan chemiczny utrzymuje sie ponadto w okolicy nieczynnego wylewiska osadéw garbarskich
k/Radomia.

Na stan ilosciowy (tj. zasoby) wptyw ma pobdr wadd, ktéry odpowiada za zmiany warunkéw
hydrogeologicznych, co przejawia sie obnizeniem zwierciadta wéd podziemnych w uzytkowym
poziomie wodono$nym. Wg Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty?* gtéwna
przyczynga nieosiggniecia dobrego stanu wdd podziemnych do 2015 roku na obszarze catego dorzecza
jest nadmierny pobdr wdod podziemnych, ktdry przekracza dostepne zasoby dyspozycyjne. Znaczace
obnizenie zwierciadta wodd podziemnych prowadzi do utrudnien w eksploatacji uje¢ wdd
stanowigcych Zrédto zaopatrzenia ludnosci w wode. Moze powodowac takze inne negatywne
konsekwencje, w tym: powstawanie lejéw depresji, zmiane kierunkéw przeptywu wéd podziemnych,
przyspieszenie migracji zanieczyszczen do warstw wodonosnych.

Sposrdd lokalnych powierzchniowych zagrozen dla jakosci sSrodowiska pewng role odgrywa
eksploatacja surowcéw mineralnych (gtownie piaskow, zwiréw i skat/kamieni), ktéra powoduje m.in.
przeksztatcenie litosfery (wyrobiska, kamieniotomy), krajobrazu i niszczenie zbiorowisk roslinnych.
Negatywnym skutkiem odkrywkowych prac wydobywczych moze by¢ zmiana stosunkéw wodnych
oraz potencjalne zagrozenie dla jakosci wod podziemnych w wyniku przerwania ciggtosci warstw
izolujacych poziomy wodonosne.

Antropogeniczne zagrozenia dla srodowiska cztowieka stanowig réwniez zaktady o wysokim
ryzyku wystgpienia powaznej awarii przemystowej, instalacje i obiekty zwigzane z transportem
substancji niebezpiecznych oraz nieprawidtowo funkcjonujgca gospodarka odpadami (m.in.:
niewystarczajgca infrastruktura do zagospodarowania odpaddw, powszechne spalanie $mieci w
paleniskach domowych).

Wystepujace na terenie wojewddztwa zagrozenia naturalne zwigzane sg z ekstremalnymi
wezbraniami rzek (powodzie i lokalne podtopienia) oraz ,,procesami masowymi” (osuwiska).
Zagrozenie powodziowe w dolinach gtéwnych rzek regionu (gtéwnie w okresie wiosennych roztopow)
poteguje powstawanie zatoréw lodowych na fachach i mieliznach oraz uszkodzenie watéw przez

21 M.P. z 2011 r. Nr 49, poz. 549

31



sptywajacg kre. W ostatnich latach zwiekszyta sie czestotliwos¢ wezbran wywotanych opadami
nawalnymi, co wigzane jest z globalnym ociepleniem. Na wzrost zagrozen naturalnych wptywa
intensywnosc¢ zagospodarowania dolin rzecznych i obnizenie potencjatu retencyjnego gleby. Procesy
osuwiskowe obserwowane sg przede wszystkim w obrebie skarp dolin rzecznych (Wisty, Bugu i
Narwi, Skrwy).

3.1.3. Walory przyrodniczo-krajobrazowe

Wojewddztwo mazowieckie odznacza sie wysokimi walorami przyrodniczymi zaréwno w
krajowym, jak i europejskim uktadzie przestrzennym. Przestrzen o cennych walorach przyrodniczych
tworza przede wszystkim zwarte kompleksy lesne (m.in. Puszcza Kampinoska, Puszcza Biata, Puszcza
Kozienicka, Puszcza Bolimowska, Puszcza Kurpiowska), tereny rolno-lesne i tgkowe oraz doliny
rzeczne (Wisty, Bugu, Narwi, Wkry, Pilicy, Liwca, Skrwy, Bzury, Studwi, Swidra), ktére petnia wazna
role w powigzaniach przyrodniczych. Lasy w granicach administracyjnych wojewddztwa zajmujg
obszar 833,9 tys. ha??, co stanowi ok. 23,1%% powierzchni regionu.

W obrebie wyzej wymienionych struktur przestrzennych wyznaczone zostaty obszary prawnie
chronione, ktére zajmujg facznie ok. 29,7%** powierzchni wojewddztwa. Na mocy ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. 2004 nr 92 poz. 880 z pdzn. zm.) system obszaréw
prawnie chronionych w wojewddztwie tworza.

# Kampinoski Park Narodowy;

Kampinoski Park Narodowy (KPN), obejmujgcy tereny Puszczy Kampinoskiej (zachodnia czes¢
Kotliny Warszawskiej), potozony jest w najwiekszym krajowym wezle wodnym, jaki
wyznaczajg zbiegajace sie w tym rejonie doliny: Wisty, Bugu, Narwi, Wkry i Bzury. Zajmuje
powierzchnie ok. 38,5 tys. ha, a wraz ze strefg ochronng tzw. otuling ponad 76,2 tys. ha (co
stanowi ok. 2,1% powierzchni wojewddztwa)®. Ochrong $cistg objete sg 22 najmniej
przeksztatcone i najlepiej zachowane fragmenty puszczy o powierzchni 4 642 ha.

Na terenie parku wystepuje ok. 1400 gatunkdéw roslin naczyniowych i ok. 16 tys. gatunkdéw
fauny, w tym 83 gatunki zwierzat zagrozonych, wpisanych do Polskiej Czerwonej Ksiegi
Zwierzat. KPN wraz z otuling wpisany zostat na swiatowg liste rezerwatéow biosfery UNESCO
jako Rezerwat Biosfery ,Puszcza Kampinoska”.

# 189 rezerwatéw przyrody?’;

Rezerwaty przyrody zajmujg ponad 18,0 tys. ha (co stanowi ok. 0,5% powierzchni
wojewddztwa) ?7. Obejmujg naturalne, mato zmienione obszary oraz ekosystemy, ostoje
przyrody, siedliska i sktadniki przyrody nieozywionej cechujace sie szczegdlnymi wartosciami
przyrodniczymi, naukowymi, kulturowymi oraz walorami krajobrazowymi. Z uwagi na
przedmiot ochrony wystepujg rezerwaty: lesne, krajobrazowe (krajobrazowo—lesne,
krajobrazowo-wodne), florystyczne, faunistyczne, torfowiskowe, wodne, stepowe oraz
przyrody nieozywionej. Sposréd 189 mazowieckich rezerwatdw przyrody dwadziescia posiada
ustanowione plany ochrony. W ostatnim czasie, w roku 2015 utworzonych zostato piec
nowych rezerwatéw przyrody: Mosty Kalinskie (pow. wotominski), Turzyniec (pow.
wegrowski), Las Jaworski (pow. wegrowski), Klimonty (pow. siedlecki) oraz Barania Ruda
(pow. minski)?.

22 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

23 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

24 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

25 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

% Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska - http://warszawa.rdos.gov.pl/ - stan na 14.05.2015r. (utworzenie
najmtodszego rezerwatu przyrody Mosty Kaliriskie w pow. wotominskim, gm. Zielonka)

27 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

28 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska - http://warszawa.rdos.gov.pl/
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9 parkow krajobrazowych;

Parki krajobrazowe o facznej powierzchni 173,3 tys. ha (4,9% pow. wojewddztwa)?,

obejmujg obszary chronione ze wzgledu na wartosci przyrodnicze, historyczne, kulturowe i

walory krajobrazowe. Mazowiecki Zespdt Parkéw Krajobrazowych tworzg parki, ktére w

catosci znajdujg sie w granicach administracyjnych wojewddztwa:

o Kozienicki Park Krajobrazowy - pofozony w widfach rzeki Wisty i Radomki, utworzony
zostat 28 czerwca 1983r. dla zachowania naturalnego krajobrazu laséw Puszczy
Kozienickiej;

e Mazowiecki Park Krajobrazowy — (utworzony 30 maja 1986r., posiada plan ochrony
ustanowiony 16 kwietnia 2004r.) obejmuje swoim zasiegiem lesiste pasmo ciggnace sie
rownolegle do doliny Wisty, potozone czesciowo w Kotlinie Warszawskiej i czesciowo na
Wysoczyznie Siedleckiej;

e Brudzenski Park Krajobrazowy — potozony na prawym brzegu Wisty na pétnocny zachdd
od Ptocka utworzony zostat 22 sierpnia 1988r. Obejmuje dolny odcinek Skrwy Prawej z
przylegajgcymi do niego kompleksami lesnymi;

e Nadbuzanski Park Krajobrazowy — (utworzony 12 listopada 1993r., posiada plan ochrony
ustanowiony 8 sierpnia 2006r.) obejmuje lewobrzezing czes¢ Doliny Dolnego Bugu oraz
fragment dolnej Narwi i Liwca. W sktad parku wchodzg obszary lesne Puszczy Biatej,
Borow tochowskich i Laséw Ceranowskich;

e Chojnowski Park Krajobrazowy — lezy na Réwninie Warszawskiej oraz czesciowo Doliny
Srodkowej Wisty, na lewym brzegu Wisty. Utworzony zostat 30 czerwca 1993r.

CzedSciowo w granicach wojewddztwa potozone sg parki: Gostyninsko-Witoctawski,

Gorzniensko- Lidzbarski, Bolimowski oraz Park Krajobrazowy Podlaski Przetom Bugu.

30 obszarow chronionego krajobrazu;

Obszary chronionego krajobrazu zajmujg 23,5 % powierzchni wojewddztwa tj. ok. 835,1 tys.
ha®*® i obejmujg tereny odznaczajgce sie krajobrazem o zréznicowanych ekosystemach,
wartosciowe ze wzgledu na mozliwo$¢ zaspakajania potrzeb zwigzanych z turystyka i
wypoczynkiem oraz petnigce funkcje korytarzy ekologicznych.

Obszary Natura 2000;

Obszary Natura 2000 stanowig spdjng europejska sie¢ ekologiczng, ktéra ma na celu

zachowanie bogatego dziedzictwa naturalnego Europy, w tym zgodnie z unijng Dyrektywa

Ptasia i Dyrektywa Siedliskowg - cennych siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw. Na

Mazowszu wyrdznia sie trzy typy obszaréw:

e 16 obszaréw specjalnej ochrony ptakow,

e 59 specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (majgcych obecnie status obszarow majacych
znaczenie dla Wspdlnoty),

e 1 obszar ochrony ptakdw i siedlisk przyrodniczych (Puszcza Kampinoska PLC140001)3.

Wedtug dostepnych danych statystycznych GUS, ktére rdznicujg obszary zgodnie z

wczesniejszymi ustaleniami dyrektyw jako dwa podstawowe typy, w wojewddztwie

mazowieckim obszary specjalnej ochrony ptakéw zajmuja powierzchnie 428,6 tys. ha%*,

natomiast specjalne obszary ochrony siedlisk - 192,9 tys. ha®.

2% Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

30 pane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

31 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska -http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody - stan na
dzien 28.01.2016r.

32 Dane GUS 2014 - Bank Danych Lokalnych

33 Dane GUS 2014 - Bank Danych Lokalnych
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Dopetnieniem ww. obszaréw s3: stanowiska dokumentacyjne (634 o tacznej powierzchni 0,5 tys.
ha%®), uzytki ekologiczne (8823 o powierzchni 1,8 tys. ha*’), zespoty przyrodniczo-krajobrazowe (3538
o powierzchni 5,3 tys. ha®) oraz pomniki przyrody (4256 szt.*°). Liczne w wojewddztwie obszary
prawnie chronione, towarzyszgce najczesciej ciggom dolinnym, w réznym stopniu podlegaja presji
komunikacji, w tym oddziatywaniu inwestycji ujetych w Planie wykonawczym. Ich gesta sie¢ utrudnia
lokalizacje przedsiewzie¢ infrastrukturalnych o charakterze liniowym. Ze wzgledu na uksztattowanie
powierzchni wieksze utrudnienia towarzyszg realizacji inwestycji liniowych o przebiegu
potudnikowym niz réwnoleznikowym.

Obszary podlegajgce prawnej ochronie, zgodnie z ustawg o ochronie przyrody*, zajmuja
niezwykle wazne miejsce w systemie przyrodniczym wojewddztwa mazowieckiego. Prowadzone
analizy wskazujg jednak, ze objecie ochrong prawng fragmentédw najcenniejszych przyrodniczo
obszaréw nie jest wystarczajgce do zachowania wystepujgcych tam wielu gatunkéw roslin i zwierzat.
Wsrod form ochrony prawnej sg takie, ktdre chociazby z uwagi na niezbyt duze powierzchnie i brak
tacznosci ekologicznej, nie zabezpieczajg wymagan przestrzennych wielu gatunkdw, ktére aby mogty
przetrwac¢ w przysztosci, muszg mie¢ mozliwos¢ poruszania sie miedzy tymi obszarami. Postepujaca
fragmentacja i izolacja srodowiska oraz rdznego rodzaju bariery ekologiczne negatywnie wptywajg na
liczebnosc¢ i rdznorodnos¢ genetyczng flory i fauny oraz stanowia duze zagrozenie dla réznorodnosci
biologicznej. Postepujgca urbanizacja, zajmowanie nowych terenéw, rozbudowa infrastruktury
technicznej (w tym komunikacyjnej), intensywne rolnictwo to czynniki, ktére majg wplyw na
ograniczanie powierzchni zasiedlonej przez zwierzeta i ros$liny oraz prowadza do izolacji ich siedlisk,
przyczyniajac sie tym samym do spadku bioréznorodnosci.

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania systemdéw przyrodniczych jest ich spojnosc i
zachowanie tacznosci (ciggtosci) siedlisk. Dlatego niezwykle wazne jest przeciwdziatanie pogtebianiu
sie izolacji cennych fragmentéw przyrody poprzez utrzymanie dotychczas istniejacych potfgczen
miedzy zachowanymi ptatami naturalnego srodowiska oraz faczenie izolowanych fragmentdéw. Taki
cel przyswieca koncepcji korytarzy ekologicznych, ktére sg odpowiedzig na fragmentacje srodowiska
przyrodniczego i niedostateczng tgcznos¢ ekologiczng. Mimo braku podstaw prawnych do
wyznaczania granic korytarzy ekologicznych, z uwagi na zagrozenia dla zachowania cennych
przyrodniczo siedlisk, podejmuje sie coraz czesciej prédby wdrozenia koncepcji korytarzy do
dokumentdw planistycznych. Do najbardziej zaawansowanych projektéw, ktéry stanowi uzupetnienie
i rozwiniecie wczesniejszych koncepcji, nalezy Projekt korytarzy ekologicznych tqczgcych europejskg
sie¢ Natura 2000 w Polsce®?. Do zaprojektowanej sieci korytarzy, oprdcz obszaréw prawnie
chronionych (parki narodowe, rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary chronionego
krajobrazu, obszary Natura 2000), wtgczono obszary wartosciowe przyrodniczo, pozbawione takiej
ochrony np. kompleksy lesne, doliny rzek, zbiorniki wodne, obszary bagienne, tgki i nieuzytki.
Potfaczenie wszystkich waznych ze wzgledéw przyrodniczych obszaréw w jedng catos¢ ekologiczng,
spetnia kryteria sieci ekologicznej. Zaprojektowana sie¢ obejmuje 7 korytarzy gtéwnych (o znaczeniu

34 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska -http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody - stan na
dzien 28.01.2016r.

35 Dane GUS 2014 - Bank Danych Lokalnych

36 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska -http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody - stan na
dzien 28.01.2016 .

37 Dane GUS 2014 - Bank Danych Lokalnych

38 Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska -http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody - stan na
dzien 28.01.2016r.

3% Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

40 Dane GUS 2014 — Bank Danych Lokalnych

41 Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. 2015 nr 0 poz. 1651 z pdin.
zm.)

42 Jedrzejewski W. i in., 2005 r., Projekt korytarzy ekologicznych tqczqgcych Europejskg Sie¢ Natura 2000 w
Polsce, Zaktad Badania Ssakow PAN, Biatowieza

34


http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
http://warszawa.rdos.gov.pl/formy-ochrony-przyrody
http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20150001651&min=1

miedzynarodowym) oraz sie¢ korytarzy uzupetniajgcych (o znaczeniu krajowym), ktérych zadaniem

jest utrzymanie tacznosci ekologicznej w skali Europy i kraju®.

Na obszarze wojewddztwa mazowieckiego wyznaczono cztery gtdwne korytarze, ktore stanowig
drogi wedréwek i migracji gatunkdw w Polsce, zapewniajgc jednoczesnie tgcznosc siedlisk i populacji
w skali kontynentalnej. S3 to:

e Korytarz Pétnocno-Centralny, ktéry w uktadzie krajowym tgczy Puszcze Biatowieskg z Parkiem
Narodowym Ujscie Warty. Na obszarze Mazowsza obejmuje doline Bugu oraz Puszcze Biatg,
nastepnie rozdziela sie na dwa odgatezienia. Jedno z nich prowadzi do Laséw Wtoctawskich przez
Puszcze Kurpiowska i Gdrzniensko-Lidzbarski Park Krajobrazowy, drugie - dochodzi do Lasow
Wtoctawskich przez Puszcze Kampinoska i doline Wisty. tacznikiem miedzy doling Wisty a
Goérzniensko-Lidzbarskim Parkiem Krajobrazowym jest dolina rzeki Wkry. Jako korytarz rangi
krajowej (uzupetniajacy), zapewnia wariantowos$¢ drog migracji.

e Korytarz Potudniowo-Centralny tgczacy Roztocze z Borami Dolnoslgskimi, ktdrego pasmo
przebiega przez potudniowg czes¢ wojewddztwa, obejmujac doline Wisty, Pilicy, Czarnej i
Kamiennej oraz Kozienicki Park Krajobrazowy.

e Korytarz Pétnocny przebiegajacy od Puszczy Augustowskiej na potnocnym wschodzie Polski
(granica z Litwg) do Cedynskiego Parku Krajobrazowego na pdétnocnym zachodzie (granica z
Niemcami). Obejmuje niewielkie fragmenty w pdtnocnej czesci wojewddztwa.

o Korytarz Wschodni, ktéry rozpoczyna sie na Polesiu Lubelskim i dotgcza do korytarza Pétnocno-
Centralnego w wojewddztwie mazowieckim, w Parku Krajobrazowym Podlaski przetom Bugu.

W strukturze korytarzy ekologicznych wazng role petnig lasy, ktérych najwieksze skupiska
wystepujg w pdétnocno-wschodniej i potudniowej czesci regionu. Wsrdd najwiekszych zwartych
komplekséw le$nych, dla ktérych zagrozeniem sg prowadzone nowe inwestycje infrastrukturalne, sg
pozostatosci dawnych puszcz: Kampinoskiej, Bolimowskiej, Kurpiowskiej, Biatej, Kozienickiej,
Marianskiej oraz Lasy Warszawskie i Lasy Gostynirisko-Wtoctawskie.

3.2. Potencjalne zmiany stanu srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu

Otaczajace nas srodowisko przyrodnicze ze swej natury posiada pewng dynamike, ktéra wynika z
roznorakich uwarunkowan i przeciwnych sobie proceséw egzogenicznych i endogenicznych w
zakresie przyrody nieozywionej oraz zmiennosci organizméw zywych. W catoksztatcie tych przemian
cztowiek stat sie istotnym czynnikiem sprawczym, stad niektérzy badacze mdéwig nawet o potrzebie
wydzielenia nowej epoki geologicznej — antropocenu. Dziatania cztowieka w obszarze inwestycji
transportowych mozna rozpatrywacé w kilku aspektach:

e w czasie trwania procesu inwestycyjnego i podczas eksploatacji juz istniejgcych obiektow;

e oddziatywania istniejgcej inwestycji oraz mozliwe zwiekszone oddziatywania innych obiektéw
spowodowane brakiem tej inwestycji;

e potencjalne zmiany $rodowiska (wptyw na poszczegdlne sfery Ziemi w zakresie srodowiska
przyrodniczego nieozywionego i ozywionego, w tym ludzi) spowodowane realizacjg inwestycji
wobec potencjalnych zmian w przypadku odstgpienia od jej wykonania.

Przeprowadzona w niniejszej prognozie analiza koncentruje sie na zmianach zwigzanych z
brakiem inwestycji (brak realizacji Planu wykonawczego) i oddziatywaniach na poszczegdlne
elementy Srodowiska, a wiec na atmosfere, hydrosfere, litosfere, biosfere. Istotnym aspektem analizy
jest ocena charakteru zmian oraz tempa zmian (obiegu materii i energii) poszczegdlnych elementéw
Srodowiska i ich wzajemnych powigzan. Uogdlniajgc - im szybsze tempo przemian, tym wptyw na
przyrode jest bardziej znaczacy i o wiekszym zasiegu przestrzennym. Waznym punktem odniesienia

4 Korytarze ekologiczne w wojewddztwie mazowieckim ze szczegblnym uwzglednieniem korytarza

ekologicznego Wkry, MBPR, Warszawa, 2015 r.
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sg tez potencjalne mozliwosci regeneracyjne natury, w tym tempo sukcesji ekologicznej. Z uwagi na
obecne kierunki i trendy badawcze zwrécono réwniez uwage na oddziatywania na krajobraz.

Plan wykonawczy obejmuje dziatania z obszaru ,Przestrzen i Transport” i dotyczy inwestycji w
zakresie transportu kolejowego i drogowego oraz tzw. inwestycji pozostatych (tabele F oraz |
zatacznika 1), do ktérych nalezy: rozbudowa metra warszawskiego i linii tramwajowych, budowa
parkingdw, rozwaj lgdowisk i lotnisk (MPL Warszawa-Modlin) oraz zakup taboru. Wsrdd planowanych
do realizacji przedsiewzie¢ znajdujg sie inwestycje o rdéznym stopniu ingerencji w srodowisko
przyrodnicze. Inne oddziatywania generujg projekty (polegajagce na modernizacji i rozbudowie)
nieabsorbujgce nowych obszaréw niezainwestowanych, czesto biologicznie czynnych, a inny
charakter majg inwestycje powodujgce przeksztatcenia przestrzeni niezainwestowanej w tereny
komunikacyjne, ktérych skutkiem jest zniszczenie pokrywy glebowej i znaczne przeksztatcenie
krajobrazu, warstw litosfery oraz hydrosfery (np. odwodnienia, zmiana stosunkéw wodnych).

Poniewaz z przyrodniczego punktu widzenia kazda ingerencja cztowieka, zwtaszcza w biosfere,
jest niekorzystna dla zachodzacych tam proceséw sukcesji oraz rownowagi ekologicznej, dlatego tez
w tym aspekcie oraz przy zachowaniu dotychczasowej liczby ludnosci i pojazdéw, powstrzymanie sie
od realizacji inwestycji mogtoby sie wydawac najkorzystniejszg opcjg. Odstgpienie od ingerencji w
Srodowisko umozliwitoby postepowanie przyrodniczych proceséow (m.in. sukcesji), a w konsekwencji
zachowanie siedlisk i rozwdj ekosystemoéw. Jest to jednak wizja czysto teoretyczna, dlatego nalezy
rozpatrzec realne interakcje cztowiek — przyroda, uwarunkowane postepujaca antropopresjg, w tym
rozwojem przestrzennym terendéw zabudowanych i systeméw transportowych (obecnie bardzo
obcigzonych, stanowigcych Zrédto wielu presji).

Konsekwencje odstgpienia od realizacji zapisow Planu wykonawczego beda zréinicowane w
zaleznosci od rodzaju planowanych inwestycji oraz zakresu zamierzonych ingerencji w przestrzen
przyrodnicza i kulturowg (w tym w krajobraz). Szczegdlnym rodzajem inwestycji jest planowana
rozbudowa metra warszawskiego, w znaczgcy sposéb ingerujgca w litosfere i stosunki wodne,
wymagajaca specjalistycznych badan z zakresu geologii inzynierskiej i hydrogeologii. Efektem jej
realizacji bedzie zaburzenie ciggtosci warstw osadow (w tym warstw wodonosnych) oraz proceséw
naturalnego krgzenia wod (zwtaszcza w rejonie wielopoziomowych skrzyzowan metra). Oczekiwana
przez mieszkarncow Warszawy inwestycja, w powigzaniu z budowa kolejnych parkingdw P+R przy
stacjach na peryferiach, w pozytywny sposdb wptynie na jakos¢ zycia mieszkancéw catej aglomeracji
warszawskiej, natomiast jej brak — w znaczy sposdb utrudni osiggniecie celéw Srodowiskowych,
zwtaszcza w zakresie koniecznosci poprawy jakosci powietrza.

Istotne konsekwencje dla Srodowiska wigzatyby sie z zaniechaniem wykonania nowych
inwestycji, w szczegdlnosci drogowych, chociaz nie istnieje tutaj proste przetozenie, iz ich brak
oznacza brak degradujgcego wptywu m.in. na litosfere, hydrosfere, czy tez mniejszg antropopresje na
atmosfere. Jest to zwigzane z juz istniejgcyg, duzg liczbg pojazdéw mechanicznych, ktére poruszajg sie
po drogach, emitujgc zanieczyszczenia do powietrza, gleb i wod. Z powodu braku wielu odcinkéw
drég wyprowadzajacych ruch tranzytowy poza obreb miejscowosci lezgcych na waznych szlakach
komunikacyjnych, nastepujg zjawiska kongestii. Podobna sytuacja ma miejsce w wiekszych
miejscowosciach, zwtaszcza w godzinach tzw. szczytu komunikacyjnego. Z tego wzgledu brak
inwestycji w infrastrukture komunikacyjng nie wptynie pozytywnie na ograniczenie emisji spalin
samochodowych, a jedynie na natezenie rozmieszczenia ich dystrybucji. Najwiecej negatywnych
skutkow takich decyzji bytoby odczuwane w miastach.

Poprawie warunkéw Zzycia na terenach zurbanizowanych stuzy¢ bedzie budowa obwodnic,
chociaz ich realizacja spowoduje zajecie terendw otwartych pod inwestycje drogowe. Skutki
zaniechania prac modernizacyjnych istniejgcych ciggdw komunikacyjnych bedg zdecydowanie
negatywne dla srodowiska i bezpieczenstwa ludzi. Najwiecej doraznych pozytywnych skutkdw wigze
sie z odstgpieniem od budowy drég krajowych i wojewddzkich oraz linii kolejowych po nowym
$ladzie. Wynika to z braku ingerencji w przyrodniczg przestrzen, pozostawienia w rolniczym lub
lesnym dotychczasowym uzytkowaniu oraz niezaktdcania zachodzgcych tam proceséw.

W przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, przy wzrastajgcej liczbie pojazdéw i
zwiekszajgcej sie mobilnosci mieszkancéw — moze nastgpi¢ pogorszenie jakosci wszystkich
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komponentow S$rodowiska (szczegdlnie w sasiedztwie ciggdw komunikacyjnych). Dotyczy to

zwtaszcza klimatu akustycznego oraz zanieczyszczenia powietrza aglomeracji warszawskiej i duzych

miast. Efektem odstgpienia od realizacji ustalen Planu wykonawczego bedzie wzrost obcigzenia

istniejgcych uktadéw drogowych, koncentracja ruchu na drogach do niego nieprzystosowanych i

pogorszenie dostepnosci komunikacyjnej osrodkdw, ktére spowodujg m.in.:

e wzrost zanieczyszczenia srodowiska spalinami: powietrza, wod (sptywy z nawierzchni drég), gleb,

e pogorszenie warunkoéw klimatu akustycznego i zwiekszenie liczby mieszkancéw narazonych na
ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu,

e zwiekszony hatas oraz zanieczyszczenia powietrza (pylowe, tlenki azotu, benzo(a)piren)
skutkujgce obnizeniem jakosci Zzycia mieszkancdw Mazowsza oraz negatywnym wptywem
systemu transportowego na ich stan zdrowia,

e wzrost zagrozenia kolizjami i powaznymi awariami.

Analiza istniejgcego stanu srodowiska wskazuje, ze bez realizacji zamierzen inwestycyjnych
zawartych w Planie wykonawczym niemozliwe bedzie osiggniecie standardéw jakosci powietrza w
strefach wojewddztwa mazowieckiego, w ktdrych poziomy dopuszczalne i docelowe substancji sg
przekraczane. Niezrealizowanie inwestycji Planu wykonawczego (modernizacji lub budowy drog,
weztéw komunikacyjnych, kolei, linii tramwajowych, metra), ktére zmierzaja do usprawnienia
systemow transportowych — uniemozliwi osiggniecie celéw srodowiskowych zatozonych w Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku w zakresie zmniejszenia emisji zanieczyszczen
do $rodowiska i ograniczenia negatywnego wptywu komunikacji na srodowisko. Rdwniez osiggniecie
pozostatych, zaktadanych w Strategii celéw, bytoby znacznie spowolnione jesli Mazowsze nie
wykorzystatoby szansy, aby stac sie bardziej konkurencyjnym regionem, takze w sektorze transportu.

Brak poprawy stanu technicznego i przepustowosci szlakdw komunikacyjnych, majacy wptyw na
spojnos¢ catego systemu transportowego, oznaczatby pogorszenie jakosSci powietrza i klimatu
akustycznego w miastach catego regionu, a zwtfaszcza w Warszawie, ktdra jest nie tylko miastem
wojewoddzkim, ale i stolicg panstwa. Jesli centra (wezly) logistyczne nie bedy odpowiednio
przygotowane do $wiadczenia ustug intermodalnych, czas dostarczenia tadunku (przejazdu) pomiedzy
najwiekszymi miastami regionu i Polski nie zmniejszy sie, wzro$nie natomiast emisja zanieczyszczen.
Nalezy domniemywaé, ze jesli nie zostang zrealizowane inwestycje zmierzajgce do potaczenia stolicy
z gtdwnymi osrodkami aglomeracyjnymi, nie zostanie osiggniety cel wyrdwnania szans nie tylko w
wojewoddztwie mazowieckim, ale i pomiedzy regionami kraju. Ograniczona dostepnos¢ transportowa
nie sprzyja bowiem poprawie spoéjnosci i konkurencyjnosci regionu, ani jego atrakcyjnosci
inwestycyjnej.

Rezygnacja z planowanych w sektorze transportu inwestycji moze wptyng¢ na gospodarke
regionu i rynek pracy w sposdb bezposredni (spowodowaé m.in.: zahamowanie wzrostu zatrudnienia
w transporcie i magazynowaniu) oraz posredni - poprzez zmniejszenie rozwoju miejsc pracy m.in. w
wyniku odstgpienia od inwestycji zwigzanych z logistyka i produkcjg przemystowa oraz ograniczenia
naptywu kapitatu zagranicznego do kraju. Tylko silna gospodarka, zdolna do wdrazania
innowacyjnych rozwigzan i czystych technologii, moze sprosta¢ wyzwaniom w zakresie ochrony
Srodowiska. Ponadto z niezrealizowaniem planowanych w Planie wykonawczym przedsiewzieé wigzg
sie inne niekorzystne wptywy, do ktérych nalezy m.in.:

e niewystarczajgca poprawa bezpieczenstwa na drogach krajowych, ze wzgledu na niedostateczne
odcigzenie ich przez sie¢ drog ekspresowych i autostrad;

e nadmierne obcigzenie ruchem tranzytowym miejscowosci, przez ktdre przechodzg gtéwne szlaki
komunikacyjne, skutkujgce rowniez pogorszeniem stanu istniejgcej infrastruktury transportowej;

e nie zostanie osiggniety cel zwigzany ze stworzeniem spdjnego systemu transportowego oraz
poprawa bezpieczenstwa.

Odstgpienie od budowy planowanych w Planie wykonawczym licznych obwodnic, wigze sie z
utratg szansy na wyprowadzenie ciezkiego ruchu samochodowego (tranzytowego) z wielu miast i
miejscowosci potozonych w poblizu nowych i modernizowanych drég. Nieuchronny wzrost ilosci
pojazdow spowoduje lokalne zwiekszenie natezenia ruchu samochodowego oraz jego ,rozlanie sie”

37



na drogi osiedlowe, ktére nie sg do tego przystosowane. Oprdcz zwiekszenia liczby ludnosci oraz
powierzchni obszaréw eksponowanych na nadmierny hatas, nastgpi tez wzrost prawdopodobierstwa
wystgpienia kolizji drogowych i zwiekszenie zagrozenia dla zdrowia ludzi i S$rodowiska,
spowodowanego zdarzeniami o znamionach powaznej awarii (na skutek uwolnienia do srodowiska
niebezpiecznych substancji w czasie ich transportu).

Z analizy zawartych w Planie wykonawczym przedsiewzie¢ wynika, ze najwiecej niekorzystnych
zmian w $rodowisku wystapi na etapie budowy (prace ziemne zwigzane z wykonaniem niezbednej
infrastruktury, przeksztatcenie powierzchni ziemi i krajobrazu, emisja zanieczyszczen gazowych i
pytowych, hatas). Pominiecie tego etapu, réwnoznaczne z rezygnacjg zwykonania inwestycji,
oznaczatoby brak ingerencji w srodowisko na konkretnych obszarach i rozwdj kolejnych stadiéw
sukcesji ekologicznej m.in. w agrocenozach* i hylocenozach®. Jednak w dtuzszej perspektywie
czasowej odstgpienie od realizacji Planu wykonawczego lub jego cze$ciowa realizacja (np. tylko w
jednej czesci regionu, wybrane inwestycje drogowe) przyczynitoby sie do wzrostu niekorzystnych
oddziatywan na Srodowisko przyrodnicze, w tym na jakos¢ zycia ludzi i zwierzat. Skutkowatoby
wzrostem emisji zanieczyszczen powietrza w skali regonu i kraju, a rosnacy ruch rozktadatby sie na
istniejgcy infrastrukture powodujac jej przecigzenie i szybszg degradacje. Postepujaca dewastacja
(niszczenie) istniejgcych szlakdw komunikacyjnych oznacza wzrost zagrozen i spadek bezpieczenstwa
uzytkownikow drog.

Analizujgc powyzsze, zwtaszcza w kontekscie zmniejszenia presji komunikacji na srodowisko
przyrodnicze, koniecznosci poprawy warunkéw zycia, ochrony akustycznej oraz zdrowia ludzi -
rezygnacje z realizacji Planu wykonawczego nalezy oceni¢ negatywnie.

4. STAN SRODOWISKA NA OBSZARACH OBJETYCH PRZEWIDYWANYM ZNACZACYM
ODDZIALtYWANIEM

W Prognozie przyjeto dwa rodzaje obszarow objetych przewidywanym znaczgacym
oddziatywaniem na srodowisko:
1. obszary przewidziane do realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych (drogi, linie kolejowe,
tramwajowe, metro),
2. obszary potozone na styku: inwestycje infrastrukturalne - korytarze ekologiczne.

Ad. 1.

Do pierwszej grupy nalezg obszary przewidziane do realizacji nowych inwestycji potozone w
bezposrednim sgsiedztwie nowych inwestycji, gtdwnie drogowych i kolejowych (tabela 4, mapa 3), z
realizacjg ktérych zwigzane jest zajecie niezainwestowanych terendw, obejmujace wykonanie:

e potaczenia drogowego po nowym Sladzie (wraz z niezbedng infrastrukturg) badz wykonanie drog
o wyzszej klasie, czesciowo w ciggu istniejgcej drogi (np. w przypadku planowanych drég
ekspresowych wykorzystujgcych na fragmentach $lad istniejgcych drég nizszej klasy);

e obejscia drogowego (obwodnicy) miejscowosci po nowym S$ladzie (wraz z niezbedng
infrastrukturg);

e linii kolejowej po nowym S$ladzie lub z czesciowym wykorzystaniem istniejgcego (wraz z
niezbedng infrastrukturg), badZz powstanie innego nowego obiektu budowlanego (np. stacja
kolejowa);

e obejscia kolejowego miejscowosci po nowym S$ladzie lub z czesciowym wykorzystaniem
istniejgcego (wraz z niezbedng infrastrukturg);

4 agrocenoza - specyficzny typ biocenozy wytworzony na terenach uzytkowanych rolniczo (pola, taki, sady),
charakteryzujacy sie z reguty znacznym uproszczeniem sktadu gatunkowego niz biocenozy naturalng i
ostabionymi mozliwosciami samoregulacji,

4 hylocenoza - biocenoza le$na (botaniczna)
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e linii metra i linii kolejowych w granicach m.st. Warszawy oraz infrastruktury wspierajgcej obstuge
komunikacyjng pasma zachodniego wojewédztwa mazowieckiego “¢ (mapa 4).
Do tej grupy obszaréw nie zakwalifikowano terendw zwigzanych z rozbudowg istniejgcej
infrastruktury i przeznaczonych na rozbudowe istniejgcych drég (poszerzenie pasa drogowego,
przebudowa poboczy, chodnikdw, odwodnienia, wzmocnienie konstrukcji jezdni) oraz rozbudowe

linii

kolejowych
eksploatacyjnych). Z realizacjg tych inwestycji zwigzana bedzie mniejsza presja na sSrodowisko.

(budowa

kolejnego toru, podwyziszenie parametréow

technicznych

Tabela 4. Inwestycje z realizacjg ktérych przewidywane jest znaczgce oddziatywanie na srodowisko

g9 g 2
£ N Typinwestycji Nazwa inwestycji g @
© 3 z 3
- £
INWESTYCJE DROGOWE
budowa A-2 Minnsk Mazowiecki - Siedlce B.14
autostrady
S-7 Warszawa — Gdansk, odcinki: Gdansk —Elblgg, Olsztynek — | B.1
Mitomtyn, Nidzica —Ptonsk- odcinki na terenie wojewddztwa
mazowieckiego
S-7 Warszawa —Rabka odcinki: Radom — Skarzysko Kamienna, | B.2
Checiny — granica wojewddztwa, Igotomska —Christo Botewa,
Lubien —Rabka — odcinki na terenie wojewddztwa mazowieckiego
budowa drogi | S-17 Warszawa-Lublin, odcinek: Zakret — Kuréw — odcinki na | B.3
ekspresowej terenie wojewddztwa mazowieckiego
S-2 Putawska - Lubelska B.4
S-8 odcinki Radziejowice —Paszkdow, Wyszkéw — Zambréw B.5
Wisniewo — Jezewo — odcinki na terenie woj. mazowieckiego
Q S-19 Biatystok - Lublin B.11
Q S-12 Radom - Lublin B.12
3' S-10 Torun — Bydgoszcz, Ptonsk -Torun B.13
Q | budowa Obwodnica Gory Kalwarii w ciggu DK 501 79 B.6
';“ obwodnicy Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie Ostroteki) B.7
E w ciggu drogi Budowa obwodnicy Ptocka w uktadzie drég krajowych B.8
8 | krajowej Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie Puttuska) B.9
5 Budowa drogi wojewddzkiej ,Paszkowianki” tgczacej droge | E.1
& krajowa nr 8 z autostradg A2, na odcinku od skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 719 do autostrady A2
Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 635 do wezta | E.3
budowa drogi ,WOLOMIN” na trasie S-8 ,
wojewddzkie] Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku | E.5
od drogi krajowe]j nr 7 do skrzyzowania drogi wojewddzkiej 721 z
ulicg Mleczarska w Piasecznie
Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 na odcinku | E.9
od granic m. st. Warszawy i m. Konstancina- Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr 79 na terenie gm. Gora Kalwaria
budowa Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania | E.10
i rozbudowa z drogg krajowa nr 9 w m. ltza do skrzyzowania z drogg krajowa nr
drogi 79 w m. Lipsko

46 Inwestycje zakwalifikowane w Planie wykonawczym (w zatgczniku nr1) do inwestycji pozostatych.
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Pétnocnego do wezta z Trasg Torunskg (istniejgca droga S8) wraz

28 5 g
£ N Typ inwestycji Nazwa inwestycji g @
© 3 z 3
= £
wojewddzkiej | Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania | E.11
z droga krajowa nr 79 wraz ze skrzyzowaniem w m. Lipsko do
drogi wojewddzkiej nr 754
Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 po nowym $ladzie na odcinku | czes¢
od granic Warszawy do skrzyzowania z DW 721 (odcinek o | E.13
dtugosci ok. 4 km) oraz rozbudowa drogi na odcinkach o tgcznej
dtugosci 67,2 km
Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 579 w Btoniu E.17
Budowa zachodniej obwodnicy Mfawy — odcinek miedzy ulicg | E.4
Gdynska a nowoprojektowang drogg krajowg S7
Budowa zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w ciggu | E.6
budowa DW 579
obwodnicy Budowa drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr | E.12
w ciggu drogi | 560 do drogi krajowej nr 10 w rejonie m. Sierpc
wojewddzkiej | Rozbudowa DW 637 na odcinku od gr. Warszawy do m. | cze$é
Stanistawdéw wraz z budowg obwodnicy m. Stanistawéw E.14
Budowa obwodnicy Gabina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 577 | E.16
relacji £tack-Ruszki, na terenie m. Gabin
budowa drogi | Budowa obwodnicy Srédmiescia, etap |: odcinek od ul. Ronda | E.18
w granicach Wiatraczna do ul. Radzyminskiej
m.st. Warszawy
Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 — pdétnocny | H.2
fragment regionalnego pierscienia Warszawy
.| Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 627 na odcinku | H.3
budowa drogi , .
.., .- | od mostu na Bugu do m. Kosow Lacki tj. od km 60+778 do km
wojewddzkiej
76+350
,Most Swiderski” — DW 721 odcinek z przeprawa przez rzeke | H.4
Wiste
Budowa ul. Krasinskiego w tym: etap | — od Placu Wilsona do ul. | H.13
Jagiellonskiej wraz z przeprawg mostowa, torowiskiem
tramwajowym i zakupem taboru
Budowa ul. Krasifskiego w tym: etap Il — od ul. Jagielloriskiej do | H.14
ul. Matki Teresy z Kalkuty wraz z torowiskiem tramwajowym i
zakupem taboru
Budowa Obwodnicy Srédmiescia, etap Il: odcinek od ul. | H.15
Radzyminskiej do wezta Zaba
budowa drogi | Budowa Trasy Mostu Pétnocnego w tym: zadanie 2 — od wezta | H.16
w granicach przesiadkowego ,,Mfociny” do wezta z Trasg NS (planowana droga
o m.st.Warszawy | S7)
§ Budowa Trasy Mostu Pétnocnego w tym: zadanie 3 — od wezta z | H.17
:‘ ul. Modlinska do wezta z ul. Ptochocifiskg wraz z torowiskiem
< tramwajowym i zakupem taboru
g Budowa Trasy Mostu Pétnocnego w tym: zadanie 4 — od wezta z | H.18
3?‘: ul. Ptochocinniskg do wezta z Trasg Olszynki Grochowskiej wraz z
g torowiskiem tramwajowym i zakupem taboru
g Budowa Trasy Olszynki Grochowskiej: od wezta z Trasg Mostu | H.19
a
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g9 g 2
£ N Typ inwestycji Nazwa inwestycji E 9
S s > 3
g 2z
z torowiskiem tramwajowym i zakupem taboru
Budowa ul. Wat Miedzeszynski: od wezta z POW (S2) do ptd. | H.21
granicy miasta
budowa Regionélr’ly wezet transportu publicznego ,, Dworzec Centrum w | H.1
infrastruktury Radomiy
drogowei Budowa infrastruktury drogowej w rejonach atrakcyjnych | H.10
8 ) turystycznie
INWESTYCJE KOLEJOWE
g o | budowa linii Budowa linii kglejowej. w relacji !\/Iodl.in— Ptock _ . A7
2 8| kolejowej oraz Budowzi\ c.)dcmka linii !(O|EJOWGJ od stacji Modl.m do | D.11
< V| towarz Mazowieckiego Portu Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz
< yszacych - T o .
g 2| obiektéw budowa stacji kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)
QN budowlanych Warszawa/Modlin
g 2 budowa Budowa kolejowego uktadu obwodowego miasta Ptocka G.1
5 ﬁl kolejowego
é". | uktadu
E R | obwodowego
INWESTYCJE POZOSTALE
budowa linii Budowa Il linii metra wraz z infrastrukturg towarzyszacg i | F.1
metra zakupem taboru —etap Il
Budowa Il linii metra wraz z zakupem taboru — etap llI F.2
Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru | F.3
oraz infrastrukturg towarzyszaca
Budowa wybranych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie | F.4
budowa linii wraz z zakupem taboru
g tramwajowej Budowa tramwaju na Goctaw w Warszawie wraz z zakupem | F.6
g_' taboru
p=y Budowa i przebudowa tras tramwajowych na obszarze | F.9
': lewobrzeznej czesci Warszawy
E. budowa toru Obstuga komunikacyjna pasma zachodniego wojewddztwa | F.10
% dla autobusu mazowieckiego w korytarzu m.st. Warszawa, dzielnica Bemowo -
> Stare Babice - Ozarow Mazowiecki — Leszno — Btonie — Kampinos -
5 | torowego
o Sochaczew
- Dokonczenie budowy Il metra: odcinek pomiedzy stacjg | 1.7
§ budowa linii ,Powstaricéw Slaskich” i STP Mory wraz z zakupem taboru
g o | metra Budowa Il linii metra: odc. Stadion Narodowy — Goctaw wraz z | 1.8
> § zakupem taboru
S - Budowa trasy tramwajowej obstugujacej rejon  tuku | 1.9
o budowa linii . . S . -
2 . . Siekierkowskiego wraz z torowiskiem tramwajowym i zakupem
2 tramwajowej taboru

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego
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Mapa 3. Inwestycje drogowe i kolejowe z realizacjg ktorych przewidywane jest znaczgce
oddziatywanie na srodowisko
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzeri i Transport, Warszawa, 2015 r.
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Mapa 4. Inwestycje pozostate, z realizacjg ktdrych przewidywane jest znaczgce oddziatywanie na
srodowisko
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzeri i Transport, Warszawa, 2015 r. oraz http://www.siskom.waw.pl

Inwestycje infrastrukturalne, z realizacjg ktdrych przewidywane jest znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko, najbardziej ingerujg w istniejacy stan przestrzeni wojewddztwa. Sg to gtdwnie inwestycje
poziomu krajowego, najczesciej dotyczgce budowy autostrad i drég ekspresowych, czesciowo
wykorzystujgce istniejgcy $lad drdg krajowych. Te szeroko zakrojone inwestycje, realizowane w
korytarzach Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T, wptyng na poprawe ptynnosci i
bezpieczenstwa ruchu, szczegdlnie istotnych w kontekscie ruchu tranzytowego przebiegajacego przez
wazne osrodki kraju i regionu. Inwestycje zajmowaé bedg wiele kilkudziesieciokilometrowych paséw
o szerokosci w liniach rozgraniczajgcych od 40m (inwestycje dwujezdniowe o dwéch pasach ruchu w
kazdym kierunku ruchu), do nawet 80-120 m (inwestycje dwujezdniowe o czterech pasach ruchu w
kazdym kierunku®’). Przedsiewzieciami GDDKiA, ktére w matym stopniu beda opieraty sie na
istniejgcych potgczeniach drogowych s3:

e ponad 40 km odcinek autostrady A-2 z Minska Mazowieckiego do Siedlec (inwestycja B.14),

e ponad 60 km odcinek drogi ekspresowej S-12, z Radomia w kierunku Lublina (B.12),

o okoto 40 km odcinek drogi ekspresowej S-7, na ktérym pomiedzy miejscowoscig Kuklin w gminie
Wieczfnia Koscielna, a miejscowoscig Unierzyz w gminie Strzegowo, projektowana trasa S-7
poprowadzona jest w nowym korytarzu (B.1)

47 Projektowane parametry techniczne drogi ekspresowej S-2 (POW) na odcinku od wezta ,,Putawska" do wezla
,,Lubelska"
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e ponad 40 km odcinek drogi ekspresowej S-10, w nowym korytarzu od skrzyzowania istniejgcej DK

10 z DW 567 do zachodniej granicy wojewddztwa*® (B.13).

Pozostate przedsiewziecia poziomu krajowego dotyczg budowy obwodnic w ciggach drég
krajowych o klasie gtdwnej ruchu przyspieszonego lub gtdwnej, ktérych zadaniem bedzie
wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zwartej zabudowy miast (obejscia Ostroteki i
Puttuska w ciggu DK61, Gory Kalwarii w ciggu DK 50 i DK79). W miastach tych ucigzliwosci
komunikacyjne (hatas i zanieczyszczenie powietrza) pogarszajg warunki zycia ludzi, a ruch tranzytowy
stanowi zagrozenie dla ludzi i mienia.

Najbardziej inwazyjne inwestycje poziomu regionalnego dotyczg budowy dréog wojewddzkich w
nowym korytarzu, budowy i rozbudowy, czyli wykonania pofaczenia drogowego po nowym s$ladzie
wraz z rozbudowsg istniejgcej drogi, czesto poprzez poszerzenie pasa drogowego oraz budowy obejs¢
drogowych w ciggach drég wojewddzkich. Dziatania tego typu zwiekszg dostepnos¢ komunikacyjng
wewnatrz regionu oraz poprawig przepustowos$é funkcjonujacej sieci drég. Do przedsiewzieé, ktérych
realizacja bedzie skutkowaé najwiekszym przeksztatceniem terendw niezainwestowanych pod kgtem
infrastrukturalnym nalezy realizacja:

e 25 km nowego odcinka drogi wojewdédzkiej nr 747 (E.10),
e 24 km nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (E.9),
e 11 km nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 (E.5),
e 10 km drogi wojewddzkiej , Paszkowianki” tgczacej droge krajowg nr 8 z autostradg A2, na

odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 719 do autostrady A-2 (E.1),

e budowa i rozbudowa 71 km odcinka DW 801 (budowa drogi po nowym $ladzie tylko na odcinku 4

km) — inwestycja E.13.

Wszystkie wyzej wymienione inwestycje dotyczg perspektywy 2014-2020. Ze wzgledu na dalszg
perspektywe czasowg, przedsiewziecia planowane na lata 2021-2030 majg charakter kierunkowy i
czesto niedoprecyzowany przebieg. Dotyczy to miedzy innymi budowy infrastruktury turystycznej w
rejonach atrakcyjnych turystycznie (H.10), gdzie poza wskazaniem lokalizacji atrakcyjnego
obiektu/miejscowosci brak jest doprecyzowania, o jaka kategorie drég chodzi. Poza inwestycjami
polegajgcymi na budowie drég wojewddzkich po 2021 planuje sie przedsiewziecia majgce na celu
usprawnienie ruchu oraz poprawe dostepnosci transportowej w granicach miast.

Dominujg inwestycje w granicach miasta st. Warszawy: realizacjia Obwodnicy Miejskiej
Warszawy poprzez budowe Trasy Mostu Pdétnocnego (H.16, H.17, H.18) i budowe odcinka Trasy
Olszynki Grochowskiej (H.19), a takze budowa Obwodnicy Srédmiescia (H.15). Na tym obszarze
planowane s3 rdéwniez inwestycje zwigzane z budowa linii metra i linii tramwajowych
(zakwalifikowane do inwestycji pozostatych). W najblizszej perspektywie planuje sie m.in. realizacje
linii tramwajowej do Wilanowa (F.3) oraz w kierunku Goctawia (F.6), a takze budowe Il linii metra (F.1
i F.2). Realizacja tego typu inwestycji podziemnej wptynie na przeksztatcenie warunkéw wodno-
gruntowych, zaburzenie ciggtosci warstw osaddéw oraz naturalnego krazenia wéd. W latach 2021-
2030 planuje sie rozbudowe linii metra o zasiegu od dzielnicy Ursus po Prage Potudnie. Wymienione
inwestycje majg na celu ograniczenie ucigzliwosci ruchu samochodowego w aglomeracji
warszawskiej oraz promocje niskoemisyjnego transportu zbiorowego.

W zakresie transportu kolejowego najwieksze przewidywane znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko wigze sie réwniez z inwestycjami liniowymi, ktore w gtéwnej mierze dotyczg poprawy
dostepnosci Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin oraz utworzenia potaczenia
kolejowego utatwiajgcego skomunikowanie Ptocka z Warszawga. W najblizszej perspektywie czasowe;j
planowana jest budowa linii kolejowej Modlin-Ptock (A.7) oraz odcinka od stacji Modlin do
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin (D.11). W perspektywie 2021-2030 przewiduje
sie natomiast realizacje kolejowego uktadu obwodowego miasta Ptocka (G.1), wyprowadzajgcego
transport materiatdw niebezpiecznych, zwigzany z obstugg Petrochemii, poza miasto. Wskazane
inwestycje kolejowe, sg bardzo istotne z punku widzenia rozwoju wojewddztwa poprzez zwiekszenie

8 Przebieg S-10 czeSciowy omijajacy istniejacy $lad DK10 byt postulowany w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewoddztwa Mazowieckiego
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dostepnosci do waznych stref przemystowych, ekonomicznych oraz szersze wykorzystanie kolei, jako
elementu transportu multimodalnego.

Wsrod inwestycji zakwalifikowanych do ,,pozostatych” przewidywane znaczace oddziatywanie na
Srodowisko wigze sie m.in. z budowg ponad 40 km toru dla autobusu torowego wraz z niezbedna
infrastrukturg, przebiegajgcego roéwnolegle do potudniowych granic Kampinoskiego Parku
Narodowego. W rejonie tym (otulina KPN) zwiekszy sie presja na komponenty Srodowiska
przyrodniczego w czasie budowy, a po zakoniczeniu inwestycji mogg czesciej wystepowacd kolizje ze
zwierzetami. Jednak docelowo na tym obszarze ograniczony zostanie ruch samochodowy.

Przedstawione inwestycje w wiekszosci wymagajg uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach (zgodnie z art. 71, ust. 2, pkt 1 i 2 ustawy 00s$). W tzw. decyzjach srodowiskowych,
wydawanych przed uzyskaniem decyzji o pozwoleniu na budowe oraz decyzji o zatwierdzeniu
projektu budowlanego, okreslone s3 s$rodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziec
zaliczanych do moggcych zawsze znaczgco oddziatywac na srodowisko (I grupa) oraz przedsiewziec
mogacych potencjalnie znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Il grupa). Zgodnie z rozporzadzeniem
Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. nr 0, poz. 71):

e do przedsiewziec zaliczanych do | grupy nalezg miedzy innymi:

- autostrady i drogi ekspresowe;

- drogi inne niz autostrady i drogi ekspresowe o nie mniej niz czterech pasach ruchu i dtugosci
nie mniejszej niz 10 km w jednym odcinku oraz zmiana przebiegu lub rozbudowa istniejgcej
drogi o dwdch pasach ruchu do co najmniej czterech paséw ruchu na dtugosci nie mniejszej
niz 10 km w jednym odcinku, na tgcznym odcinku nie mniejszym niz 10 km;

- linie kolejowe wchodzace w sktad transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci lub
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej, w rozumieniu ustawy z dnia 28 marca
2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. z 2015 r., poz. 1297 z pdzn. zm.), po
ktorych jest prowadzony ruch pociggédw miedzynarodowych, wraz z terminalami transportu
kombinowanego przeznaczonego do obstugi przewozu rzeczy;

e do przedsiewziec zaliczanych do Il grupy nalezg miedzy innymi:

- drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne niz
nalezace do | grupy oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z wytgczeniem
przebudowy drég oraz obiektébw mostowych, stuzagcych do obstugi  stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody,
o ktdrych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody;

- linie tramwajowe, koleje napowietrzne lub podziemne, w tym metro, kolejki linowe lub linie
szczegblnego charakteru, wraz z towarzyszacg im infrastrukturg, uzywane gtdwnie do
przewozu pasazerow;

- instalacje do produkcji lub naprawy sprzetu kolejowego;

- linie kolejowe wraz z terminalami transportu kombinowanego przeznaczonego do obstugi
przewozu rzeczy i urzadzenia do przetadunku w transporcie intermodalnym, inne niz nalezace
do | grupy oraz mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych, a ponadto
bocznice z co najmniej jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km.

Dla wiekszosci ujetych w Planie wykonawczym inwestycji przeprowadzono juz procedure oceny
oddziatywania na srodowisko, w ramach ktérej wybrano najkorzystniejszy wariant przebiegu i
rozwigzania minimalizujgce negatywny wpltyw na przyrodniczg przestrzen i ludzi. W ich rezultacie
projektowane nowe odcinki ciggéw komunikacyjnych w wiekszosci biegng przez obszary o
dominujgcym zagospodarowaniu rolniczym (poza OMW). Krajobrazy rolnicze w bezposrednim
otoczeniu planowanych inwestycji drogowych i kolejowych cechuje zrdinicowany stopien
przeksztatcenia srodowiska, dlatego tez wystepujg zaréwno duze obszary upraw monokulturowych
jak i cenne, mozaikowe rolno-tgkowe agrocenozy urozmaicone niewielkimi obszarami laséw i zalesien
na glebach o niskiej przydatnosci dla produkcji rolnej. Na obszarach rolniczych dominuje $rednia
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jakos¢ gleb, w rejonie Wysoczyzny Ptonskiej oraz Minska Mazowieckiego, Siedlec i doliny Bugu
przewazajg gleby lI-1ll klasy bonitacyjne;j.

W ocenie Srodowiska gruntowego w sgsiedztwie projektowanych tras istotna jest takze
podatnos¢ gleb na zanieczyszczenia i degradacje oraz stopien ich zakwaszenia. Odnoszac sie do
trzech kategorii odpornosci, najbardziej odporne na zakwaszenie sg czarne ziemie i czarnoziemy, do
gleb o Sredniej odpornosci nalezg gleby brunatne, ptowe i mady, natomiast najmniej odporne s3
bielicowe i organiczne®. Niskag odporno$¢ wykazujg gleby wytworzone z piaskéw luznych i
stabogliniastych. Gleby ptowe i mady charakteryzuja sie $rednig odpornoscia, jednak ze wzgledu na
ich zakwaszenie sg réwniez podatne na degradacje. Na Mazowszu dominujg gleby kwasne (60-80%
powierzchni uzytkéw rolnych) wymagajgce wapnowania, ktérych zdolnosci sorpcyjne i mozliwosé
neutralizowania zanieczyszczen sg ograniczone.

Strome zbocza, ktére powstajg przy przejsciach drég przez wzniesienia sprzyjajg wzmozeniu
procesow erozji, szczegdlnie gdy pozbawione sg szaty roslinnej. Na obszarach porosnietych lasem o
normalnym zwarciu roslinnoéci, takie procesy praktycznie nie zachodza®. Nasilenie wszelkich
rodzajow erozji nastepuje w wyniku zniszczenia szaty roslinnej, ktdra stanowi zabezpieczenie przed
erozjg oraz tworzy strefe buforowg fagodzgcg wptyw transportu na otoczenie przyrodnicze. Jest to
niezwykle istotne z uwagi na fakt, ze w sasiedztwie szlakéw komunikacyjnych mamy do czynienia z
geomechanicznymi, hydrologicznymi lub chemicznymi formami degradacji sSrodowiska gruntowego,
zaleznymi od lokalnego rodzaju i struktury gleb. Degradacja chemiczna nie zaburza profilu
glebowego, nie powoduje (natychmiast) widocznych zmian w morfologii gleby, zmienia jednak jej
witasciwosci chemiczne. Do gtéwnych form takiej degradacji nalezy zakwaszenie, alkalizacja,
naruszenie réwnowagi jonowej, koncentracja metali ciezkich i innych zwigzkdéw biologicznie czynnych
oraz zasolenie roztworéw glebowych®. Efektem degradacji gleb jest ograniczenie aktywnosci
mikroorganizmow, zaburzenie naturalnych proceséw gruntowych, eliminacja gatunkéw bardziej
wrazliwych i ubozenie sktadu gatunkowego. Do najbardziej odpornych na zanieczyszczenia
komunikacyjne nalezg gleby srednio zwiezte, o sktadzie mechanicznym pytéw, glin lekkich i Srednich,
o duzej zawartosci préchnicy (>1%), odczynie obojetnym lub lekko alkalicznym i warunkach
utleniajgcych®.

Rzezba terenu w rejonie planowanych inwestycji, bedaca gtéwnie skutkiem ustgpienia
zlodowacenia srodkowopolskiego (opisana w punkcie 3.1.1 Prognozy), nie stanowi problemu w
realizacji planowanych przedsiewzie¢. Dominujg stosunkowo suche, rozlegte tereny réwnin i
wysoczyzn polodowcowych, ale wystepujg réwniez szerokie i podmokte doliny rzek np. Wisty, czy
Narwi. Przeciecia dolin wystgpig na mozliwie najkrétszych odcinkach.

Otoczenie projektowanych odcinkéw drég i linii kolejowych lezy w catosci w Regionie Wodnym
Srodkowej Wisty. Szlaki komunikacyjne miejscami przebiegajg w sasiedztwie zrédliskowych czesci
zlewni mniejszych ciekéw, bez kolizji z ich korytami, miejscami — znajdujg sie na trasie przeptywu
rzek: Wisty, jej doptywéw oraz innych ciekow. Wieksze przeprawy mostowe bedg dotyczyty Wisty
(Legionowska Trasa Mostowa, Most Krasifiskiego, Most Potudniowy, ,Most Swiderski”) i Narwi (w
ciggu planowanej obwodnicy Ostrofeki). Realizacja infrastruktury drogowej i kolejowej po nowym
$ladzie wymagac bedzie réwniez budowy mostéw na mniejszych rzekach, do ktérych nalezy m.in.:
Wkra, Topielica, Szabaséwka (w zwigzku z budowg drogi ekspresowej S-7), Petta (obwodnica Puttuska
w ciggu drogi krajowej nr 61), Tczdwka, Zwolerika (na trasie drogi ekspresowej S-12), Kostrzyn,
Gawroniec, Swidnica, Katuska (w zwigzku z budowa autostrady A-2), Wilanéwka (w ciaggu drogi

4 Klasyfikacja przyjeta za: Prognozq oddziatywania na srodowisko dla Dokumentu Implementacyjnego do
Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywq do 2030 r.), MIiR, 2014 r., str. 56

50 Uziak S., Klimowicz Z., 2002 r., Elementy geogrdfii gleb i gleboznawstwa, Wydawnictwo UMCS, Lublin, str.
233

51 Uziak S., Klimowicz Z., 2002 r., Elementy geogrdfii gleb i gleboznawstwa, Wydawnictwo UMCS, Lublin, str.
240

52 podrecznik dobrych praktyk wykonywania opracowar srodowiskowych dla drég krajowych, GDDKIA, Krakéw,
2008, str. 21
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ekspresowej S-2), Mottawa, Stupianka (na trasie linii kolejowej Ptock-Modlin), Rokitnica (m.in. w
zwigzku z budowa i rozbudowg drogi wojewddzkiej nr 579 w Btoniu), Sierpienica (w zwigzku z
budowg drogi wojewddzkiej nr 560 w Sierpcu), Utrata (w ciggu drogi wojewddzkiej ,,Paszkowianki”) .

W odniesieniu do srodowiska wodnego nalezy stwierdzi¢, ze zdecydowana wiekszo$¢ JCWP

zlokalizowanych w sgsiedztwie projektowanych tras charakteryzuje sie ztym stanem ogdlnym, za co w

zdecydowanej wiekszosci przypadkéw odpowiada umiarkowany lub zty stan/potencjat ekologiczny.

Ponadto na ponad potowie czesci tych wdd stwierdzono wystgpienie ryzyka nieosiggniecia

zaktadanych celéw $rodowiskowych®. Najtrudniejsza sytuacja panuje na terenie miasta stotecznego

Warszawy, gdzie intensywnie zurbanizowana zlewnia JCWP charakteryzuje sie duzym udziatem silnie

zmienionych czesci wdd, a planowe inwestycje zlokalizowane sg na terenach o wysokim poziomie

wadd gruntowych, podatnych na zanieczyszczenia. Pozostate szlaki komunikacyjne przebiega¢ bedg w

wiekszosci przez tereny réwninne, na ktdorych wystepuje mozaika laséw i pdél uprawnych.

Sporadycznie towarzyszy im ptytko zalegajacy poziom wodonosny o znaczeniu uzytkowym, ktéry

jednoczesnie cechuje wysoka wrazliwos¢ wdd podziemnych na zanieczyszczenia. Na trasie

planowanych w Planie wykonawczym przedsiewzie¢ znajdujg sie obszary wrazliwe tj. chronione w

rozumieniu art. 113 ust. 4 ustawy prawo wodne, dla ktérych utrzymanie dobrego stanu wéd lub

dazenie do jego poprawy jest waznym elementem ochrony catego s$rodowiska wodnego. Do
wspomnianych obszaréw chronionych nalezg m.in.:

e jednolite czesci wéd wyznaczone do poboru wody na potrzeby zaopatrzenia ludnosci w wode
przeznaczong do spozycia (dotyczy inwestycji na terenie m.st. Warszawy: B.4, E.13, H.4, H.13,
H.16, H.21, obwodnic Ptocka — B.8 i Puttuska — B.9),

e jednolite czesci wdd przeznaczone do celéw rekreacyjnych, w tym kapieliskowych (dotyczy
inwestycji: B.3, B.5, B.12, obwodnic Ptocka — B.8 i Puttuska — B.9, H.10 - k/J. Zegrzynskiego),

e rolniczych tzw. OSN (dotyczy inwestycji: A.7, E.17, B.13, B.1, B.5, B.8 i B.9),

e obszary przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, ustanowionych w ustawie o ochronie
przyrody, dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wad jest waznym czynnikiem w ich ochronie
(dotyczy m.in. inwestycji: B.3, B.4, B.5, B.7, B.§, B.11, B.14, D.11, D.13, E.8, E.13, H.2, H.3, H.4,
H.13 — zgodnie z tabelg 6).

%8 Zgodnie z Projektem Aktualizacji Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty, KZGW, 2014r.

47



Mapa 5. Planowane inwestycje na tle obszaréw wrazliwych
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Zrédto:  Opracowanie MBPR na podstawie informacji internetowych na stronach RZGW:
warszawa.rzgw.gov.pl/__data/.../wykaz-JCWP-do-poboru-wody.xls;  warszawa.rzgw.gov.pl/__data/.../wykaz-
wod-do-celow-rekreacyjnych.xls oraz Rozporzgdzenia Nr 22/2015 Dyrektora Regionalnego Zarzagdu Gospodarki
Wodnej w Warszawie z dnia 28 pazdziernika 2015 r. w sprawie okreslenia wéd powierzchniowych wrazliwych
na zanieczyszczenie zwigzkami azotu ze Zrédet rolniczych oraz obszarow szczegdlnie narazonych, z ktorych
odptyw azotu ze Zrddet rolniczych do tych wdd nalezy ograniczy¢ na terenie wojewddztwa mazowieckiego
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Na przebiegu planowanych szlakow komunikacyjnych Iub w ich najblizszym otoczeniu
fragmentarycznie wystepujg tereny lesne. S3 to najczesciej skrajne czesci wiekszych komplekséw
lesnych (np. Lasy Kostrzynskie przy trasie autostrady A-2; Puszcza Biata przecieta przez trase S-8, Las
Natolidski i Las Kabacki przy trasie S-2, Puszcza Kozienicka po ptn. stronie S-12, Lasy Skarzyskie
przeciete przez trase S-7 w ptd. czesci wojewddztwa, Lasy Garwolinskie wzdtuz budowanej i
rozbudowywanej DW 801) lub mniejszych izolowanych laséw, tworzgcych mozaike rolno-lesna.

Ze wzgledu na lokalne uktady terendw lesnych, pdél i obszaréw zwartej zabudowy wiejskiej oraz
ograniczone mozliwosci swobodnego trasowania inwestycji drogowych i kolejowych (m.in. z uwagi na
zachowanie minimalnych promieni tukéw poziomych) nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia
kolizji planowanych szlakéw komunikacyjnych z lasami. Z tego samego powodu wystgpig réwniez
punktowe kolizje z zabudowa mieszkaniowg (gtdwnie rozproszong zagrodowg wiejskg) oraz lokalne
zblizenia do zwartej zabudowy wiejskiej w przypadkach, gdy odsuniecie projektowanej infrastruktury
od tej zabudowy nie jest mozliwe.

Przewazajace rolnicze i leSne zagospodarowanie obszardow objetych przewidywanym znaczgcym
oddziatywaniem na srodowisko, z rozproszonymi jednostkami osadniczymi (poza OMW) oraz licznymi
dolinami ciekdw, ma decydujacy wptyw na sktad gatunkowy i liczebnos¢ zwierzat dziko zyjgcych w
rejonie planowanych inwestycji. W otoczeniu projektowanych szlakéw (w tym autostrady), na
terenach otwartych wystepujg w stosunkowo duzym zageszczeniu zajgce, bazanty, kuropatwy, a
takze dziki, sarny i jelenie; sporadycznie pojawiajg sie tosie. W dolinach mniejszych ciekdw wodnych
bytuja bobry, a praktycznie we wszystkich dolinach rzek i w podmoktych zagtebieniach terenu
wystepuja liczne populacje ptazéw i gaddw, ktérym towarzyszg czesto gniazda bociana biatego. Szlaki
migracji zwierzat sg zwigzane z uktadem duzych komplekséw lesnych, z dolinami rzecznymi oraz z
zadrzewieniami mozaikowymi wsrdd pdl i tgk.

Jakos¢ powietrza, majgca wptyw na wszystkie komponenty srodowiska na obszarach objetych
przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem jest niezadowalajgca. Na terenach duzych miast, w tym
Warszawie, Ptocku i Radomiu notowane s3 najwyisze stezenia z monitorowanych zanieczyszczen
powietrza (zapylenie, stezenie benzo(a)pirenu i tlenkéw azotu)>*. W wiekszosci mazowieckich miast
znajdujg sie duze zrédta emisji zanieczyszczen powietrza: punktowe (m.in. zaktady przemystowe,
cieptownie miejskie), liniowe (transport kotowy) oraz tzw. niska emisja z palenisk domowych. Na
terenach silnie zurbanizowanych niekorzystny jest réwniez klimat akustyczny (notowane s3g
przekroczenia pozioméw dopuszczalnych hatasu, réwniez w nocy) ksztattowany gtéwnie przez
komunikacje: hatas drogowy, kolejowy oraz hatas lotniczy (zwigzany z lotniskami w Warszawie,
Modlinie, Radomiu i Minsku Mazowieckim).

Na terenach silnie zurbanizowanych niekorzystny jest rowniez klimat akustyczny ksztattowany
gtéwnie przez komunikacje: hatas drogowy (na ulicach miast, na drogach krajowych, gtéwnie
ekspresowych i drogach wojewddzkich, gdzie notowane sg przekroczenia poziomdéw dopuszczalnych
hatasu), kolejowy oraz hatas lotniczy (zwigzany z lotniskami w Warszawie, Modlinie, Radomiu i
Minsku Mazowieckim).

Powyzsza analiza wskazuje, ze obszary zagrozone znaczacym oddziatywaniem zwigzanym z
rozwojem szlakéw komunikacyjnych charakteryzujg zréznicowane walory przyrodnicze oraz jakos¢
Srodowiska. Wskazuje réwniez na konflikty srodowiskowe towarzyszace planowanym w Planie
wykonawczym inwestycjom i tym samym potrzebe prowadzenia, w ramach postepowania w sprawie
oceny oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko. szerokich analiz sozologicznych.
W wielu przypadkach niezbedna jest réwniez ocena zasadnosci ekonomicznej - celowosci i
mozliwosci realizacji (wykonalnosci) planowanych projektow.

% Na terenach otwartych imisja jest nieco nizsza z uwagi na mniejszg koncentracje zrodel emisji i rozpraszanie
zanieczyszczen migrujacych.
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Ad. 2.

Drugg grupe obszardw objetych przewidywanym znaczacym oddziatywaniem na $Srodowisko
tworzg tereny potozone na styku: inwestycje infrastrukturalne - korytarze ekologiczne (tabela 5).
Korytarze ekologiczne stanowigce rodzaj tgcznika miedzy wyspami srodowiskowymi, umozliwiajg
przemieszczanie oraz rozwdj fauny i flory odizolowanych od siebie srodowisk. Ich wtasciwe
funkcjonowanie zalezne jest przede wszystkim od ztozono$ci struktury przyrodniczej oraz stopnia
przeksztatcenia przestrzeni. Do niekorzystnych zjawisk skutkujgcych pogorszeniem droznosci
korytarzy ekologicznych nalezy fragmentacja $rodowiska w wyniku przeciecia barierami
antropogenicznymi. Budowa i modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej, prowadzgca do
utrudnien zwigzanych z przemieszczaniem sie zwierzat oraz degradacji siedlisk w strefie kumulacji
zanieczyszczen od szlakéw komunikacyjnych, nalezy do istotnych zagrozen dla petnienia funkc;ji i
ciggtosci korytarzy ekologicznych.

Poniewaz inwestycje infrastrukturalne (w tym: budowa, przebudowa, rozbudowa oraz
modernizacja drdg i linii kolejowych) destabilizujg stan réwnowagi przyrodniczej oraz stwarzajg
ryzyko fragmentacji obszaréw o duzej wartosci przyrodniczej, w Prognozie za rejony objete
przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem na srodowisko przyjeto obszary przeciecia wszystkich
przewidywanych w Planie wykonawczym inwestycji z korytarzami ekologicznymi (mapa 6). W
przeprowadzonej analizie uwzgledniono wyfacznie inwestycje liniowe (w zatgczniku nr 1 do Planu
wykonawczego okreslane jako infrastrukturalne), ktore przecinajg korytarze ekologiczne tgczace sie¢
obszaréw Natura 2000. Z perspektywy 2014-2020 nie wzieto pod uwage zamierzen inwestycyjnych o
charakterze punktowym tj. inwestycji taborowych w transporcie kolejowym (przedsiewziecia
oznaczone numerami D.1-D.9, D.17), autobusowym (F.5) i tramwajowym (F.7).

Tabela 5. Kolizje inwestycji liniowych z perspektywy 2014-2020 ujetych w Planie wykonawczym z
korytarzami ekologicznymi fgczacych sie¢ Natura 2000

_5 . B o
8 & £ 3 . " o N
B9l 50 Nazwa inwestycji NS
x 3| 2 2 S =

POZIOM KRAJOWY

Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa — Dorohusk na
A.1 odcinku Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin — odcinki na terenie | 2
wojewddztwa mazowieckiego
A.2 Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka — Radom (Lot: C, D, E) 2
Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa- Kutno,
A.3 etap I: Prace na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — granica LCS towicz- -
odcinki na terenie wojewddztwa mazowieckiego

; Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa-
O (r4 Rembertéw — Minsk Mazowiecki, etap I: 1
o | Prace punktowe na posterunkach ruchu- odcinki na terenie wojewddztwa
5' mazowieckiego
~ Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 na odcinku Warszawa-
AS Rembertéw — Minsk Mazowiecki, etap Il: i
) Budowa dodatkowej pary torow na odc. Warszawa-Rembertéw — Sulejéwek
Mitosna — odcinki na terenie wojewddztwa mazowieckiego
A6 Prace na liniach kolejowych nr 13, 513 odc. Krusze-Ttuszcz-Pilawa- odcinki na 1
terenie wojewddztwa mazowieckiego
A.7 Budowa linii kolejowej w relacji Modlin- Ptock -
A8 Prace na linii nr 6 na odcinku Sadowne — Biatystok wraz z robotami 4

pozostatymi na odcinku Warszawa Rembertéow — Sadowne — odcinki na
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terenie wojewddztwa mazowieckiego (linie nr 6 i 449)
A9 Prace na linii $rednicowej w Warszawie na odcinku Warszawa-Wschodnia — i
) Warszawa Zachodnia (linie nr 1, 47)
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. Warszawa Gotgbki/ Warszawa
A.10 | Zachodnia — Warszawa Gdanska) odcinki na terenie wojewoddztwa -
mazowieckiego
Prace na linii kolejowej nr 3 na odcinku Warszawa-Poznan — pozostate roboty,
A.11 | odcinek Sochaczew-Swarzedz- odcinki na terenie wojewddztwa 1
mazowieckiego
A.12 | Prace na linii kolejowej Warszawa-Wtochy-Grodzisk Mazowiecki (linia nr 447) -
A13 Prace na linii nr 12 odc. Skierniewice-Pilawa- tukéw - odcinki na terenie 4
wojewddztwa mazowieckiego
POZIOM REGIONALNY
Poprawa jakosci przewozéw pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i
D.7 modernizacje pojazdéw kolejowych wraz z inwestycjami w zaplecza i
) techniczne do utrzymania taboru.
Zakup i rozbudowa bazy utrzymaniowo naprawczej w Sochaczewie
Poprawa jakosci przewozéw pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i
D.8 modernizacje pojazdéw kolejowych wraz z inwestycjami w zaplecza i
) techniczne do utrzymania taboru.
Budowa bazy utrzymaniowo naprawczej w Radomiu
Poprawa jakosci przewozow pasazerskich Kolei Mazowieckich poprzez zakup i
D.9 modernizacje pojazdéw kolejowych wraz z inwestycjami w zaplecza i
) techniczne do utrzymania taboru.
Zakup bazy utrzymaniowo — naprawczej w Ttuszczu
D.10 Modernizacja infrastruktury kolejowej linii WKD — poprzez budowe drugiego i
toru linii kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do Grodziska Mazowieckiego
Budowa odcinka linii kolejowej od stacji Modlin do Mazowieckiego Portu
D.11 | Lotniczego (MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji kolejowej Mazowiecki -
Port Lotniczy (MPL) Warszawa/Modlin
D.12 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku Kutno-Ptock 1
D.13 | Modernizacja linii kolejowej nr 35 na odcinku Ostroteka - Chorzele 1
D.14 | Prace na linii kolejowej nr 28 na odcinku Wieliszew-Zegrze 1
D.15 | Prace na linii kolejowej nr 29 odcinek Mostéwka-Ostroteka 4
D.16 | Prace na linii kolejowej nr 36 odcinek Ostroteka-Sniadowo 2
D.17 | Modernizacja Stacji Techniczno — Postojowej Warszawa Szczesliwice -
POZIOM KRAJOWY
L B S-7 Warszawa — Gdansk, odcinki: Gdansk —Elblag, Olsztynek — Mitomtyn, 3
= Nidzica —Ptonsk- odcinki na terenie wojewddztwa mazowieckiego
o S-7 Warszawa —Rabka odcinki: Radom — Skarzysko Kamienna, Checiny —
O B.2 granica wojewddztwa, Igotomska —Christo Botewa, Lubiet —Rabka — odcinki 1
2 na terenie wojewddztwa mazowieckiego
o B.3 S-17 Warszawa-Lublin, odcinek: Zakret — Kuréw — odcinki na terenie 1
wojewddztwa mazowieckiego
B.4 S-2 Putawska - Lubelska -
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B.S S-8 odcinki Radziejowice —Paszkéw, Wyszkdéw — Zambréw, Wisniewo — Jezewo 3
— odcinki na terenie wojewddztwa mazowieckiego
B.6 Obwodnica Géry Kalwarii w ciggu DK 501 79 -
B.7 Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie Ostroteki) 1
B.8 Budowa obwodnicy Ptocka w uktadzie drég krajowych 1
B.9 Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie Puttuska) -
Przebudowa drogi krajowej nr 9 - odcinek: Al. Wojska Polskiego i ul.
B.10 . . . -
Zotkiewskiego w Radomiu
B.11 | S-19 Biatystok- Lublin 2
B.12 | S-12 Radom - Lublin 1
B.13 | S-10 Torun — Bydgoszcz, Ptonsk -Torun 1
B.14 | A-2 Minnsk Mazowiecki - Siedlce 3
POZIOM REGIONALNY
Budowa drogi wojewddzkiej ,Paszkowianki” tgczacej droge krajowg nr 8 z
E.1 autostradg A2, na odcinku od skrzyzowania z drogg wojewddzka nr 719 do -
autostrady A2
E.2 Rozbudowa drogi wojewddzkiej 631 (odc. od DW 634 do DK 61) 2
E.3 Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 635 do wezta ,, WOLOMIN” na i
trasie S-8
Ea Budowa zachodniej obwodnicy Mfawy — odcinek miedzy ulica Gdynska a i
) nowoprojektowang drogg krajowa S-7
Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 721 na odcinku od drogi
E.5 krajowej nr 7 do skrzyzowania drogi wojewddzkiej 721 z ulica Mleczarska w -
Piasecznie
E.6 Budowa zachodniej obwodnicy Grodziska Mazowieckiego w ciggu DW 579 -
E.7 Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku od km 38+170 do km 1
38+662 oraz od km 39+268 do km 51+500
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku od km 55+328 do km
E.8 -
72+755
Budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 na odcinku od granic
E.9 m. st. Warszawy i m. Konstancina- Jeziorna do nowego przebiegu drogi -
krajowej nr 79 na terenie gm. Géra Kalwaria
Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z drogg
E.10 . . . . . ) -
krajowa nr 9 w m. ltza do skrzyzowania z drogg krajowa nr 79 w m. Lipsko
Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 747 od skrzyzowania z droga
E.11 | krajowa nr 79 wraz ze skrzyzowaniem w m. Lipsko do drogi wojewddzkiej nr 1
754
E.12 Budowa drogi wojewddzkiej na odcinku od drogi wojewddzkiej nr 560 do i
drogi krajowej nr 10 w rejonie m. Sierpc
Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 po nowym $ladzie na odcinku od granic
E.13 | Warszawy do skrzyzowania z DW 721 (odcinek o dtugosci ok. 4 km) oraz 5
rozbudowa drogi na odcinkach o tgcznej dtugosci 67,2 km
E.14 Rozbudowa DW 637 na odcinku od gr. Warszawy do m. Stanistawéw wraz z 1
budowg obwodnicy m. Stanistawéw
E.15 | Rozbudowa DW 634 (odc. od DW 631 do Wotomina) -
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E.16 Budowa obwodnicy Gabina w ciggu drogi wojewddzkiej nr 577 relacji tack- 1
Ruszki, na terenie m. Gagbin
E.17 | Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 579 w Btoniu -
E18 Budowa obwodnicy Srédmieécia ]
etap |: odcinek od ul. Ronda Wiatraczna do ul. Radzyminskiej
E.19 Modernizacja ciggu ulic Marsa — Zotnierska, odc. Wezet Marsa — granica i
miasta —etap Il
E.20 Przebudowa ul. Wat Miedzeszynski na odc. od ronda z ul. Trakt Lubelski do i
wezta z planowang trasg ekspresowg S2
E.21 | Przebudowa ul. Marynarskiej na odcinku ul. Tasmowa — ul. Rzymowskiego -
£.22 Przebudowa ciggu ulic: Marywilska — Czotowa — Polnych Kwiatéw na odc. i
Trasa Toruriska — ul. Mehoffera — etap |
POZIOM REGIONALNY
w k1 Budowa Il linii metra wraz z infrastrukturg towarzyszacg i zakupem taboru — i
3 etap Il
> |F.2 Budowa Il linii metra wraz z zakupem taboru — etap llI -
: F3 Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa wraz z zakupem taboru oraz i
wo e infrastrukturg towarzyszaca
2 F.a Budowa wybranych odcinkéw tras tramwajowych w Warszawie wraz z i
- zakupem taboru
w |F.6 Budowa tramwaju na Goctaw w Warszawie wraz z zakupem taboru -
: F.8 Rozbudowa i przebudowa tras tramwajowych na obszarze prawobrzeinej i
= ) Warszawy
O kg Budowa i przebudowa tras tramwajowych na obszarze lewobrzeznej czesci i
S ) Warszawy
a Obstuga komunikacyjna pasma zachodniego wojewddztwa mazowieckiego w
F.10 | korytarzu: m.st. Warszawa dzielnica Bemowo — Stare Babice — Ozaréw -
Mazowiecki — Leszno — Btonie — Kampinos — Sochaczew

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do roku 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.
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Mapa 6. Inwestycje liniowe z Planu wykonawczego na tle korytarzy ekologicznych
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Projektu korytarzy ekologicznych tqczgcych Europejskq Sie¢ Natura
2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakéw PAN, Biatowieza, 2005 r. oraz Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.
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Analizy dokonano w oparciu o warstwy graficzne sporzadzone w skali 1:200 000 przy
wykorzystaniu programu Maplnfo i ilustrujgce sie¢ korytarzy ekologicznych® oraz planowane w
Planie wykonawczym inwestycje (drogowe, kolejowe, pozostate) o znaczeniu krajowym i
regionalnym. W przypadku inwestycji kolejowych przedsiewziecia dotyczg m.in. budowy linii
kolejowych (A.5, A.7, D.11), prac modernizacyjnych i rewitalizacyjnych (A.1-A.2, A.6, A.8-A.13, D.10,
D.12-D.16) oraz prac majgcych na celu poprawe przepustowosci (A.3-A.5) linii kolejowych. Z
analizowanych 20 projektéow inwestycji kolejowych o charakterze liniowym (z obydwu poziomoéw
krajowego i regionalnego), w ponad potowie zadan nie udato sie unikngé mniejszych lub wiekszych
kolizji z korytarzami ekologicznymi. Wsrdd planowanych 36 inwestycji drogowych dotyczacych
budowy (B.1-B.6, B.8, B.11-B.14, E.1, E.3-E.6, E.9-E.13, E.16-E.18), rozbudowy (E.2, E.7-E.8, E.14-E.15),
przebudowy (B.7, B.9, B.10, E.20-E.22) oraz modernizacji drég (E.19) zidentyfikowano 16
przestrzennych kolizji z korytarzami ekologicznymi. Identyfikacja konfliktdw pozwolita na okreslenie
ich charakteru: dotyczg one gtéwnie przeciecia korytarzy ekologicznych z drogg lub linig kolejowa,
rzadziej przebiegu inwestycji w sgsiedztwie korytarza. Wkraczanie inwestycji w korytarze ekologiczne
moze prowadzi¢ do utraty ich droznosci, ograniczajac lub eliminujgc tym samym funkcje, jakie maja
petni¢. Pojawiajgce sie, w wyniku realizacji, a nastepnie funkcjonowania inwestycji liczne bariery
ekologiczne, prowadzi¢ mogg do utrudnien w przemieszczaniu sie gatunkow, a w efekcie do
fragmentacji i izolacji siedlisk oraz zmniejszania sie zasiegdw wystepowania poszczegdlnych
gatunkéw zwierzat. Dotyczy to najbardziej zwierzat o duzych wymaganiach przestrzennych (zwierzeta
drapiezne). Warunkiem skutecznej ochrony tych zwierzat jest swobodna migracja na duze dystanse
oraz zwiekszenie areatu ich wystepowania.

Trasy planowanych w latach 2014-2020 inwestycji transportowych w znacznej czesci przebiegajg
w obrebie dwédch, z czerech wyznaczonych dla Mazowsza korytarzy ekologicznych — Korytarza
Pétnocno-Centralnego i Korytarza Potudniowo-Centralnego. Do sieci korytarzy wtaczono cenne
przyrodniczo obszary z preferencjg obszarow o wysokiej lesistosci, kompleksy tgk i nieuzytkéw,
obszary dolin rzecznych, zbiorniki wodne, obszary bagienne, obszary objete lub planowane do objecia
ochrong prawng oraz obszary wystepowania rzadkich (wskaznikowych) gatunkéw (np. wilk, fo$, rys).
Sie¢ stanowi pofaczenie wielu siedlisk przyrodniczych oraz gatunkdéw, ktére uwazane s3 za
wartosciowe i zagrozone w skali kraju i Europy. Ponadto poprzez rekonstrukcje i uwzglednienie
historycznych dréog wedréwek wielu gatunkéw wskaznikowych, w obrebie korytarzy wyznaczono
gtéwne szlaki migracji, czyli trasy zapewniajgce potagczenia takze w skali kontynentalnej.

Do najbardziej konfliktowych, z punktu widzenia ochrony bioréznorodnosci, inwestycji
planowanych w obrebie Korytarza Pétnocno-Centralnego nalezg inwestycje: B.1, B.11 (przeciecie z
gtéwnym szlakiem migracyjnym), B.14 (50-60% udziat laséw), D.12 (zasieg wystepowania rysia), D.13
i D.16 (zasieg wystepowania wilka oraz 50-60% udziat laséw i srodowisk poétnaturalnych), A.8, D.15,
B.5, (przeciecie z gtéwnym szlakiem migracyjnym, 60-70% udziat laséw). Dodatkowo planowana do
modernizacji linia kolejowa (D.13) pokrywa sie na znacznym odcinku z przebiegiem gtdwnego
korytarza migracyjnego. Wysokie zagrozenie powodowaé moze budowa drogi ekspresowej S-8 (B.5)
oraz prowadzone w tym samym rejonie (w odlegtosci ok. 20 km) prace rewitalizacyjne linii kolejowej
nr 6 (A.8). Obie inwestycje przecinajg w kilku miejscach te same odnogi Korytarza Pétnocno-
Centralnego, co moze powodowac oddziatywanie skumulowane. W obejmujgcym potudniowg czes¢
wojewoddztwa Korytarzu Potudniowo-Centralnym zagrozeniem dla prawidtowego funkcjonowania
gatunkéw moga byc¢ inwestycje transportowe A.2, B.2, E.11, E.13, ktérych przebieg przecina sie z
gtéwnymi szlakami migracyjnymi.

Priorytetem przy realizacji Planu wykonawczego powinno by¢ zachowanie bogactwa
przyrodniczego Mazowsza, w tym rzadkich gatunkéw ptakdéw i roslinnosci. Przebieg poszczegdlnych
inwestycji powinien uwzglednia¢ (w najwiekszym stopniu omijac¢) nie tylko obszary objete ochrong
prawng, wyznaczone w oparciu o ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, ale rdwniez
korytarze ekologiczne miedzy najcenniejszymi obszarami, co jest mozliwe zwtaszcza w odniesieniu do

5Sprojekt korytarzy ekologicznych tqczqcych Europejskq Sie¢ Natura 2000 w Polsce, Zaktad Badania Ssakéw PAN,
Biatowieza, 2005 r.
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przedsiewzie¢ planowanych do realizacji w latach 2021-2030 (w przypadku braku przesadzen
lokalizacyjnych). Z duzym prawdopodobieristwem mozna stwierdzi¢, ze kolizje z ciggami
ekologicznymi beda miaty miejsce w przypadku realizacji projektow:

e w ramach inwestycji kolejowych:

- prace na linii kolejowej Nasielsk-Sierpc (G.3),

- modernizacja linii kolejowej Radom — Kielce (G.4),

- prace na linii kolejowej Nr 55, odcinek Siedlce- Sokotéw Podlaski (G.5);

e w ramach inwestycji drogowych:
- budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 — pdtnocny fragment regionalnego
pierscienia Warszawy (H.2),

- budowa nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 627 na odcinku od mostu na Bugu do m.
Kosow Lacki tj. od km 60+778 do km 76+350 (H.3),

- poprawa dostepnosci infrastrukturalnej zaktadow przetwdrstwa miesnego polegajgca na
modernizacji drogi wojewddzkiej nr 647 (H.5),

- rozbudowa infrastruktury drogowej zwigzanej z mozliwoscia modernizacji i rozbudowy
elektrowni w Mtawie (H.7),

- rozbudowa infrastruktury drogowej umozliwiajgca rozwdj zaktadow LG w Mtawie (H.9),

- budowa infrastruktury drogowej w rejonach atrakcyjnych turystycznie (H.10),

- modernizacja infrastruktury drogowej w celu stworzenia warunkéw rozwoju
przedsiebiorczosci na terenie Wyszogrodu i gmin osciennych w celu stworzenia jakosci drég
stymulujacej rozwéj mazowieckiego obszaru rekreacji i wypoczynku (H.11).

Oddziatywanie barierowe poszczegdlnych inwestycji mozna ograniczy¢ poprzez wykorzystanie
odpowiednich srodkdéw, pozwalajgcych na chociazby czesciowe zachowanie tacznosci ekologicznej
w obszarze przecinanych korytarzy i siedlisk. Istnieje konieczno$s¢ wprowadzania dziatan
mitygujacych, polegajacych na budowie odpowiednich przejsé dla zwierzat oraz dziatarh majacych na
celu tworzenie alternatywnych tras wedréwek zwierzat, odtwarzanie siedlisk, czy zwiekszanie
lesistosci.

5. ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU WIDZENIA
REALIZACJI PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU, W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACE
OBSZAROW PODLEGAJACYCH OCHRONIE NA PODSTAWIE USTAWY O OCHRONIE
PRZYRODY

W celu rozpoznania istniejgcych problemoéw ochrony srodowiska, istotnych z punktu widzenia
realizacji Planu wykonawczego, przeanalizowano stan Srodowiska w odniesieniu do poszczegdlnych
komponentéw Srodowiska (w pkt 3 i 4 Prognozy) oraz problemy ochrony srodowiska zidentyfikowane
w prognozach oddziatywania na S$rodowisko sporzadzonych do dokumentéw regionalnych
powigzanych z projektem dokumentu, bedacego przedmiotem postepowania tj. do: Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku, Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewddztwa Mazowieckiego, Programu Rozwoju Infrastruktury Lotnictwa Cywilnego w
Wojewoddztwie Mazowieckim oraz Programu Rozwoju i Modernizacji Technologicznej Transportu
Szynowego w Wojewddztwie Mazowieckim.

Ze wzgledu na charakter Planu wykonawczego oraz rodzaj planowanych w dokumencie
przedsiewzie¢ do najistotniejszych problemdw nalezy:

e niekorzystny klimat akustyczny w strefach oddziatywania ciggéw komunikacyjnych oraz wzrost
natezenia hatasu, emitowanego przede wszystkim ze Zzrédet komunikacyjnych, pogarszajgcy
warunki zycia mieszkancow gtdwnie na obszarach silnie zurbanizowanych;

e wzrastajgca emisja zanieczyszczen ze zrédet komunikacyjnych wptywajaca niekorzystnie na
warunki aerosanitarne miast, przede wszystkim Warszawy i okolic oraz osrodkéw regionalnych i
subregionalnych: Radomia, Ptocka, Siedlec, Ostroteki i Ciechanowa;
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e niedotrzymanie standardéw jakosci powietrza w strefach wojewddztwa mazowieckiego, w
ktdrych przekraczane sg poziomy dopuszczalne i docelowe substancji;

e niewystarczajgce efekty wdrazanych rozwigzan okreslonych w opracowanych programach
ochrony $rodowiska przed hatasem;

e intensywna eksploatacja sieci transportowej powodujgca zanieczyszczanie gleb i wdd
(gruntowych i powierzchniowych) oraz sprzyjajgca stopniowej degradacji szaty roslinnej w
bezposrednim sasiedztwie ruchliwych szlakéw komunikacyjnych;

e presja urbanizacyjna na srodowisko przyrodnicze oraz wzrost gestosci sieci infrastruktury
liniowej, prowadzace do degradacji krajobrazu, zmniejszania terendw otwartych, pogorszenia
warunkéw zycia ludzi oraz zagrozenia ciggtosci powigzan przyrodniczych umozliwiajgcych
migracje zwierzat i funkcjonowanie populacji (m.in. rozbudowa systemoéw komunikacyjnych wraz
z infrastrukturg towarzyszacg, zagospodarowanie turystyczno-rekreacyjne na terenach cennych
przyrodniczo i krajobrazowo);

e brak ochrony prawnej terendw petnigcych funkcje korytarzy ekologicznych, prowadzacy do
zaniku cennych siedlisk i gatunkdw oraz zaktécenia funkcjonowania ekosystemoéw i obnizania sie
réznorodnosci biotycznej;

e niewystarczajgcy postep w zakresie budowy ,zielonej infrastruktury” dziatajgcej na rzecz
rownowazenia fragmentacji Srodowiska oraz podniesienia ogdlnej jakosci ekologicznej terenéw
otwartych, powodowanej rozbudowg sieci drég szybkiego ruchu i autostrad, gdzie
funkcjonowanie lgdowych korytarzy ekologicznych jest w duzym stopniu determinowane
przejsciami dla zwierzat.

Dla potrzeb niniejszej Prognozy przeanalizowane zostaty rowniez problemy dotyczace obszaréw
podlegajgcych ochronie na podstawie ustawy o ochronie przyrody. Analizg objeto wszystkie ujete w
Planie wykonawczym inwestycje z perspektywy 2014-2020 i 2021-2030 (dla okreslenia lokalizacji
wykorzystano dostepne materiaty analityczno-studialne oraz kartograficzne i fotogrametryczne). W
jej ramach sprawdzono czy inwestycje powodujg kolizje (przeciecia) z obszarami chronionymi:
parkiem narodowym, rezerwatami przyrody, parkami krajobrazowymi, obszarami chronionego
krajobrazu i obszarami Natura 2000 a w przypadku ich stwierdzenia — okreslono, w odniesieniu do
poszczegdlnych obszardw, na jakiej dtugosci kolizje wystepujg. W wiekszym zakresie tj. w strefach
buforowych o szerokosci ok. 2 km, ktérych rdzen stanowity planowane inwestycje liniowe, zbadane
zostato ich potozenie w stosunku do obszaréw nalezgcych do sieci Natura 2000 (uwzgledniono
obszary specjalnej ochrony ptakéw OSO i specjalne obszary ochrony siedlisk SOO). Efektem analizy
jest ponizsze zestawienie (tabela 6), ktére nie uwzglednia jedynie inwestycji ,niekolizyjnych” tj.
potozonych poza ww. przyrodniczymi obszarami chronionymi i w znacznej odlegtosci od obszaréw
nalezacych do sieci Natura 2000 (powyzej 1 km). Do niekolizyjnych, z punktu widzenia ochrony
przyrody, inwestycji naleza: A.11, B.10, D.1-D.9, D.16, D.17, E.5, E.6, E.10, E.12, E.17, E.18, E.21, E.22,
F.2, F.5, F.7, F.9 oraz G.1, G.2, G.6, G.7, H.1, H.7-H.9, H.12, H.16-H.19, H.22, I.1-1.13. Stanowig one
44% liczby wszystkich przedsiewzie¢ ujetych w zatgczniku 1 do Planu wykonawczego (33% inwestycji
z perspektywy 2014-2020, 64% inwestycji z perspektywy 2021-2030). Naleza do nich
infrastrukturalne inwestycje liniowe, inwestycje w tabor, majgce charakter punktowy oraz inwestycje
0 niesprecyzowanym przebiegu.
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Tabela 6. Wykaz kolizji inwestycji ujetych w Planie wykonawczym z obszarami prawnie chronionymi

Nazwa inwestycji

Kolizje z obszarami
chronionymi

(park narodowy, parki
krajobrazowe, rezerwaty

przyrody, obszary

chronionego krajobrazu)

Potozenie inwestycji

58

5
>
o
)
3 . .. . 85 w stosunku do
£ (numer inwestycji w Planie S 5 .
= wykonawczym) S N obszaréw Natura
N ?:’ S 2000
e Nazwa obszaru 2o
chronionego S 2
g .2
-
& S
S <
a°
PERSPEKTYWA 2014-2020
-rezerwat przyrody legtodci k
Prace na linii kolejowej nr 7 Warszawa Swider 0,1 |* W odlegfosci 0,8 km od
. . SOO Las Jana lll
Wschodnia Osobowa — Dorohusk na odcinku L L
. . -Mazowiecki PK 9,6 Sobieskiego
Warszawa — Otwock — Deblin — Lublin — deinku 1.1 k
odcinki na terenie wojewddztwa -Warszawski OChK 4,8 na o' cinkd =~ xm
L graniczy z SOO Bagna
mazowieckiego (A.1) s .
-Nadwislanski OChK 2,5 Celestynowskie
Prace na linii kolejowej nr 8, odcinek Warka — [-OChK  Dolina rzeki na od.cmku 2,1 k”7
e L. 1,8 przecina OSO Dolina
Radom (A.2) Pilicy i Drzewiczki -
Dolnej Pilicy
Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 3
na odcinku Warszawa- Kutno, etap I: Prace
na linii kolejowej nr 3 na odc. Warszawa — -Warszawski OChK 1,1
granica LCS towicz- odcinki na terenie woj.
maz. (A.3)
Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2 .
na odcinku Warszawa- Rembertow — Mirisk ~ |-Warszawski OChK 2,2 w odlegtosci 0,1 km od
"';" Mazowiecki, etap |: Prace punktowe na SO0 Poligon
o posterunkach ruchu- odcinki na terenie woj. -Miriski OChK 30 Rembertow
o [maz. (A.4) ’
5' Poprawa przepustowosci linii kolejowej nr 2
¥~ [na odcinku Warszawa-Rembertéw— Minsk -Warszawski OChK 2,2 w odlegtoéci 0,1 km od
Maz., etap Il: Budowa dodatkowej pary .
. . SO0 Poligon
toréw na odc. Warszawa-Rembertéw— >
- . S . Rembertéw
Sulejowek Mitosna — odcinki w woj. maz. -Minski OChK 3,0
(A.5)
-rezerwat przyrody 01
Prace na liniach kolejowych nr 13, 513 odc. Swider ’ na odcinku 0,8 km
Krusze-:l'fuszcz-PiIawa- odcinki na terenie -Miriski OChK 53 E)rzecina SOO,DoIina
wojewddztwa mazowieckiego (A.6) Srodkowego Swidra
-Nadwislanski OChK 12,1
Budowa linii kolejowej w relacji Modlin- Ptock -Warszawski OChK 2,2
(A7) “Nadwiélariski OChK 12,1
Prace na linii nr 6 na odcinku Sadowne — w odlegtosci 0,5 km od
Biatystok wraz z robotami pozostatymi na -Nadbuzanski PK 12,1 SOO Strzebla Btotna
odcinku Warszawa Rembertéw — Sadowne — w Zielonce




Rodzaj inwestycji

Nazwa inwestycji
(numer inwestycji w Planie
wykonawczym)

odcinki na terenie wojewddztwa
mazowieckiego (linie nr 6 i 449) (A.8)

Kolizje z obszarami

chronionymi

(park narodowy, parki
krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, obszary
chronionego krajobrazu)

Nazwa obszaru
chronionego

77

Dtugos¢ linii przeciecia

chronionego obszaru
(km)

Potozenie inwestycji
w stosunku do
obszarow Natura
2000

na odcinku 0,2 km
przecina SOO Ostoja
Nadliwiecka

-Warszawski OChK 5,9 .
na odcinku 1,3 km
przecina OSO Dolina
Liwca
Prace na linii Srednicowej w Warszawie na na odcinku 0,4 km
odcinku Warszawa-Wsch. — Warszawa Zach. |-Warszawski OChK 0,5 przecina OSO Dolina
(linie nr 1, 47) (A.9) Srodkowej Wisty
Prace na linii obwodowej w Warszawie (odc. , .
. . w odlegtosci 1,0 km od
Warszawa Gotabki/ Warszawa Zachodnia — . L« .
; s . . brak kolizji 0OSO Dolina Srodkowej
Warszawa Gdanska) odcinki na terenie woj. Wist
maz. (A.10) sty
Prace na linii kolejowej Warszawa-Wtochy- .
Grodzisk Maz. (linia Nr 447) (A.12) Warszawski OChK 26
-rezerwat przyrody
. 0,2 L.
tachy Brzeskie w odlegtosci 0,1 km od
-Bolimowski PK 16 SOO taki Zukowskie
na odcinku 1,1 km
-Chojnowski PK 0,8 przecina OSO Dolina
Srodkowej Wisty
Prace na linii nr 12 odc. Skierniewice-Pilawa- |-Mazowiecki PK 4,7 w odlegtosci 0,6 km od
tukdéw - odcinki na terenie wojewddztwa . SOO taki Ostréwieckie
ocki A13 -Bolimowsko- :
mazowieckiego (A.13) Radziejowicki 2 is na od'cmku 3,1 km'
dolina érodkowej] , przecina SOO O§t01a
Rawki OChK Bagno Catowanie
na odcinku 3,1 km
-Warszawski OChK 18,2 przecina 0SO Bagno
o Catowanie
-Nadwislanski OChK 7,4
Modernizacja infrastruktury kolejowej linii
WKD — poprzez budowe drugiego toru linii -Warszawski OChK 53

kolejowej nr 47 od Podkowy Lesnej do
Grodziska Maz. (D.10)

Budowa odcinka linii kolejowej od stacji
Modlin do Mazowieckiego Portu Lotniczego
(MPL) Warszawa/Modlin oraz budowa stacji
kolejowej Mazowiecki Port Lotniczy (MPL)
Warszawa/Modlin (D.11)

brak kolizji

na odcinku 0,6 km
przecina SOO Forty
Modlinskie
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Rodzaj inwestycji

Nazwa inwestycji
(numer inwestycji w Planie
wykonawczym)

Kolizje z obszarami
chronionymi

(park narodowy, parki

krajobrazowe, rezerwaty

przyrody, obszary

chronionego krajobrazu)

Nazwa obszaru
chronionego

77

Dtugos¢ linii przeciecia

chronionego obszaru
(km)

Potozenie inwestycji
w stosunku do
obszarow Natura
2000

Rewitalizacja linii kolejowej nr 33 na odcinku
Kutno-Ptock (D.12)

-Gostyninsko-
Wtoctawski PK

-OChK Dolina Skrwy
Lewej

-Nadwislanski OChK

N
w

0,9

1,5

na odcinku 2,3 km
przecina SOO Uroczyska
tackie

na odcinku 0,6 km
graniczy z SOO
Kampinoska Dolina
Wisty

na odcinku 0,7 km
graniczy z OSO Dolina
Srodkowej Wisty

Modernizacja linii kolejowej nr 35 na odcinku
Ostroteka — Chorzele (D.13)

brak kolizji

na odcinku 0,9 km
przecina OSO Dolina
Dolnej Narwi i na
odcinku 1,1 km z nim
graniczy

na odcinku 0,9 km
przecina SOO
Zachodniokurpiowskie
Bory Sasankowe i na
odcinku 0,3 km z nim
graniczy

na odcinku 0,5 km
przecina OSO Doliny
Omulwi i Pfodownicy
oraz na odcinku 6,8 km
z nim graniczy

Prace na linii kolejowej nr 28 na odcinku
Wieliszew-Zegrze (D.14)

-Warszawski OChK

3,5
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Kolizje z obszarami

chronionymi

(park narodowy, parki
krajobrazowe, rezerwaty

S przyrody, obszary
z . . chronionego krajobrazu) Potozenie inwestycji
o Nazwa inwestycji
3 . .. . 8 o5 w stosunku do
£ (numer inwestycji w Planie S 5 b sw Natura
‘T wykonawczym) ER obszarow Natu
o N2 2000
e Nazwaobszaru | 2 o £
chronionego S 2
g 2
& 9
S <
a°
na odcinku 2,0 km
przecina SOO Wydmy
Lucynowsko-
Mostowieckie
na odcinku 3,3 km
przecina OSO Dolina
Prace na linii kolejowej nr 29 odcinek - Dolnego Bugu
. brak kolizji .
Mostdéwka-Ostroteka (D.15) na odcinku 0,5 km
przecina SOO Ostoja
Nadbuzanska
na odcinku 13,7 km
przecina OSO Puszcza
Biata i na odcinku 12,3
km z nim graniczy
S-7 Warszawa — Gdanisk, odcinki: Gdarisk — -Zielurisko-Rzegnowski 57
Elblag, Olsztynek — Mitomtyn, Nidzica — OChK ’
Ptonsk- odcinki na terenie wojewddztwa L
mazowieckiego (B.1) -Nadwkrzanski OChK 27,7
S-7 Warszawa —Rabka odcinki: Radom —
Ska.rzys,ko Kamienna, Checiny B granica -Lasy Przysusko- w odlegtosci 0,4 km od
wojewddztwa, Igotomska —Christo Botewa, Szydtowieckie OChK 2,2 SO0 Lasy Skarzyskie
Lubien —Rabka — odcinki na terenie woj.
mazowieckiego (B.2)
-rgzerwat przyrody 02 na odcinku 1,6 km
w ’ . .
= |S-17 Warszawa-Lublin, odcinek: Zakret — SWIdeT . granlczy z SOQ I?ollna
O |Kuréw — odcinki na terenie wojewddztwa -Mazowiecki PK 0.7 Srodkowego. swidra
(G Lo . w odlegtosci 0,4 km od
o |mazowieckiego (B.3) -Warszawski OChK 7,3
= SO0 Bagna
(=) -Nadwislanski OChK 12,3 Celestynowskie
o w odlegtosci 0,5 km od
-Mazowiecki PK 26 | 500 Las Natolifiski
S-2 Putawska — Lubelska (B.4) na odcinku 1,0 km
-Warszawski OChK 7,6 E)rzecina 0SO Dolina
Srodkowej Wisty
-Bolimowsko-
S-8 odcinki Radziejowice —Paszkow, Wyszkdw Radziejowicki i 39 na odcinku 31,7 km
— Zambréw, Wisniewo — Jezewo — odcinki na doling Srodkowej ’ przecina OSO Puszcza
terenie wojewoddztwa mazowieckiego (B.5) Rawki OChK Biata
-Warszawski OChK 1,3
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Rodzaj inwestycji

Nazwa inwestycji
(numer inwestycji w Planie
wykonawczym)

Kolizje z obszarami

chronionymi

(park narodowy, parki
krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, obszary
chronionego krajobrazu)

Nazwa obszaru
chronionego

77

Dtugos¢ linii przeciecia

chronionego obszaru
(km)

Potozenie inwestycji
w stosunku do
obszarow Natura
2000

Obwodnica Gory Kalwarii w ciggu DK 50 79

w odlegtosci 0,1 km od

(B.6) -Warszawski OChK 4,2 | 0SO Dolina Srodkowej
' Wisty
Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie - na od.cmku 21 k”7
Ostroteki) (B.7) brak kolizji przecina OSO Dolina
¢ ' Dolnej Narwi
-rezerwat przyrody
2,1
Jastrzabek deinku 3.6 k
Budowa obwodnicy Ptocka w uktadzie drég -Gostyninsko- nao .cm U 2,0 km
. . 5,9 przecina SOO Uroczyska
krajowych (B.8) Witoctawski PK .
tackie
-Nadwislanski OChK 8,2
Przebudowa drogi krajowej nr 61 (obejscie -Nasielsko-Karniewski 07 w odlegtosci 0,3 km od
Puttuska) (B.9) 0OChK ’ 0SO Puszcza Biata
na odcinku 0,6 km
przecina SOO Ostoja
5-19 Biatystok- Lublin (B.11) -PK Podlaski Przetom 52 Nadbu.zanska
Bugu na odcinku 0,6 km
przecina OSO Dolina
Dolnego Bugu
w odlegtosci 0,3 km od
5-12 Radom ~ Lublin (B.12) -OChK Itza-Makowiec 1,9 | 200 Puszcza Kozienicka
w odlegtosci 0,2 km od
0SO Ostoja Kozienicka
S-10 Torun — Bydgoszcz, Ptonisk —Torun (B.13) -OChK Przyrzec'ze 3,5
Skrwy Prawej
-Minski OChK 9,3 na odcinku 1,3 km
A-2 Minsk Mazowiecki — Siedlce (B.14) _Siedlecko-Wegrowski o Erzicma.OSO Dolina
oChKk X ostrzynia
Budowa drogi wojewddzkiej ,,Paszkowianki”
faczacgj droge krajowq nr 8 z autostradg A2, -Warszawski OChK 31
na odcinku od skrzyzowania z droga
wojewddzka nr 719 do autostrady A2 (E.1)
na odcinku 0,3 km
Rozbudowa drogi wojewddzkiej 631 (odc. od . . y
DW 634 do DK 61) (E.2) Warszawski OChK 18,7 graniczy z ?OO Strzebla
Bfotna w Zielonce
Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej
nr 635 do wezta ,WOLOMIN” na trasie S-8 -Warszawski OChK 2,5

(E.3)
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Rodzaj inwestycji

Kolizje z obszarami

chronionymi

(park narodowy, parki
krajobrazowe, rezerwaty
przyrody, obszary

. . chronionego krajobrazu) Potozenie inwestycji
Nazwa inwestycji ©
. .. . 85 w stosunku do
(numer inwestycji w Planie o = b sw Natura
wykonawczym) ER obszarow Natu
N8 2000
Nazwa obszaru 2o
chronionego £ =
g 2
S 2
a°
Budowa zachodniej obwodnicy Mtawy — w odlegtosci 0,5 km od
odcinek miedzy ulicg Gdynska a nowo- brak kolizji 0SO0 Dolina Wkry
projektowang drogg krajowg S7 (E.4) i Mfawki
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na . na odcinku 2,7 km
odcinku od km 38+170 do km 38+662 oraz od _Osckr;\lily i \I/\V/Ill(f\c,iviyrzecze 4,7 graniczy z OSO Dolina
km 39+268 do km 51+500 (E.7) Wkry i Mtawki
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na -OChK  Miedzyrzecze 79 gfa(r)w?cc;\r/]tuoélé II;r:;Iina
odcinku od km 55+328 do km 72+755 (E.8) Skrwy i Wkrwy Wkry | Mtawki
Budowa nowego przebiegu drogi
wojewddzkiej nr 724 na odcinku od granic m. w odlegtosci 0,8 km od
st. Warszawy i m. Konstancina- Jeziorna do -Warszawski OChK 15,2 0S0 Dolina Srodkowej
nowego przebiegu drogi krajowej nr 79 na Wisty
terenie gm. Géra Kalwaria (E.9)
Budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej nr
747 od skrzyzowania z drgga kJrajowq nr J79 w odlegfosci 0,1 km od
. . . . |-OChK Solec nad Wistg 6,9 SOO Przetom Wisty
wraz ze skrzyzowaniem w m. Lipsko do drogi
woj. nr 754 (E.11) w Matopolsce
Budowa drogi wojewddzkiej nr 801 po na odcinku 14,9
nowym $ladzie na odcinku od granic -Warszawski OChK 57 graniczy z OSO Dolina
Warszawy do skrzyzowania z DW 721 Srodkowej Wisty
(odcinek o dtugosci ok. 4 km) oraz rozbudowa na odcinku 1,4 km
drogi na odcinkach o tacznej dtugosci 67,2 km |-Nadwislariski OChK 49,1 graniczy z SOO taki
(E.13) Ostrowieckie
Rozbudowa DW 637 na odcinku od gr.
Warszawy do m. Stanistawdw wraz z bu- -Warszawski OChK 9,9
dowg obwodnicy m. Stanistawéw (E.14)
na odcinku 0,2 km
Rozbud.owa DW 634 (odc. od DW 631 do -Warszawski OChK 2,9 graniczy z SOO Strzebla
Wotomina) (E.15) )
Btotna w Zielonce
Budowa obwodnicy Ggbina w ciggu drogi - A
wojewaddzkiej nr 577 relacji tack-Ruszki, na -Ggétr\]/;msko—Gabmskl 0,7
terenie m. Gabin (E.16)
Modernizacja ciggu ulic Marsa — Zotnierska,
odc. Wezet Marsa — granica miasta — etap Il -Warszawski OChK 3,3

(E.19)

Przebudowa ul. Wat Miedzeszynski na odc.
od ronda z ul. Trakt Lubelski do wezta z
planowang trasg ekspresowg S2 (E.20)

brak kolizji

w odlegtosci 0,7 km od
0S0 Dolina Srodkowej
Wisty
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Budowa Il linii metra wraz z infrastrukturg
towarzyszacy i zakupem taboru — etap Il (F.1)

brak kolizji

w odlegtosci 0,8 km od
0SO Dolina Srodkowej
Wisty

Budowa trasy tramwajowej do Wilanowa

w odlegtosci 0,3 km od

:\(/)@::Z\z/aslz(:;e(n;.’;a)uboru oraz infrastruktura -Warszawski OChK 0,9 SO0 Las Natolifski
w
o w odlegtosci 0,2 km od
E Budowa wybranych odcinkéw tras \S/\(If)igylfampmoska Dolina
w [tramwajowych w Warszawie wraz z zakupem brak kolizji ! , .
2 |taboru (F.4) w odIegI.osa’O,Z km 0(?|
2 0SO0 Dolina Srodkowej
- Wisty
ﬁ Budowa tramwaju na Goctaw w Warszawie -~ w odIegI.osaIO,4 km O(?I
< brak kolizji 0SO0 Dolina Srodkowej
~ |wraz z zakupem taboru (F.6) )
o Wisty
o . . na odcinku 0,4 km
3 Rozbudowa i przebudowa tcras tramwajowych -Warszawski OChK 0,8 przecina OSO Dolina
a |na obszarze prawobrzeznej Warszawy (F.8) Srodkowe] Wisly
Obstuga komunikacyjna pasma zachodniego
woj. mazowieckiego w korytarzu: m.st.
Warszawa dzielnica Bemowo — Stare Babice — [-Warszawski OChK 2,5
Ozaréw Mazowiecki — Leszno — Btonie —
Kampinos — Sochaczew (F.10)
PERSPEKTYWA 2021-2030
-Nadwkrzanski OChK 3,3
Prace na linii kolejowej Nasielsk-Sierpc (G.3) |-Krysko—Joniecki OChK
9,9
'-';-' Modernizacja linii kolejowej Radom — Kielce  |-OChK Lasy Przysusko- 20
s (G.4) Szydtowieckie !
o na odcinku 1,4 km
- przecina SOO Ostoja
g Prace na linii kolejowej Nr 55, odcinek brak kolizji Nadliwiecka;
Siedlce- Sokotéw Podlaski (G.5) na odcinku 2,5 km
przecina OSO Dolina
Liwca
0,9 .
-rezerwat przyrody| na odcinku 1,2 km
tawice Kietpinskie 01 przecina SOO
Budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej |-rezerwat przyrody ’ Kampinoska Dolina
nr 632 — pétnocny fragment regionalnego Jezioro Kietpinskie Wisty;
pierscienia Warszawy (H.2) -otulina Kampinoskiego 46 na odcinku 1,0 km
Parku Narodowego ’ przecina OSO Dolina
" -Warszawski OChK 73 Srodkowej Wisty
E na odcinku 1,3 km
o |Budowa nowego przebiegu drogi przecina SOO Ostoja
O |wojewddzkiej nr 627 na odcinku od mostu na L Nadbuzanska;
g Bugu do m. Kosow Lacki tj. od km 60+778 do -Nadbuzariski PK 2.3 na odcinku 4,0 km
km 76+350 (H.3) przecina OSO Dolina
Dolnego Bugu
Most éwiderski” — DW 721 odcinek z -rezerwat/ ' przyrody 1,1 na od'cinku 1,6 km
orzeprawa przez rzeke Wiste (H.4) Wyspy Sw.lderskle przecina O.SO.Dollna
-Warszawski OChK 3,5 Srodkowej Wisty

Poprawa dostepnosci infrastrukturalnej
zaktadow przetwérstwa miesnego polegajaca

brak kolizji

na odcinku 5,5 km
graniczy z SOO
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(H.5)

na modernizacji drogi wojewddzkiej nr 647

Myszynieckie Bory
Sasankowe

(DW nr 731) (H.6)

Modernizacja drogi Géra Kalwaria — Warka

brak kolizji

w odlegtosci 0,8 km od
0SO Dolina Srodkowej
Wisty

atrakcyjnych turystycznie (H.10):
e Zbiornik wodny Ruda pod Mtawg

Budowa infrastruktury drogowej w rejo-nach

-Zielunsko-Rzegnowski

OChK na OChK -
e Pojezierze Gostyninskie -Gostyninsko- w PK
Wtoctawski PK
Modernizacja infrastruktury drogowej w celu
stworzenia warunkéw rozwoju
prz.ed5|let.)|orczosu na terenie Wys.zo.groc!u.l -Warszawski OChK na OChK )
gmin osciennych w celu stworzenia jakosci
drog stymulujacej rozwdj mazowieckiego
obszaru rekreacji i wypoczynku (H.11)
Budowa ul. Krasiriskiego w tym: etap | — od .
Placu Wilsona do ul. Jaggiello\r/iskiej wpraz z . na od.cmku 0.8 k“7
. -Warszawski OChK 0,8 przecina OSO Dolina

przeprawg mostowa, torowiskiem érodkowej Wisty
tramwajowym i zakupem taboru (H.13)
Budowa ul. Krasinskiego w tym: etap Il — od L.
ul. Jagielloriskiej do uI.gMatkTTeresypz Kalkuty w Odleg{OSCIIO’Z km od

s ) . brak kolizji 0SO Dolina Srodkowej
wraz z torowiskiem tramwajowym i zakupem Wisty
taboru (H.14)
Budowa Obwodnicy Srédmiescia, etap |1 w odlegtosci 0,4 km od
odcinek od ul. Radzyminskiej do wezta Zaba brak kolizji 0SO Dolina Srodkowe;j
(H.15) Wisty
Przebudowa ul. Modlinskiej: od petli Zeran w odlegtosci 0,4 km od
FSO do ul. Aluzyjnej wraz z budowg torowiska brak kolizji 0S0 Dolina Srodkowej
tramwajowego i zakupem taboru (H.20) Wisty
Budowa ul. Wat Miedzeszynski: od wezta z w odlegtosci 0,5 km od
POW (S2) do ptd. granicy miasta (H.21) -Warszawski OChK 0,5 0S0 Dolina Srodkowej

Wisty

Uzyte skréty w tabeli:
OChK — Obszar Chronionego Krajobrazu
PK — Park Krajobrazowy

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego oraz ustugi pobierania

Generalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska: http://sdi.gdos.gov.pl/wfs
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Mapa 7. Kolizje z obszarami prawnie chronionymi
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie danych RDOS w Warszawie (www.warszawa.rdos.gov.pl) oraz Planu
wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport,
Warszawa, 2015r.
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Podczas realizacji inwestycji dla perspektywy 2014-2020, do zaktécen w funkcjonowaniu
przyrody moze dojs¢ w przypadku 51 przedsiewzieé, ktére w mniejszym lub wiekszym stopniu
ingerujg w obszary objete ochrong prawng tj. rezerwaty przyrody, parki krajobrazowe, obszary
chronionego krajobrazu oraz obszary Natura 2000. NajczesSciej do wystgpienia kolizji dochodzi¢ moze
w obrebie obszaréw chronionego krajobrazu oraz na styku z obszarami Natura 2000. Potencjalne
konflikty nie dotyczg terenu Kampinoskiego Parku Narodowego, natomiast w jego otulinie
planowana jest budowa nowego odcinka drogi wojewddzkiej nr 632 stanowigcej pétnocny fragment
regionalnego pierscienia Warszawy (inwestycja H.2).

W zwigzku z koncentracjg inwestycji transportowych w sasiedztwie stolicy, w najwiekszym
stopniu narazony na skutki realizacji przedsiewzie¢ transportowych jest Warszawski Obszar
Chronionego Krajobrazu (26 przeciec). Ze wzgledu na dtugosc linii przeciecia z tym obszarem,
najbardziej kolizyjne sg inwestycje dotyczace planowanych prac na linii kolejowej nr 12 Skierniewice-
Pilawa-tukéw (A.13 - 18,2 km), rozbudowy drogi wojewddzkiej nr 631 (E.2 - 18,7 km) i budowy
nowego przebiegu drogi wojewddzkiej nr 724 (E.9 — 15,2 km). Z przeprowadzonej powyzej analizy
wynika réwniez, ze negatywne oddziatywanie na walory przyrodniczo-krajobrazowe powodowacd
moze inwestycja drogowa E.13 przebiegajgca przez teren Nadwislanskiego Obszaru Chronionego
Krajobrazu na dtugosci ponad 49 km.

Lokalizacja blisko potowy inwestycji (25 planowanych przedsiewzie¢) bezposrednio ingeruje w
obszary Natura 2000. Znaczna cze$¢ inwestycji transportowych graniczy z ostojami (14) lub potozona
jest w odlegtosci nie wiekszej niz 1 km (23).

Wsrdd parkéw krajobrazowych najwieksza liczba konfliktéw, wynikajgcych z realizacji projektéw
z Planu wykonawczego, dotyczy¢ bedzie terenu Mazowieckiego Parku Krajobrazowego. Znaczne
zagrozenie dla $rodowiska przyrodniczego parku stanowi¢ mogg inwestycje B.3 i B.4 obejmujace
budowe nowych odcinkdw drég ekspresowych. Do innych inwestycji, szczegdlnie kolidujacych z
funkcjami przyrodniczymi parkdéw, nalezy ponadto budowa obwodnicy Ptocka w uktadzie drég
krajowych (B.8) w Gostyninsko-Wtoctawskim Parku Krajobrazowym oraz budowa odcinka drogi
ekspresowej S-19 Biatystok — Lublin (B.11) w Parku Krajobrazowym Podlaski Przetom Bugu. taczna
dtugos¢ kolizji przestrzennych planowanych inwestycji z mazowieckimi parkami krajobrazowymi
wynosi okoto 45,5 km.

W planach przysztych inwestycji transportowych dla Mazowsza nie uniknieto inwestycji, ktore
ingerujg bezposrednio w obszary o wysokim rezimie ochrony, jakimi sg rezerwaty przyrody.
Najbardziej narazonymi na kolizje bedg rezerwaty przyrody tawice Kietpinskie, Jezioro Kietpinskie
oraz Wyspy Swiderskie, przez granice ktérych po roku 2021 planuje sie budowe przepraw mostowych
(H.2, H.4). Niekorzystny wptyw na krajobraz rezerwatu Jastrzgbek moze mieé przedsiewziecie
polegajgce na budowie obwodnicy Ptocka w ukfadzie drdg krajowych (B.8), natomiast budowa drogi
ekspresowej S-17 (B.3) po $ladzie istniejgcej drogi krajowej nr 17 moze niekorzystnie oddziatywaé na
walory przyrodniczo-krajobrazowe rezerwatu Swider. W granicach tego rezerwatu prowadzone bede
ponadto prace na liniach kolejowych nr 13 (A.6) i nr 7 (A.1). Niewykluczony, zwtaszcza na etapie
budowy, jest rowniez niekorzystny wptyw na stan rezerwatu tachy Brzeskie towarzyszacy pracom
remontowo-modernizacyjnym planowanym na linii kolejowej nr 12 (A.13).

Analiza rozmieszczenia planowanych inwestycji liniowych i ich specyfika wskazuje, ze w
przypadku realizacji poszczegélnych projektow nie da sie catkowicie unikngé kolizji z cennymi
przyrodniczo obszarami. We wszystkich analizowanych wyzej przedsiewzieciach konieczne jest wiec
stosowanie na kazdym etapie rozwigzan ograniczajacych i minimalizujgcych niekorzystany wptyw na
Srodowisko przyrodnicze (omowione szerzej w punkcie 8. Prognozy).

67



6. CELE OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONE NA SZCZEBLU
MIEDZYNARODOWYM, WSPOLNOTOWYM | KRAJOWYM, ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

Ponizszy rozdziat stanowi analize dokumentdéw strategicznych zawierajacych problematyke
fundamentalnych wyzwan obecnej epoki wzgledem gospodarowania zasobami srodowiska, ochrony
klimatu, ochrony s$rodowiska, zagospodarowania przestrzennego i zréwnowazonego rozwoju,
majacych odniesienie do polityki transportowej oraz rozwoju wojewddztwa mazowieckiego.
Dodatkowo przeanalizowano wybrane dokumenty poziomu regionalnego i lokalnego, ze wzgledu na
ich zwigzek z celami ochrony srodowiska wyzszego szczebla oraz bezposrednie przetozenie na ich
realizacje w regionie.

Priorytetowe traktowanie ochrony srodowiska ma swoje odzwierciedlenie w zagadnieniach i
celach srodowiskowych ustanowionych na kazdym ze szczebli: miedzynarodowym i wspdlnotowym,
ktére zawarte sg w wielu konwencjach miedzynarodowych oraz podstawowych aktach tworzacych
Wspdlnote UE. Dokumenty te stanowig ramy dla unijnych (dyrektyw oraz rozporzadzen) i polskich
(ustaw i rozporzadzen) regulacji prawnych. Dla szeregu dokumentdw strategicznych, do ktérych
naleza: strategie, polityki, programy, plany, stanowig rowniez podstawe dla ksztattowania polityki
ochrony $rodowiska w okreslonej perspektywie czasowej. Do transpozycji ustalen i zapiséw prawa UE
do krajowych przepiséw prawnych zobligowane jest kazde z panstw cztonkowskich UE, przy czym
transpozycja ta moze mieé charakter horyzontalny, badz intencjonalny. W pierwszym przypadku
nastepuje obligatoryjne przeniesienie zapisOw prawa unijnego, a wiec réwnolegle obowigzujg w
krajach cztonkowskich oryginalne dokumenty UE. W przypadku procedur dotyczacych przedsiewzieé
oraz przyjmowania dokumentéw strategicznych taka sferg horyzontalng sg oceny oddziatywania na
Srodowisko oraz kwestie informacji o srodowisku oraz udziat spoteczenstwa w procedurach
dotyczacych ochrony srodowiska.

Tabela 7. Dokumenty uwzgledniajgce cele ochrony srodowiska istotne z punku widzenia
projektowanego dokument

DOKUMENTY UWZGLEDNIAJACE CELE OCHRONY SRODOWISKA
ISTOTNE DLA PLANU WYKONAWCZEGO
(w porzadku chronologicznym)

MIEDZYNARODOWE WSPOLNOTOWE KRAJOWE | SEKTOROWE REGIONALNE
—Konwencja —Traktat o Unii —II Polityka Ekologiczna —Program
Bernenska Europejskiej Panstwa 2009-2012 z zwiekszania
—Konwencja Bonska —Odnowiona perspektywa do roku lesistosci dla
—Konwencja Strategia UE dot. 2016 Wojewddztwa
Ramsarska trwatego rozwoju | —Polityka klimatyczna Mazowieckiego do
—Konwencja o —Plan dziatan na Polski — strategie redukcji roku 2020
ochronie rzecz emisji gazéw —Program ochrony
réznorodnosci inteligentnych cieplarnianych w Polsce Srodowiska
biologicznej systeméw do roku 2020 Wojewddztwa
—Konwencja z Aarhus transportowych; —Krajowa strategia Mazowieckiego na
—Ramowa Konwengja Rezolucja ochrony i lata 2011-2014 z
Naroddéw Parlamentu zrbwnowazonego uwzglednieniem
Zjednoczonych w Europejskiego uzytkowania perspektywy do
sprawie zmian —Europejska réoznorodnosci 2018 roku
klimatu polityka biologicznej —Strategia Rozwoju
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—Konwencja z Espoo
—Europejska
Konwencja
Krajobrazowa
—Porozumienie
ochronie nietoperzy
w Europie
—Agenda na Rzecz
Zréwnowazonego
Rozwoju 2030
—Konwencja
Sztokholmska
Oraz inne Konwencje
Porozumienia, Umowy
i Protokoty
miedzynarodowe,
ktorych zapisy w
mniejszym stopniu
dotyczq tresci
prognozy

transportowa do
2050 roku tzw.
Biata Ksiega

—Siédmy Unijny
Program Dziatan
w Zakresie
Srodowiska
Naturalnego do
roku 2020
,Dobrze zy¢ w
granicach naszej
planety”

—Strategia ,,Europa
2020” Renewed
EU Sustainable
Development
Strategy

—Dyrektywa
Parlamentu
Europejskiego i Rady
2008/50/WEw
sprawie jakosci
powietrzadla
Europy,

—Opinia
Europejskiego
Komitetu
Ekonomiczno -
Spotfecznego w
sprawie transportu
na obszarach
miejskich i
metropolitalnych
(2007/C 168/17)

—Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalnego
2010-2020

—Koncepcja
Przestrzennego
Zagospodarowania Kraju
2030

—Sredniookresowa
Strategia Rozwoju Kraju
2020

—Strategia Rozwoju
Transportu do 2020
(z perspektywa do 2030)

—Dtugookresowa Strategia
Rozwoju Kraju 2030

—Dokument
Implementacyjny do
Strategii Rozwoju
Transportu do 2020 roku

—Strategia Bezpieczenstwo
Energetyczne i
Srodowisko

—Plan Adaptac;ji dla
sektoréw i obszarow
wrazliwych na zmiany
klimatu do roku 2020 z
perspektywa do roku
2030 (SPA 2020)

—Krajowy Program
Ochrony Powietrza do
roku 2020 (z
perspektywa do 2030)

Wojewddztwa
Mazowieckiego do
2030 roku

—Programy ochrony
powietrza

—Program ochrony
powietrza przed
hatasem

Zrédto: Opracowanie MBPR

6.1. Dokumenty $Swiatowe i miedzynarodowe

Miedzynarodowe cele ochrony $rodowiska, istotne z punktu widzenia Planu wykonawczego
zawarte sg miedzy innymi w ratyfikowanych przez Polske konwencjach miedzynarodowych, do

ktdrych nalezy:

- Konwencja Berneniska z 1979 roku o ochronie dzikiej flory i fauny europejskiej oraz ich
siedlisk naturalnych, ktéra za cel stawia ochrone gatunkdw zagrozonych i ich siedlisk
naturalnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem ochrony zagrozonych i gingcych gatunkéw

wedrownych.

- Konwencja Bonska z 1979 roku o ochronie wedrownych gatunkéw dzikich zwierzat.

Konwencja za

cel

przyjmuje ochrone dzikich

niezastgpiony element $rodowiska naturalnego.
- Lokalnie bardzo istotne znaczenie mogg mieé zapisy Konwencji Ramsarskiej dotyczacej
ochrony obszaréw wodno-btotnych majacych znaczenie miedzynarodowe przede wszystkim
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jako srodowisko zycia dla ptactwa, takze legowego. W Polsce obszary tego rodzaju sg liczne i
ze wzgledu na czas podpisania Konwencji (1971 r) wiele terendw uzyskato juz status ramiarski
(13). Na liscie nie ma formalnie terendw w wojewddztwie mazowieckim, ale nalezy
podkredli¢, ze wedle zatozen Konwencji, kazda z umawiajgcych sie stron ma obowigzek
chroni¢ nie tylko mokradta umieszczone w ,,Spisie obszaréw Ramsar”, ale réwniez inne cenne
obszary wodno-btotne na swoim terytorium. W szczegdlnosci chodzi tu o bogate obszary
wodno-btotne w pradolinach mazowieckich rzek oraz torfowiska na zwydmionych tarasach
nadzalewowych. Sg to tereny przewidywane jako podlegajgce rozbudowie infrastruktury
drogowej.
Konwencja o ochronie réznorodnosci biologicznej z Rio de Janeiro z 1992 roku, ktéra za cel
przyjmuje ochrone przyrody w skali globalnej poprzez ochrone catego bogactwa
przyrodniczego. Wsréd gtdwnych celéw Konwencji jest ochrona réznorodnosci biologicznej
oraz zréwnowazone uzytkowanie jej elementow.
Zwrdci¢ nalezy uwage na polskie zobowigzania zwigzane z Porozumieniem w sprawie
ochrony nietoperzy EUROBATS (zawarte w ramach konwencji bonskiej (podpisane w
Londynie 4 grudnia 1991 r. weszto w zycie 16 stycznia 1994 r.,, a w stosunku do
Rzeczypospolitej Polskiej - 10 maja 1996 r.). Ocena wptywu inwestycji liniowych naziemnych i
nadziemnych (linie kolejowe sg jednoczesnie i jednymi i drugimi) na hiropterofaune nalezy do
skrupulatnie wymaganych przed wydaniem decyzji Srodowiskowej. Mazowsze jest bogate
pod tym wzgledem, jednoczesnie stabo rozpoznane.
Ramowa Konwencja Narodow Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu podpisana w 1992
roku w Rio de Janeiro ma na celu zapobieganie dalszym zmianom klimatu globalnego,
zwlaszcza ocieplenia, na skutek wzrostu stezenia gazéw cieplarnianych w atmosferze.
Protokoét z Kioto z 1998 roku stanowi uzupetnienie Konwencji klimatycznej. Wedtug
zatgcznika | Konwencji Polska zobowigzana jest m.in. do ochrony pochtaniania i
retencjonowania gazéw cieplarnianych poprzez promowanie zréwnowazonej gospodarki
lesnej, wdrazanie technologii wykorzystujgcych odnawialne Zrédfa energii pochtfaniajgcych
dwutlenek wegla oraz podejmowanie dziatan zmierzajgcych do ograniczenia emisji w
transporcie.
Europejska Konwencja Krajobrazowa sporzgdzona we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000
roku. Jej celem jest ochrona krajobrazéw europejskich, naturalnych oraz kulturowych,
racjonalne zagospodarowanie i planowanie krajobrazu. Dotyczy krajobrazéw, ktére mogg by¢
traktowane jako krajobraz wyjatkowy, jak rowniez obszaréw krajobrazu pospolitego i
zdegradowanego.
Oczywiste sg zwigzki przedmiotu Prognozy z zapisami Konwencji z Aarhus (z dnia 25 czerwca
1998 roku) oraz Espoo (sporzadzona w dniu 25 lutego 1991 roku). Udziat spoteczenstwa i
idea ocen strategicznych to podstawa procedur uzgodnieniowych dotyczgcych ingerencji w
Srodowisko.
Konwencja Sztokholmska sporzgdzona dnia 22 maja 2001 r. dotyczy ograniczania zagrozen
trwatymi substancjami organicznymi (POPs, TZO) . Szeroko rozumiany sektor transportu
stanowi takze zagrozenie tymi zwigzkami, zaréwno w procesie budowy, jak i eksploatacji
sieci, a takze w zwigzku z uzytkowaniem $rodkéw transportu. Stosowne analizy, a takze
dziatania winny by¢ zatem wzmozone.
Agenda na Rzecz Zréwnowaionego Rozwoju 2030 przyjeta podczas Szczytu
Zréwnowazonego Rozwoju w dniach 25 — 27 wrzeénia 2015 roku w Nowym Jorku zawiera
siedemnascie wspétzaleznych celéw zrownowazonego rozwoju. Cele ukierunkowane sg na
osiggniecie wzrostu gospodarczego, rozwoju spotecznego i ochrone $rodowiska. Do celéw
ochrony $rodowiska istotnych z punktu widzenia projektowanego dokumentu naleza:
e Cel 9: Budowac odporng infrastrukture, promowaé zréwnowazone uprzemystowienie
oraz wspierac innowacyjnos¢;
e Cel 13: Podja¢ pilne dziatania zwalczajgce zmiany klimatyczne i ich skutki;
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e Cel 15: Zarzadzac¢ lasami w sposdb zrownowazony, zwalcza¢ pustynnienie, zatrzymac i

odwrécic proces degradacji gleby, powstrzymac straty w bioréznorodnosci;
Wyrdzniono 169 celéw czgstkowych, do osiggniecia ktérych spotecznos¢ miedzynarodowa
powinna dgzy¢ w ciggu najblizszych pietnastu lat.

Tabela 8. Relacje Planu wykonawczego z celami zréwnowazonego rozwoju

Cele zréwnowaionego

Relacja celéw do
dziatan ujetych w

Efekty wdrozenia

rozwoj a . , . s
zwoju Sposoby realizacji zadan Strategii dziatan ujetych w
(Agenda na Rzecz . , . .
. . zgodnie z Agenda (bezposrednia Planie
Zréwnowazonego .
. transpozycja na Plan wykonawczym
Rozwoju 2030)
Wykonawczy)
Cel 9: Budowac Rozwija¢ niezawodng, 13.1. Zwiekszenie wprowadzanie
odporna* zrobwnowazong i odporng konkurencyjnosci w obszarze
infrastrukture, infrastrukture dobrej transportu kolejowego Przestrzen i
promowac jakosci, w tym wzgledem drogowego, Transport
zrbwnowazione infrastrukture regionalngi | m.in. poprzez technologii i
uprzemystowienie oraz| transgraniczna, racjonalizacje sieci technik
wspierac wspierajgca rozwoj poprawe jakosci przyjaznych
innowacyjnos¢ gospodarczy i dobrobyt infrastruktury, taboru i Srodowisku, w
ludzi. Zapewnié wszystkim | ustug tym
ludziom réwny dostep do oszczedzajacych
dobrej infrastruktury 13.6. Udroznienie przestrzen i
warszawskiego wezta energie

Do 2030 roku podwyzszy¢
jakosc infrastruktury

i wprowadzié
zrbwnowazony rozwoj
przemystu przez
zwiekszenie efektywnosci
wykorzystania zasobow
oraz stosowanie czystych
i przyjaznych dla
srodowiska technologii

i proceséw produkcyjnych,
przy udziale wszystkich
krajow, zgodnie z ich
mozliwosciami

TEN-T

14.1. Poprawa
dostepnosci
komunikacyjnej
zapOdznionych
podregionéw i powigzan
z osrodkami
regionalnymi i
subregionalnymi

14.2. Poprawa
dostepnosci
komunikacyjnej
obszaréow wiejskich i
powigzan z osrodkami
lokalnymi

15.1. Usprawnienie i
rozbudowa
multimodalnego
transportu zbiorowego
oraz wspieranie
proekologicznych
rozwigzan w transporcie
publicznym w réznych
skalach

71




17.1. Rozbudowa i
modernizacja
infrastruktury
dostosowanej do ruchu
tranzytowego
(towarowe linie
kolejowe, drogi
krajowe), omijajacej
miasta

Cel 13: Podjac pilne
dziatania
przeciwdziatajace
niekorzystnym
zZmianom
klimatycznym i ich
skutkom

Wzmocni¢ zdolnosci
adaptacyjne i odpornos¢
na zagrozenia klimatyczne i
katastrofy naturalne we
wszystkich krajach.

Wiaczy¢ dziatania na rzecz
przeciwdziatania zmianom
klimatycznym do
krajowych polityk, strategii
i plandw.

Zwiekszy¢ poziom edukacji
oraz potencjat ludzki i

13.5. Rozwdj transportu
szynowego, Wraz z
budowg nowych linii

15.2. Zwiekszenie
udziatu ruchu pieszego i
rowerowego w bilansie
przemieszczania sie
ludnosci

15.3. Podniesienie
poziomu
bezpieczenstwa ruchu
drogowego, m.in.

wykorzystywanie
innowacyjnych
rozwigzan
transportowych
do staran o
ochrone klimatu i
oszczedzania
zuzycia energii

podnoszenie
Swiadomosci i
wiedzy
ekologicznej
oraz redukcji

instytucjonalny, podnies$¢ poprzez strefowe konsumeryzmu

poziom $wiadomosci na uspokojenie ruchu na w sektorze

temat fagodzenia zmian obszarach transportu i

klimatycznych, adaptacji i zabudowanych mobilnosci

skutkéw zmian

klimatycznych oraz 17.2. Dziatania

systemoéw wczesnego organizacyjno-prawne

ostrzegania przed ograniczajace ruch

zagrozeniami. tranzytowy w miastach
Cel 15: Zarzadzaé Do 2020 roku zapewni¢ 16.1. Tworzenie i racjonalne
lasami w sposéb ochrone, odtworzenie i modernizacja spdjnej, wykorzystania
zrownowazony, zrbwnowazone harmonijnej oraz zasobow,
zwalczac pustynnienie, | uzytkowanie lagdowych i uporzadkowane;j zwiaszcza
zatrzymac i odwrdci¢ | srodlgdowych przestrzennie i przestrzeni,
proces degradacji ekosystemow stodkiej urbanistycznie sieci warunkow

gleby, powstrzyma¢
straty w
bioréznorodnosci

wody oraz pozostatych
ekosystemow, w
szczegolnosci lasow,
terendéw podmoktych i
suchych oraz gér, zgodnie z
miedzynarodowymi
zobowigzaniami.

Podjac pilne i znaczace
dziatania zmniejszajace
degradacje naturalnych
siedlisk; powstrzymac¢

osadniczej
umozliwiajgcej
racjonalizacje systemow
transportowych.

16.2. Koncentracja i
zageszczenie zabudowy
w miastach z
minimalizacjg presji
urbanistycznej na
pozostate obszary

podtoza a takze
niektdrych
zasobow
biosfery, w tym
agrocenoz

poprawa fadu
przestrzennego,
dzieki
racjonalizacji
systemu
transportowego
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urate bioréznorodnosci; do
2020 roku chroni¢
zagrozone gatunki i
zapobiec ich wyginieciu.

* okreslenie ,,odporny” oznacza tu trwaty, stabo podatny na degradacje i obnizenie wartosci funkcjonalnych
Zrédto: Opracowanie MBPR

6.2. Dokumenty wspodlnotowe

Wspdlnotowe cele polityki ochrony $rodowiska zostaty okres$lone w Traktacie o Unii
Europejskiej, nalezg do nich:

- zachowanie, ochrona i poprawa jakosci sSrodowiska naturalnego,

- ochrona zdrowia cztowieka,

- racjonalne i ostrozne wykorzystanie zasobow naturalnych,

- propagowanie Srodkéw zmierzajacych do rozwigzania swiatowych czy tez regionalnych

problemdéw srodowiska naturalnego, w szczegdlnosci zwalczania przyczyn zmian klimatu.

Traktat wyznacza réwniez podstawowe zasady wspodlnotowej polityki w dziedzinie ochrony

srodowiska, a mianowicie: zasada wysokiego poziomu ochrony, zasada ostroznosci, zasada

naprawiania szkéd u Zrddta, zasada prewencji, zasada ,,zanieczyszczajacy ptaci”, zasada integracji

z pozostatymi politykami Wspdlnoty, zasada subsydiarnosci.

Zatwierdzona 26 czerwca 2006 roku Odnowiona Strategia UE dotyczaca zréwnowazonego
rozwoju, stanowi aktualizacje Strategii Zrownowazonego Rozwoju Unii Europejskiej z maja 2001r.
Dokument okresla dziatania stuzgce zapewnieniu obecnym i przysztym pokoleniom statego wzrostu
jakosci zycia przez tworzenie spotecznosci opartych na zasadach trwatego rozwoju tzn. spotecznosci
wydajnie gospodarujgcych zasobami. Wyodrebnionym siedmiu gtéwnym wyzwaniom przypisane
zostaty cele ostateczne, operacyjne i dziatania. Najistotniejsza jest lista 17 celéw ostatecznych (SDGs
Targets) tyczacych sie fundamentalnych wyzwan wspdtczesnosci majgcych w  wiekszosci
bezposrednie przetozenie na problematyke transportu. Mowa kolejno o: ubdstwie, gtodzie, zdrowiu,
edukacji, zasobach wodnych i sanitacji, energii, jakosci zycia. Do wyzwan istotnych z punktu widzenia
analizowanego Planu wykonawczego nalezy ,zréwnowazony transport” oraz ,ochrona i
gospodarowanie zasobami naturalnymi”. W zakresie transportu gtéwnym celem jest wskazanie
kierunku rozwoju dla systemdw transportowych, aby spetniaty gospodarcze i spoteczne potrzeby
wzgledem srodowiska i spoteczenstwa.

Istotnym ze wzgledu na zawarto$¢ Planu wykonawczego jest Plan dziatan na rzecz inteligentnych
systemow transportowych; Rezolucja Parlamentu Europejskiego z 23 kwietnia 2009 roku. Jego
gtéwnym celem jest podnoszenie roli inteligentnych systemdéw transportowych (Intelligent Transport
System - ITS) w procesie ograniczania zuzycia energii. ITS to podstawowy instrument pozwalajacy na
ograniczenie wptywu transportu na srodowisko. Przestanka realizacji zatozen jest wizja ,rozwoju
zrbwnowazonej mobilnosci na rzecz obywateli i gospodarki” UE mozliwa do osiggniecia poprzez
efektywniejsze wykorzystanie istniejgcej juz infrastruktury oraz jednoczesne ograniczenie jej
niekorzystnego dotychczas wptywu na srodowisko.

W zatwierdzonej 28 marca 2011 roku Europejskiej polityce transportowej do 2050 roku (tzw.
Biatej Ksiedze) duzy nacisk potozony jest na planowanie infrastruktury transportowej w taki sposéb
aby maksymalizowaé¢ pozytywny wptyw na wzrost gospodarczy a jednoczesnie minimalizowac
negatywne skutki dla srodowiska. Biata Ksiega zawiera perspektywiczne zalecenia i wytyczne dla
krajéw cztonkowskich UE i prezentuje plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu,
ktéry dazy do osiggniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu (poprzez
ograniczenie emisji gazdéw cieplarnianych o 60%). Jeden ze wskazanych w dokumencie celéw dotyczy
optymalizacji dziatania multimodalnych tafncuchdw logistycznych oraz wiekszego wykorzystania
bardziej energooszczednych srodkdw transportu m.in. poprzez dazenie do przeniesienia drogowego
transportu towaréw na kolej lub transport wodny, czy tez stworzenie unijnej multimodalnej sieci
bazowej TEN-T.
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W dniu 20 listopada 2013 r. przyjeta zostata decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady nr
1386/2013/UE w sprawie ogdlnego unijnego programu dziatan do roku 2020 o nazwie ,Dobra jakos¢
zycia z uwzglednieniem ograniczen naszej planety”. Decyzja ta obliguje instytucje Unii Europejskiej
oraz panstwa cztonkowskie do podejmowania dziatain stuzacych osiggnieciu celdw priorytetowych
okreslonych w dokumencie operacyjnym UE w dziedzinie srodowisk. Siddmy Unijny Program Dziatan
w Zakresie Srodowiska Naturalnego do roku 2020 jest zbiorem kierunkéw rozwoju polityki krajéow
cztonkowskich, ktérego wizjg jest dobra jako$¢ zycia z uwzglednieniem ekologicznych ograniczen
planety. Wsréd celéw priorytetowych Programu sa:

- ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego Unii,

- przeksztatcenie Unii m.in. w zasobooszczedng i zielong gospodarke niskoemisyjng,

- ochrona obywateli Unii przed zwigzanymi ze Srodowiskiem problemami i zagrozeniem dla
zdrowia i dobrostanu,

- maksymalizacja korzysci z prawodawstwa S$rodowiskowego, doskonalenie wiedzy i bazy
dowodowej w zakresie Srodowiska,

- zabezpieczenie inwestycji ekologicznych oraz uwzglednienie kosztéw ekologicznych dziatalnosci
spotecznej,

- lepsze uwzglednianie aspektow ochrony srodowiska i zwiekszenie spéjnosci polityki,

- wspieranie zrdwnowazonego charakteru miast,

- bardziej efektywne podejmowanie wyzwan miedzynarodowych, dotyczgcych s$rodowiska i
klimatu.

Kluczowym elementem Programu jest adaptacja do zmian klimatu powigzana z wieloma
aspektami $rodowiskowymi, takimi jak zréwnowazone srodowisko miejskie, ochrona gleb i
zrownowazona ochrona wdéd. Dokument jest spéjny z dotychczasowa Strategia ,Europa 2020”
(Komunikat ,Europa 2020 - Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego rozwoju
sprzyjajgcego wiaczeniu spotecznemu” opublikowany 3 marca 2010 r., zatwierdzony 17 czerwca 2010
roku), ktorej jednym z trzech gtéwnych priorytetéw jest zréwnowazony wzrost, natomiast jedng z
jego sztandarowych inicjatyw jest zasobooszczednosc.

Nalezy zauwazy¢, ze Polska niestety wcigz nie nadaza za wyzwaniami zgtaszanymi w kolejnych
UPD. W szczegdlnosci nie spetnilismy tych zapisanych w Széstym Programie. W takiej sytuacji,
zgodnie z intencjami UE nadal nas one obowigzujg, zwtaszcza, ze silnie wigzg sie z przedmiotem
Prognozy. W programie Szdstym (2001-2010) za szczegdlnie wazne uznano cztery problemy: zmiany
klimatyczne, przyrode i biordznorodnos¢, srodowisko a zdrowie oraz gospodarowanie zasobami
naturalnymi i odpadami. Wszystkie te problemy majg bezposrednie odniesienie do polityki
transportowej, a trzy pierwsze odniesienie zasadnicze (emisja gazéw szklarniowych i ciepta
sztucznego przez pojazdy, fragmentacja cennych przyrodniczo terendéw przez sie¢ transportowg,
hatas, stres miejski, wypadki). Kwestie zdrowotne, ktérych szerokie konotacje transportowe dopiero
obecnie sie zauwaza, bedg od 2017 roku bardzo wnikliwie uwzgledniane przy analizach inwestycji
infrastrukturalnych. Postuzy temu nowelizacja Dyrektywy OOS, i co za tym idzie, zapiséw
odpowiedniej ustawy krajowej.

6.3. Dokumenty krajowe i sektorowe

Cele ekologiczne ustanowione na szczeblu krajowym, ktdre uwzgledniajg zaréwno cele i
priorytety miedzynarodowe jak i wspdlnotowe sg zwarte przede wszystkim w Il Polityce Ekologicznej
Panstwa 2009-2012 z perspektywa do roku 2016. Dokument ten zostat przyjety 22 maja 2009 roku
Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej. Okresla priorytetowe dziatania w zakresie ochrony
Srodowiska oraz gtéwne cele strategiczne, ktére obejmuja:

- uwzglednianie zasad ochrony srodowiska w strategiach sektorowych,
- aktywizacje rynku na rzecz ochrony srodowiska,
- zarzadzanie srodowiskowe,
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- udziat spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony srodowiska (podnoszenie swiadomosci

ekologicznej spoteczenstwa),

- rozwdj badan i postep techniczny (zwiekszenie roli polskich placéwek badawczych we

wdrazaniu ekoinnowacji),

- odpowiedzialno$¢ za szkody w Srodowisku (stworzenie systemu prewencyjnego wobec szkdd

w Srodowisku),

- aspekt ekologiczny w planowaniu przestrzennym, w tym koniecznos¢ przywrdcenia wtasciwej

roli planowania przestrzennego na obszarze catego kraju.

Przedstawione w dokumencie cele sredniookresowe do 2016 r. zwigzane z ochrong zasobdéw
naturalnych, dotyczg zachowania bogatej réznorodnosci biologicznej polskiej przyrody na réznych
poziomach organizacji tzn. wewnatrzgatunkowym  (genetycznym), gatunkowym oraz
ponadgatunkowym (ekosystemowym) wraz z umozliwieniem zréwnowazonego rozwoju
gospodarczego kraju, ktéry w sposéb niekonfliktowy wspdtistnieje z réznorodnosciag biologiczng. W
mysl zasady zréwnowazonego rozwoju dokument rekomenduje prowadzenie dalszych prac w
kierunku racjonalnego uzytkowania zasobéw lesnych oraz racjonalizacje gospodarowania zasobami
wod powierzchniowych i podziemnych.

Polityka klimatyczna Polski — strategia redukcji emisji gazéw cieplarnianych w Polsce do roku
2020, przyjeta przez rade Ministréw 4 listopada 2003 r. stanowi wazny dokument majacy na celu
tagodzenie zmian klimatu na terytorium Polski. Polityka i dziatania UE wskazujg na tagodzenie zmian
klimatu poprzez stosowanie innowacyjnych technologii i ogélng poprawe efektywnosci gospodarczej,
w tym efektywne gospodarowanie paliwami i energig. Zobowigzania miedzynarodowe Polski w
zakresie zmian klimatu wynikajg z postanowien Ramowej Konwencji Narodéw Zjednoczonych, a w
szczegolnosci Protokotu z Kioto. W zakresie transportu gtéwnym celem jest redukcja gazéw
cieplarnianych, ktéra bedzie realizowana poprzez 8 celdw szczegdtowych i konkretne dziatania
bazowe i dodatkowe, jak promocja transportu publicznego w miastach oraz stosowanie paliw
alternatywnych, stosowanie innych form transportu m.in. kombinowanego, zapewnienie ptynnosci
ruchu pojazdéw, racjonalne parkowanie i redukcja zanieczyszczen z pojazdéw itp.

Dnia 26 pazdziernika 2007 roku zostata przyjeta w drodze uchwaty Rady Ministrow nr 270/2007
Krajowa strategia ochrony i zréwnowazionego uzytkowania rdznorodnosci biologicznej.
Opracowany dokument prezentuje wizje Polski w odniesieniu do sfery przyrodniczej w perspektywie
do 2025 roku, zaktadajgc osiggniecie dobrego stanu $Srodowiska przyrodniczego, umozliwiajgcego
zachowanie petnego bogactwa rdznorodnosci biologicznej przyrody oraz zapewnienie trwatosci i
rownowagi procesow przyrodniczych. Z zatozenia rozwdj zréwnowazony jest uwarunkowany
przestrzenig ekologiczng, a poprzez zaktadang synergie aspektdw ekonomicznych, srodowiskowych i
spotecznych, bezpieczny i korzystny dla cztowieka, dla srodowiska i dla gospodarki. Nie jest wiec
,hamulcem” postepu, a jego stymulatorem. Dla realizacji wizji proponowane jest objecie cennych
obszaréw skuteczng ochrong prawng oraz potgczenie systemdw korytarzy ekologicznych w jeden
spojny system chronigcy tereny o najwyzszych walorach przyrodniczych. Dziatania powinny by¢
podejmowane we wszystkich sferach funkcjonowania cztowieka oraz powinny stuzy¢ osiggnieciu celu
nadrzednego dot. zachowania bogactwa rdéznorodnosci biologicznej w skali lokalnej, krajowej i
globalnej. Osiggniecie celu nadrzednego uwarunkowane jest realizacjg osmiu celdw strategicznych,
ktére zaktadajg m.in.: rozpoznanie i monitorowanie stanu rdéznorodnosci biologicznej oraz
istniejgcych i potencjalnych zagrozen, zachowanie istniejagcych oraz odtworzenie utraconych
elementdow réznorodnosci biologicznej oraz skuteczne usuniecie i ograniczanie pojawiajgcych sie dla
niej zagrozen.

Przyjecie Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony, Miasta, Obszary
wiejskie (KSRR) dnia 13 lipca 2010 r. otworzyto droge do zmiany modelu polskiej polityki regionalnej
na bardziej nowoczesny i skuteczny. Dokument stanowi rzgdowgq wizje rozwoju polskich regionéw do
2020 roku. Ponadto okresla najwazniejsze zatozenia i cele polityki regionalnej Polski. Istotnym
aspektem jest wprowadzenie zatozen dotyczgcych zasad i mechanizméw wspodtpracy pomiedzy
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rzgdem a samorzgdami wojewddzkimi oraz koordynacji tych dziatan na obydwu szczeblach.
Formalnie KSRR jest jedng z dziewieciu strategii zintegrowanych, realizujgcg cele rozwoju kraju
nakreslone w Strategii Rozwoju Kraju 2020. Stanowi rowniez punkt odniesienia dla pozostatych osmiu
strategii, ktorych zatozenia musza by¢ zgodne z zatozeniami przyjetymi w KSRR. Jednym z celéw
szczego6towych Strategii jest niwelowanie réznic w rozwoju poszczegélnych obszaréw kraju (dotyczy
to szczegdblnie obszarow wiejskich o najnizszym poziomie dostepu mieszkarnicéw do dobr i ustug nie
posiadajgcych nowoczesnej sieci drogowej czy kolejowej).

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030), przyjeta w grudniu 2011
r., jest najwazniejszym dokumentem strategicznym dotyczacym zagospodarowania przestrzennego
kraju. Przedstawia wizje do 2030 roku, okresla cele i kierunki polityki przestrzennej kraju oraz
wskazuje zasady dziatalno$ci cztowieka w przestrzeni. Przyjety dokument jest czescia nowego
systemu zarzadzania rozwojem Polski, co oznacza, ze wraz z dtugo- i Sredniookresowg Strategig
Rozwoju Kraju oraz z dziewiecioma strategiami zintegrowanymi prezentujg spéjng wizje rozwoju
Polski. Jedne z najpilniejszych problemdéw zagospodarowania polskiej przestrzeni dotyczg dwdch
sposréd szesciu obszaréw tematycznych, a mianowicie: rozwoju infrastruktury transportowej i
telekomunikacyjnej (1) oraz poszanowania Srodowiska naturalnego i waloréw krajobrazowych (2).

W dniu 25 wrzesnia 2012 roku uchwatg Rady Ministrédw Nr 157 zostata przyjeta
Sredniookresowa Strategia Rozwoju Kraju 2020. Stanowi ona kontynuacje Strategii Rozwoju Kraju
2007-2015 jednoczesnie uwzgledniajgc nowe uwarunkowania spoteczno-gospodarcze oraz
zewnetrzne i wewnetrzne wyzwania rozwojowe. Dokument przedstawia scenariusz stabilnego
rozwoju, ktéry jest oparty na analizie istniejgcych potencjatow, diagnozie barier i zagrozen jak
rowniez mozliwosci sfinansowania zaprojektowanych dziatan. Dziatania koncentrujg sie w trzech
obszarach strategicznych: sprawne i efektywne panstwo (1), konkurencyjna gospodarka (2), spdjnosc
spoteczna i terytorialna (3). W odniesieniu do projektowanego dokumentu, w zawartych w Strategii
pieciu celach szczegdtowych znajduje sie zapis: ,ograniczanie negatywnego wptywu transportu na
srodowisko”, ktéry dotyczy réwniez zmniejszenia ryzyka powaznych awarii. Ponadto cele ochrony
srodowiska istotne z punktu widzenia Planu wykonawczego ujete sg w Il obszarze strategicznym —
Konkurencyjna gospodarka, w Celu I.6: Bezpieczenstwo energetyczne i S$rodowisko. Tak
sformutowany cel wskazuje, ze w najblizszym dziesiecioleciu jednym z gtéwnych wyzwan
rozwojowych bedzie przede wszystkim osiggniecie zréwnowazonego rozwoju mozliwe poprzez
harmonijne potaczenie wzrostu gospodarczego z wymogami ochrony Srodowiska. Za istotne uznane
zostaty prace na rzecz przeciwdziatania fragmentacji przestrzeni jak réowniez tworzenia rozwigzan
sprzyjajacych ochronie przyrodniczych zasobéw biotycznych i abiotycznych (szczegdlnie poprzez
wyznaczanie korytarzy ekologicznych).

Strategia Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do 2030) przyjeta zostata w drodze
uchwaty Rady Ministréw w dniu 22 stycznia 2013r. Opracowanie tego dokumentu miato na celu
wyznaczenie najwazniejszych kierunkéw dziatan i ich koordynacje w zakresie stworzenia spdjnego i
sprawnie funkcjonujgcego systemu transportowego. Zatozeniem spojnosci stato sie zintegrowanie
systemu krajowego z systemem europejskim i globalnym. Strategia spetnia wymagania ujete w
dokumentach miedzynarodowych i wspdlnotowych dotyczace uwzgledniania ustalen i zapiséw w
zgodzie z zasadami zréwnowazonego rozwoju transportu (tj. konieczno$¢ zachowania
biordéznorodnosci i swobody migracji zwierzat, minimalizacja emisji gazéw cieplarnianych, problem
ograniczonych zasobow paliw kopalnych). Dla osiggniecia celéw ograniczajgcych negatywny wptyw
transportu na sSrodowisko proponuje sie rozwdj systemow transportowych z naciskiem na
przesuniecie transportu na bardziej ekologiczng forme, jaka jest transport kolejowy.
Uszczegdtowieniem priorytetéw transportowych zawartych w SRT jest Dokument Implementacyjny
do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 roku (z perspektywg do 2030 roku), przyjety Rzad RP 13
pazdziernika 2014 r, ktéry umozliwia realizacje inwestycji z funduszy unijnych.
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Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, przyjeta
zostata uchwatg Rady Ministréw Nr 16 w dniu 5 lutego 2013 roku. Zgodnie z ustawg o zasadach
prowadzenia polityki rozwoju (art. 9 ust. 1 pkt 1) okresla gtéwne cele, wyzwania i kierunki rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju, z uwzglednieniem zasady zréwnowazonego rozwoju. Uwzglednia
wyjsciowe uwarunkowania, ktére wynikajg ze zdarzen i zmian w sferze politycznej, spotecznej oraz
gospodarczej Polski. Zaktada, ze osiggniecie celu gtdwnego, ktérym jest poprawa jakosci zycia
Polakéw, powinno byé mierzone nie tylko wzrostem produktu krajowego brutto (PKB) na mieszkanca,
zwiekszeniem spdjnosci spotecznej oraz zmniejszeniem nierédwnomiernosci o charakterze
terytorialnym, ale takze skalg skoku cywilizacyjnego spoteczenstwa oraz innowacyjnosci gospodarki w
stosunku do innych krajéw. Osigganie strategicznego celu kluczowego bedzie mozliwe dzieki podjeciu
dziatan w trzech obszarach zadaniowych: (1) konkurencyjnosci i innowacyjnosci gospodarki, (2)
rownowazenia potencjatu rozwojowego regiondw Polski oraz (3) efektywnosci i sprawnosci panstwa,
dla ktérych wyznaczone zostaty cele strategiczne. Zawarty w obszarze zadaniowym konkurencyjnosci
i innowacyjnosci gospodarki, Cel VII: ,Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego oraz ochrona i
poprawa stanu srodowiska” zawiera osiem kierunkdw interwencji. Jeden z nich ,Zwiekszenie
poziomu ochrony s$rodowiska” to kierunek istotny z punktu widzenia analizowanego dokumentu,
zawierajgcy zapisy dotyczace: wprowadzania monitorowania i ochrony réznorodnosci biologicznej,
przeciwdziatania fragmentacji ekosystemow, opracowania oraz wdrozenia strategicznego planu
adaptacji do zmian klimatu, wprowadzenia instrumentéw polityki publicznej integrujacych dziatania
w poszczegdlnych sektorach (m.in. transportu, budownictwa, gospodarki przestrzennej) dla
zwiekszenia ochrony klimatu.

Dnia 15 kwietnia 2014 r. Rada Ministrow przyjeta uchwate (M.P. z 2014 r. poz. 469) dotyczaca
Strategii Bezpieczeristwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r. (tzw. BEiS). Strategia
BEiS jest jedng z dziewieciu zintegrowanych strategii rozwoju, ktére powstaty w oparciu o ustawe o
zasadach prowadzenia polityki rozwoju. Dokument ten uszczegétawia zapisy wyzej omawianej
Sredniookresowej Strategii Rozwoju Kraju 2020 w dziedzinie energetyki i $rodowiska. Ponadto
stanowi wytyczne dla polityki energetycznej Polski. Celem gtéwnym dokumentu jest zapewnienie
wysokiej jakosci zycia obecnych i przysztych pokolen Polakdw ze szczegdlnym uwzglednieniem zasad
ochrony srodowiska oraz stworzenie warunkéw do zréwnowazonego rozwoju nowoczesnego sektora
energetycznego, ktory zdolny bytby zapewnic Polsce bezpieczenstwo oraz konkurencyjng i efektywng
gospodarke energetyczna. Do celéw szczegdtowych BEiS nalezg: zréwnowazone gospodarowanie
zasobami $rodowiska (1), zapewnienie gospodarce krajowej bezpiecznego i konkurencyjnego
zaopatrzenia w energie (2) oraz poprawa stanu srodowiska (3). W dokumencie zawarte zostaty takze
zagadnienia horyzontalne, ktére znacznie wykraczajg poza wskazang perspektywe czasowg do roku
2020. Okreslone zostaty kierunki interwencji (15), ktérym w obszarze energetyki i $Srodowiska
przyporzadkowano 52 dziatania wraz ze szczegétowym podziatem na zadania. Kazde zadanie jest
przypisane poszczegdlnym instytucjom koordynujgcym, zaangazowanym i odpowiedzialnym za ich
realizacje.

Strategiczny Plan Adaptacji dla sektoréow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030 (SPA 2020 przyjety przez Rade Ministrow 29.10.2013r.) okresla
warunki stabilnego rozwoju spoteczno-gospodarczego w obliczu ryzyka, jakie niosg ze sobg zmiany
klimatyczne. Wskazuje dziatania adaptacyjne, dotyczace rdznych dziedzin funkcjonowania
spofeczenstwa, w tym rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu, poniewaz infrastruktura
narazona jest na bezposrednie oddziatywanie czynnikéw klimatycznych. Wskazuje na koniecznos¢
wypracowywania standardoéw konstrukcyjnych (juz na etapie projektowania i budowy) odpornych na
zjawiska ekstremalne, a takze stworzenia systemu zarzadzania szlakami komunikacyjnymi w celu
ograniczenia sytuacji awaryjnych w transporcie.
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Przyjety 3 wrzesnia 2015 roku Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 :z
perspektywa do 2030 (KPOP) jest dokumentem strategicznym wyznaczajacym gtéwne cele i kierunki
dziatan, ktérych implementacja ma nastgpi¢ w szczegélnosci na szczeblu lokalnym oraz w
programach ochrony powietrza. Powstat w celu poprawy jakosci zycia mieszkaricéw, ochrony ich
zdrowia i warunkow zycia, z uwzglednieniem zasad ochrony srodowiska. Realizacja Programu ma
pozwoli¢ na osiggniecie w mozliwie krotkim czasie dopuszczalnych poziomdéw pytu zawieszonego i
innych szkodliwych substancji w powietrzu, wynikajacych z obowigzujgcych przepisdw prawa, a w
perspektywie do 2030 r. wzgledem pozioméw wskazywanych przez Swiatowa Organizacje Zdrowia.
Dokument zawiera szczegétowe propozycje zmian prawnych (m.in. dotyczace wymagan technicznych
dla nowych kottéw opalanych paliwami statymi) oraz wymagania dotyczace jakosci paliw.
Przedstawia harmonogram dziatan potrzebnych do osiggniecia poprawy jakosci powietrza w Polsce,
wskazujgc przy tym odpowiedzialne za ich realizacje podmioty (zaréwno na poziomie rzgdowym jak i
samorzgdowym). Dokument prezentuje ustalone wskazniki w zakresie ochrony powietrza, ktére
powinny zosta¢ osiggniete w latach 2018 i 2020. Dziatania ujete w Programie okreslone zostaty w
podziale na: krotkoterminowe — do zrealizowania do 2018 r. (wskazujac okreslone wskazniki),
Srednioterminowe (do 2020 r.) i dtugoterminowe (do 2030 r.). Zdecydowane ostrze KPOP skierowane
jest przeciw tzw. niskiej emisji, ktérej drugg, co do waznosci przyczyng jest motoryzacja, w tym takze
wadliwe systemy komunikacyjne w miastach. Ogniska miejskie niskiej emisji ujawniane dzieki
pomiarom i badaniom modelowym musza by¢ likwidowane wszystkimi sposobami, w tym
inwestycyjnymi. Takie motoryzacyjne ogniska niskoemisyjne trwale usadowity sie w Warszawie
(Srodmiescie, Wilanéw, Mokotéw, Wola), Sa tez obecne w Ptocku, Radomiu, miastach tzw pasma
pruszkowskiego. Zatem kazdy plan rozwoju transportu powinien uwzgledniac te okolicznos¢.

Projekt Planu wykonawczego zawiera nawigzania do kluczowych celéw zwigzanych z ochrong
Srodowiska. W niniejszej Prognozie, wykonanej w ramach postepowania w sprawie strategicznej
oceny oddziatywania na srodowisko do projektu tego dokumentu, nie stwierdzono rozbieznosci
przyjetych rozwigzan w stosunku do celéw ochrony s$rodowiska ustanowionych na szczeblu
miedzynarodowym, wspdlnotowym i krajowym.

6.4. Dokumenty regionalne i lokalne istotne z punktu widzenia Planu wykonawczego

Dokumenty, ktdrych cele odnoszga sie do terytorium wojewddztwa mazowieckiego, transponujg
postulaty zawarte w powyzej scharakteryzowanych opracowaniach. Dokonujg tego w oparciu o
miejscowe uwarunkowania, w tym m.in. zamierzenia inwestycyjne. Stad zapisy dokumentéw
poziomu regionalnego i lokalnego niejednokrotnie uwzgledniajg cele ochrony srodowiska, ktére
wychodzg naprzeciw zagrozeniom zwigzanym z realizacjg Planu wykonawczego.

Program zwiekszania lesistosci dla wojewddztwa mazowieckiego do roku 2020 przyjety zostat
uchwatg Nr 18/07 przez Sejmik Wojewddztwa Mazowieckiego w dniu 19 lutego 2007 r. Gtéwnym
celem polityki lesnej jest stworzenie warunkéw do zwiekszenia lesistosci wojewddztwa
mazowieckiego, ktéra to stanowi istotny czynnik: poprawy spdjnosci ciggdw ekologicznych
(korytarzy), ochrony bioréznorodnosci oraz istotnym warunkiem rozwoju zréwnowazonego. Ponadto
Program wskazuje na znaczacy role zadrzewien, zalesien i laséw w ograniczaniu dyspers;ji
zanieczyszczen i hatasu wzdtuz drdg i linii kolejowych, pylenia z drég oraz przedostania sie spalin poza
tereny komunikacyjne.

Program ochrony s$rodowiska wojewddztwa mazowieckiego na lata 2011-2014 :z
uwzglednieniem perspektywy do 2018 roku uchwalony zostat prze Sejmik Wojewddztwa
mazowieckiego w 2012 roku (Uchwata Nr 104/12). Jego celem jest okreslenie polityki ekologicznej dla
wojewoédztwa oraz realizacja polityki ekologicznej panstwa. Priorytetem Programu jest potrzeba
poprawy jakosci zycia cztowieka. Przyjeta w dokumencie zasada zréwnowazonego rozwoju umozliwia
zharmonizowany rozwdj gospodarczy i spoteczny zgodny z ochrong waloréw srodowiska. Celem
nadrzednym Programu jest ,Ochrona srodowiska naturalnego na Mazowszu z zachowaniem zasad
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zrbwnowazonego rozwoju, jako podstawa poprawy jakosci zycia mieszkancow regionu”. Sposréd 5
obszaréw priorytetowych: poprawy jakosci $rodowiska, racjonalnego wykorzystania zasobdw
naturalnych, ochrony przyrody poprawy bezpieczedstwa ekologicznego i edukacji ekologicznej
spofeczenstwa wskazano konkretne cele srodowiskowe wraz z harmonogramem dziatan m.in. w
zakresie, ograniczenia emisji liniowej zanieczyszczen oraz hatasu do srodowiska.

Zagadnienie ochrony érodowiska odnajdujemy w obszarze ,Srodowisko i energetyka” Strategii
rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do 2030 roku. Istotne z perspektywy Planu wykonawczego sg
dziatania z bloku kierunkowego ,Zapewnienie trwatego i zréwnowazonego rozwoju oraz zachowanie
wysokich waloréw srodowiska”. S3 to:

- przeciwdziatanie fragmentaryzacji przestrzeni przyrodniczej i zwiekszenie lesistosci regionu,

- prowadzenie monitoringu zanieczyszczen Srodowiska,

- osiggniecie i utrzymanie dobrego stanu i potencjatu ekologicznego wdd i zwigzanych z nimi

ekosystemow,

- przeciwdziatanie deficytowi wodnemu,

- ochrona laséw i obszaréw cennych przyrodniczo,

- szerzenie $wiadomosci ekologicznej,

- ochrona powietrza i ochrona przed hatasem,

- racjonalne planowanie funkcji terendw z uwzglednieniem potrzeb ochrony srodowiska.

Cele, ktérych osiggniecie przewiduje sie w wyniku realizacji Planu wykonawczego pozostajg
komplementarne wzgledem dazen zawartych w programach ochrony powietrza. W dokumentach
tych zwraca sie w szczegdlnosci uwage na koniecznos$¢ ograniczenia emisji zanieczyszczen, w tym
wzdtuz tras komunikacyjnych, poprzez dziatania naprawcze w przypadku zmierzajgcych do poprawy
jakosci powietrza i zmniejszenia ryzyka wystgpienia przekroczen oraz ograniczenia skutkdéw i czasu ich
trwania.

Programy ochrony srodowiska przed hatasem majg na celu zapewnienie jak najlepszego stanu
akustycznego Srodowiska, poprzez utrzymanie poziomu hatasu ponizej lub na poziomie wartosci
dopuszczalnej, a na obszarach gdzie normy nie sg dotrzymane - dazenie do zmniejszenia hatasu do co
najmniej dopuszczalnego.. Programy te ustanowione sg m.in. dla terenéw potozonych wzdtuz drog
krajowychnr2,7,8, 17,60, 61, 79 i drogi ekspresowej nr S-7.

6.5. Zbiorcza analiza teleologiczna konstruktywnej zawartosci dokumentéw strategicznych

Wyszczegdlnione wyzej dokumenty wskazuja na potrzebe kreowania i wdrazania
alternatywnego podejscia do polityki transportowej. Obecnie mozna juz pisa¢ o zrébwnowazonym
rozwoju transportu jako o charakterze tej polityki. Nadal jednak, nie wszystkie cechy takiego
podejscia sg zidentyfikowane, a na pewno nie sg wdrazane i wspierane. Poniewaz w Polsce nie
obowigzuje (niestety) najwazniejszy dokument programowy, czyli Polityka Ekologiczna Panstwa, a
wiec resort ochrony srodowiska nie dysponuje wiasnym zbiorem zasad i celéw opisujgcym
zrbwnowazony rozwoj, wskazane jest zebranie ponizej najwazniejszych kwestii.

Tradycyjne, wcigz uprawiane, podejscie do polityki transportowej charakteryzuje sie préba
nadgzania za rosngcym popytem na ustugi transportowe praktycznie na niego nie oddziatujac.
Punktem odniesienia sg przede wszystkim wasko rozumiane koszty ekonomiczne, a w odniesieniu do
kosztow spotecznych i ekologicznych poszukuje sie sposobéw ich minimalizowania w ramach
dostepnych $rodkéw. W odmiennym podejsciu nazywanym alternatywnym bardzo wazng role
odgrywa oddziatywanie na zapotrzebowanie na ustugi transportowe poprzez zarzgdzanie popytem.
Punktem odniesienia jest wielko$¢ zanieczyszczen, jaka z dziatu transportu mozna odprowadzaé do
Srodowiska oraz wielko$¢ zasobdw naturalnych (przede wszystkim energetycznych), jaka moze by¢
przeznaczona na dziatalno$é tego sektora. Dopiero w tych ramach poszukuje sie rozwigzan, ktére sg
gospodarczo i spotecznie akceptowane. Pierwsze podejscie jest zwigzane z tradycyjnym wzrostem
gospodarczym, a drugie wynika z zasad zréwnowazonego rozwoju. W przypadku Mazowsza, lokalnie
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dochodzi jeszcze jeden aspekt ograniczajgcy — przestrzen, ktéra coraz czesciej ma wyzszg ogdlna
warto$¢ od udogodnien transportowych. Mamy tu na mysli przestrzen funkcjonalng oraz
przyrodnicza.

Wyrdznic nalezy kilka kryteriow polityki transportowej wynikajgcych z zasad ekorozwoju

Kryterium terenochfonnosci

Zapotrzebowanie na przestrzen w przypadku samochodu (w przeliczeniu na jednego
pasazera) jest przecietnie na Mazowszu ok. 10-krotnie wieksze niz sSrodkéw transportu zbiorowego.
Zjawisko kongestii jest Scisle zwigzane z masowg motoryzacjg, przy ktérej nie jest mozliwe sprostanie
wielkiemu zapotrzebowaniu na przestrzen drogowa. To niekorzystne zjawisko wystepuje najczesciej
w obszarach zurbanizowanych, ale od kongestii nie s3 tez wolne obszary zamiejskie. Poczgtkowo
myslano, ze zapewnienie wiekszej przepustowosci trwale zazegna problem kongestii. Poprawa - jesli
nastepowata - miata charakter krétkotrwaty. Zachecata tylko do zwiekszenia ruchliwosci istniejgcych
samochodéw i zakupu nowych. Jaskrawym, dosadnym przyktadem jest warszawski wylot drogi
ekspresowej nr 7 w kierunku Gdanska, gdzie w pierwszych latach zanotowani ,,nieracjonalny” wzrost
natezenia ruchu, co oznaczato szybki powrdét do ztych warunkdw przejazdu. W konsekwencji okazato
sie, ze rozbudowa sieci drog zamiast oczekiwanego zmniejszenia kongestii, powodowata jej
zwiekszenie. Kongestia prowadzi do spowolnienia ruchu, co niweczy wysitek wtozony w budowe
nowych drég (zwtaszcza szybkiego ruchu) i stawia pod znakiem zapytania efektywnos¢ ekonomiczng
tych inwestycji. Na zattoczonych drogach i ulicach grzezng pojazdy komunikacji zbiorowej, co
powoduje dalsze pogarszanie jej rentownosci oraz atrakcyjnosci dla pasazerdéw.

Z powodu kongestii spada przede wszystkim atrakcyjno$¢ centrum miasta, ktére staje sie coraz
trudniej dostepne i coraz bardziej zagrozone ucigzliwosciami funkcjonalnymi i srodowiskowymi
masowego ruchu samochodowego. W konsekwencji wymusza to powstawanie nowych aktywnosci
na obrzezach miasta, w nadziei, ze bedzie mozna tatwiej dojecha¢ samochodem. Tymczasem
powiekszenie i rozpraszanie zabudowy miasta zwieksza dtugos¢ podrdzy i nacisk na uzywanie
samochodu, co skutkuje poszerzeniem obszaru kongestii. Szkolnym i wcigz aktualnym przyktadem
tych proceséw jest Warszawa. Nalezy tez pamietac, ze Warszawa znajduje sie na poczatku listy miast
o najgorszych warunkach podrdzowania samochodem, nie tylko w skali Europy, ale i $wiata.

Kongestia pocigga za sobg wymierne straty gospodarcze i spoteczne - w krajach wysoko
zmotoryzowanych nawet rzedu kilku procent dochodu narodowego.

Kryterium energochfonnosci

Problem ograniczania zuzycia energii jest kluczowym, zaréwno w polityce transportowej, jak i
ekologicznej. W transporcie mamy do czynienia z systematycznym wzrostem zuzycia energii, podczas
gdy w innych sektorach gospodarki zuzycie energii maleje. Koniecznos¢ ograniczenia zuzycia energii
wynika z jednej strony z faktu koniecznosci rozwigzania problemu efektu cieplarnianego i skazen, a z
drugiej strony -
z faktu wyczerpywania sie Swiatowych zasobdw ropy. Przewiduje sie, ze przy obecnym poziomie
konsumpcji, Swiatowe zasoby ropy wyczerpig sie okoto 2060 roku. Zrozumiatym jest, ze Polska jako
kraj stabszy ekonomicznie bedzie miata trudnosci w dostepie do ropy. Na Mazowszu odnotowujemy
dwa osrodki miejskie: Warszawe i Ptock, gdzie tempo wzrostu zuzycia energii (paliw) na cele
transportowe przewyzsza tempo wzrostu PKB. Taki stan nie jest juz obserwowany w miastach
Zachodniej Europy od dekady.

Kryterium zagrozenia wypadkowego

Najbardziej bezposrednimi i dotkliwymi zagrozeniami w transporcie sg wypadki, przy czym sg
one bardzo zréznicowane w poszczegdlnych gateziach transportu. W Polsce corocznie ginie na
drogach kilka tysiecy osdb, a rannych jest kilkadziesigt tysiecy. Poprawa bezpieczeristwa stanowi
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jeden z priorytetdw polityki transportowej. Jednak sama poprawa infrastruktury drogowej nie musi
zmniejszaé liczby wypadkdw.

Wedtug badan zachodnich na autostradach wskazniki wypadkéw sg nizsze niz na pozostatych
drogach. Zmniejszenie liczby wypadkdw nastepuje jako efekt przeniesienia ruchu z istniejgcych drog
na autostrady. Ujawnione na istniejgcych drogach rezerwy przepustowosci bedg sie szybko wypetniaé
wzrastajgcym ruchem, co bedzie skutkowac ogdlnym wzrostem wypadkowosci.

Kryterium gospodarcze

Powszechnie znany jest poglad, ze transport wptywa na rozwéj gospodarczy, w szczegélnosci
na rynek pracy. Istniejg jednak prace, ktére udowadniajg, ze takiego wptywu nie ma. Na przyktad
Whitelegg, uwazajgc zmiany liczby oferowanych miejsc pracy i stopy bezrobocia za najistotniejsze
wskazniki stanu gospodarki, nie stwierdzit ich poprawy po wybudowaniu autostrad w Wielkiej
Brytanii. Stwierdza natomiast w koricowe] konkluzji, ze nie ma dowoddw, potwierdzajgcych gteboko
zakorzeniony poglad, jakoby rozwdj gospodarczy byt stymulowany budowg nowych i rozbudowg
istniejgcych drég. Ten poglad Whitelegg rozszerza na catosé systemu transportu dostrzegajgc jego
malejgca role w gospodarce np. uwaza sie, ze dostepnos¢ samochodem do ustug i handlu zwieksza w
nich obroty. Jednakze mozna przedstawi¢ wyniki badan, ktére wskazujg na co$ odwrotnego: tj.
wystepowanie najsilniejszego trendu sprzedazy w miastach o najbardziej restrykcyjnej polityce
parkingowej.

Nie ma zatem przekonywujgcego dowodu na to, ze okreslony scenariusz rozwoju systemu
transportu ma znaczacy wptyw na rozwdj gospodarczy (zwtaszcza w skali makro); natomiast moze
mie¢ wptyw na generowanie wewnetrznych strat w systemie (kongestia). W szczegdlnosci nie ma
jednoznacznej diagnozy w tym wzgledzie dotyczacej Mazowsza i Warszawy. Oznaczaé to moze jednak
to, ze system transportowy stolicy i jej zaplecza nie jest jeszcze ,,racjonalnie uksztattowany”.

Zasadniczym celem polityki transportowej ekorozwoju jest ,tworzenie warunkéw do
sprawnego, bezpiecznego, efektywnego ekonomicznie, a zarazem spotecznie, gospodarczo i
przestrzennie zasadnego przemieszczania osob i fadunkéw w ramach wyznaczonych przez dostepne
do tego dziatania szeroko rozumiane zasoby naturalne i mozliwosci odprowadzania zanieczyszczen do
Srodowiska. Wymaga to przestrzegania podstawowych zasad w rozwoju systemu transportowego. Sg
to:

e Racjonalizacja (w tym zmniejszanie) potrzeb podrézowania i transportu tadunkow;

e Racjonalizacja (w tym zmniejszanie zakresu) uzytkowania samochodu osobowego i
ciezarowego;

e Promowanie bardziej energooszczednych i pro srodowiskowych srodkéw transportu; w tym
kolei

e Popieranie najlepszych dostepnych, a jednoczesnie dostosowanych do polskich warunkow
technologii;

e Maksymalizacja wykorzystania pojazdow.

Punktem odniesienia do tworzenia alternatywnej polityki transportowej jest spetnienie wymogow
ekologicznych wyrazonych tak zwanymi tadunkami krytycznymi zanieczyszczen. Aby wymogi te
zostaty spetnione, konieczna jest rezygnacja z programu budowy autostrad, szerokie promowanie
rozwoju kolei, bardzo duze ograniczenia dla samochodu w miescie i dominacja miejskiego transportu
zbiorowego oraz petna dostepnos¢ dla ruchu rowerowego i pieszego. W odniesieniu do transportu
lotniczego spetniane powinny by¢ zasady optymalizacji rachunku czas — odlegtosc.
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Istota opcji pro Srodowiskowe] polityki tkwi w skutecznosci catego pakietu oddziatujgcego na
zachowania komunikacyjne, szczegdlnie w skutecznos$ci zapewnienia duzego udziatu transportu
zbiorowego (os6b i tadunkéw) w przewozach. Warunkiem jej realizacji jest takze obcigzenie
uzytkownikéw petnymi kosztami (w tym zewnetrznymi), ktére sami powodujg. Niezbedne jest:

e Dokonanie radykalnej rewizji polityki transportowej panstwa w kierunku jej zblizenia do zasad
ekorozwoju;

e Weryfikacja programu budowy autostrad z petnym uwzglednieniem aspektéw ekonomicznych,
spotecznych i ekologicznych; do czasu jej dokonania niepodejmowanie wigzgcych decyzji;

e Przeprowadzenie jak najszybciej i najefektywniej restrukturyzacji PKP;

e Prowadzenie w petni zasady ponoszenia przez uzytkownika infrastruktury transportu
wszystkich kosztéw;

e Promowanie przyjaznych $rodowisku rodzajéw transportu, objecia przez panstwo opieka
miejskiego transportu publicznego;

e Dziatanie na rzecz zréwnowazonej mobilnosci oséb i przewozu tadunkow.
Znane sg niektére generalne wskazniki zmian wzorcéw w sektorze transportu:

e Zwiekszenie do co najmniej 30% udziatu przypadajacego w ogdlnej pracy przewozowej w
transporcie na rodzaje transportu inne niz transport samochodowy, przede wszystkim kolej, ale
takze transport lotniczy i morski kabotazowy ( transport wodny s$rddlagdowy teoretycznie
mozliwy, nie ma juz na Mazowszu perspektyw) ;

e Zwiekszenie do co najmniej 40% udziatu w przewozie oséb przypadajgcego na Srodki
transportu zbiorowego;

e Potrojenie w stosunku do 1990 r. tonazu towardw przewozonych transportem
kombinowanym;

Szczegblne znaczenie ma handel samochodami, zwtaszcza osobowymi. Polska jest krajem, ktory
doswiadcza ogromnego boomu zakupdéw samochoddw, zaleznie od sytuacji celno-podatkowej
nowych lub uzywanych. Ochrona s$rodowiska jest praktycznie jedynym Zrdédtem instrumentdéw
mogacych modyfikowa¢ ten rynek. Chodzi giéwnie o zapobieganie sprowadzania do kraju odpaddéw
oraz ograniczenie uzytkowania pojazdéw emitujgcych wiecej grozniejszych sktadnikéw spalin,
wieksze natezenie hatasu i stwarzajgcych wyzsze zagrozenie awarig. Waznym krokiem na tej drodze
byta formalna likwidacja mozliwosci importu starych samochoddéw oraz z silnikami dwusuwowymi w
1993 roku. Miata ona na celu ukierunkowanie zainteresowan konsumentéw na uzytkowanie
nowoczesnych pojazdéw w znacznie mniejszym stopniu zagrazajgcych srodowisku. Decyzja ta jednak
miata wyrazne wsparcie komercyjne i zadziatata takze tak, ze po wejsciu Polski do UE w sposéb
oczywisty chybiony formalnie zakaz, musiat by¢ cofniety (zakaz nie dotyczy importu starych
samochodéw z krajéow cztonkowskich) i do Polski trafia obecnie lawina samochodéw uzywanych. W
tym zakresie obserwujemy zatem regres. W wojewddztwie mazowieckim, gdzie popyt na uzywane
samochody o najnizszych cenach jest najwyzszy w kraju obserwujemy dtugotrwate zerwanie zasady
globalnej stabilizacji emisji motoryzacyjnej, ktéra rosnie pomimo okresowych zwiekszonych zakupdéw
nowoczesnych samochoddw.

Motoryzacja jest wainym dziatem relacji ekologia-konsumpcja. Wiekszo$¢ zachowan
zmotoryzowanych $wiadczy na razie o pomijaniu aspektow Srodowiskowych przy decyzjach
indywidualnych. Dzien bez samochodu przechodzi w Polsce zupetnie bez echa i tylko w niektdrych
miastach jest wspierany przez administracje (w Warszawie bardzo stabo). Przecietne zapetnienie
samochodéw osobowych podczas szczytu ruchu w Warszawie wynosi wedtug ocen stuzb drogowych
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okoto 1,3 osoby (wraz z kierowcy), a przecietna dtugos¢ przejazdu od postoju do postoju w centrum
Warszawy podczas ruchu w ciggu dnia to nie wiecej niz 350 m (to znaczy mniej niz przecietna
odlegtos¢ miedzy przystankami komunikacji miejskiej). Stabo dziata system Park & Ride, sciezki
rowerowe nie sg lubiane, czasem zle realizowane i oddalone od rzeczywistych celdw podrézy. Lobby
motoryzacyjne jest w Polsce drapieznie antyekologiczne, chociaz jest wiele okazji by zréwnowazony
rozwéj byt w zgodzie z budowg drég i ufatwianiem przejazdu samochodom. Najwiekszym
paradoksem jest fakt nie zauwazania zwigzku nieskrepowanego rozwoju motoryzacji z zagrozeniem
zdrowia i zycia. Konsumenci towardéw i ustug motoryzacyjnych widzg tylko jako$¢ drég jako przyczyne
ogromnej liczby wypadkéw w Polsce, nie dostrzegajg przyczyny gtownej, jaka jest wzrost liczby
pojazdéw, masy wozonych tym transportem towardw i zainteresowania samg jazdg, jako formg
spedzania czasu.

Polska tradycja, lokalne zwyczaje, postawy spoteczne, opcje polityczne, indywidualne decyzje,
zmieniajgca sie moda, ruchy cen, skutki szeroko rozumianej reklamy i promocji, a przede wszystkim
wzrost dobrobytu; czyli piszac facznie - zachowania konsumenckie, bedace bardzo waznym, z
ekologicznego punktu widzenia, elementem stylu zycia, nalezg do niezwykle istotnej, ale delikatnej
sfery skojarzonej z wdrazaniem zréwnowazonego rozwoju. Odnotowane w latach 2010-2015
przemiany i trendy w tej sferze wydajg sie umiarkowanie korzystne. Zwtaszcza w sferze transportu. |
zwtaszcza w duzych i bogatych miastach, jak Warszawa. Mowa tu o nie rosngcej przecietnej liczbie
kilometrow pokonywanych przez samochdd osobowy rocznie, o nie spadajacej liczbie uzytkownikéw
transportu zbiorowego, o wzroscie cen lokali wzdtuz linii metra, o rosngcym zainteresowaniu
sprawng komunikacjg szynowg i nowych przeprawach mostowych. Niekorzystne sg tendencje w
decyzjach kupujgcych samochody — z jednej strony stare importowane, z drugiej strony nowe mocne,
spalajgce wiecej paliwa.

Oceniajac jakos¢ terendw zurbanizowanych w Polsce zwrdci¢ nalezy uwage na cztery aspekty.
Przede wszystkim konieczno$¢ statej walki z dezorganizacjg istniejgcego systemu porzadku
przestrzennego poprzez chaotyczny proces inwestycyjny. Deformacja centréw polskich miast
szczegblnie jaskrawo jest widoczna w stolicy. Drugim zjawiskiem, takze negatywnym, jest
niekontrolowana ekspansja przestrzenna peryferii miast (urban sprawl). W Polsce ten fenomen jest
szczegOlnie widoczny. Do duzych i srednich miast wjezdza sie przez diugie i wyjatkowo nieatrakcyjne
suburbia. Niestety ta wada przedmies¢ nie jest przedmiotem zainteresowania samorzadow, ktére w
rozwoju obiektéw komercyjnych widzg okazje do uzyskiwania dochoddéw. Trzeci problem dotyczy
komercjalizacji wszelkich typéw budownictwa w miastach. Polski niestety nie ominety ani szczelnie
ogrodzone enklawy luksusowych rezydencji ani stabilizacja rejondw o niskich standardach. Nie ma
natomiast w Polsce slumséw. Dla systemu transportowego szczegdlne znaczenie ma proces
pasmowego rozwoju suburbii utrudniajgcy dziatania racjonalizujgce system transportowy. W
Warszawie wystepuje dodatkowo bardzo szkodliwy proces szybkiej, czesto nielegalnej, zabudowy
wylotowych odcinkéw drog. Klasycznym przyktadem jest tu ul. Kolejowa w tomiankach, niegdys
obwodnica tego miasta-satelity. Ale tez wszelkie decyzje i realizacje urbanistyczne tylko w bardzo
ogoélnych granicach kontrolowane przez studium uwarunkowan (zresztg gotowe od niedawna)
utrudniajg prowadzenie racjonalnej polityki transportowej. Doskonale znane s3 liczne przyktady
zablokowania mozliwosci komunikacyjnych przez zamkniete osiedla. Nie rozwijajac tematyki
przestrzennej, ktéra powinna pojawic¢ sie w kolejnych wersjach dokumentéw strategicznych ochrony
Srodowiska wojewddztwa i Warszawy. Skuteczne, przemyslane planowanie przestrzenne jest
najlepszym narzedziem ochrony srodowiska, a wiec trudnosci transportowe Warszawy i
wojewddztwa w bardzo znaczagcym stopniu wynikajg z niedostatkdow tego planowania, i odwrotnie,
nieudane lub nieukoniczone inwestycje komunikacyjne pogtebiajg nietad przestrzenny.

Szczegblne znaczenie dla uporzadkowania przestrzeni kraju ma zarzadzanie terenami miejskimi.
Obserwujemy w Polsce wyraznie wiekszy wzrost zajmowanych przez ludnosé terenéw miejskich w
stosunku do wzrostu liczby mieszkarnicdw. W ostatnim okresie, przy stabilizacji liczby mieszkancéw,
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Ow wzrost terytorialny miast jest zjawiskiem szkodliwym. Jeéli przestrzen rozumiemy jako zasdb
nieodnawialny, decyzje o jego wykorzystaniu powinny by¢ szczegdlnie roztropne.

Szansg na poprawe jest wyrazny wzrost zainteresowania polskich urbanistéow kanonami
miedzynarodowymi jak np. Karta Nowej Urbanistyki, Nowg Kartg Ateriskg, koncepcjami Zielonych
Pierscieni czy Systeméw Ograniczania Suburbii. Spore nadzieje wigzaé nalezy z przygotowywanym
planem zagospodarowania obszaru metropolitarnego, zgodnie ze znowelizowang ustawg o
planowaniu i zagospodarowania przestrzennym.

Polska oczekuje na podjecie serii inicjatyw Unii Europejskiej dotyczgcych racjonalizacji i ekologizacji
gospodarowania przestrzenig i rozwoju osiedli mieszkaniowych. Z zainteresowaniem odebrano
Komunikat o przygotowaniu Tematycznej Strategii Rozwoju Miast, gdzie zamieszczone zostaty
standardy zarzadzania przestrzenig miejskg, transportem na obszarach zurbanizowanych oraz
wprowadzaniem decyzji lokalizacyjnych zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Oddzielnie nalezy zauwazy¢ dokumenty strategiczne dotyczace poprawy stanu sSrodowiska
miejskiego. Sg to zardwno ustalenia unijne, jak i miejscowe, warszawskie oraz wojewddzkie (np.
Rozporzadzenia Wojewody Mazowieckiego w sprawie okreslenia Programu Ochrony Powietrza dla strefy -
aglomeracja warszawska.) Dokumenty te dotyczg polityki ochrony powietrza w ogéle i w zwigzku z
rozwojem motoryzacji w szczegdle. Nie majg jednak mocy sprawczej w rozumieniu strategicznym,
gdyz transport jest domeng wolnosci obywatelskich i poziomy imisyjne nie mogg by¢ generalnie
dekretowane. To, ze nalezy dazy¢ do zmniejszania stezen zanieczyszczen generowanych przez
transport, takze poprzez zaostrzanie standardow emisyjnych, jest oczywiste. Problemem jest metoda
osiggania takich wynikédw w warunkach petnej wolnosci uzytkowania emitoréw. Tak wiec, na liscie
dokumentéw strategicznych wyznaczajacych kierunek rozwoju mazowieckiego transportu znajdujg
sie dokumenty sprzeczne, niepetne a takze dopiero oczekiwane.

7. PRZEWIDYWANE ZNACZACE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Rozwazajgc problematyke oddziatywan na s$rodowisko zwigzanych z realizacjg inwestycji
komunikacyjnych nalezy sie odnies¢ zaréwno do czynnikow (kategorii oddziatywan) generowanych w
trakcie budowy i eksploatacji szlakéw komunikacyjnych, jak i wrazliwosci komponentéw srodowiska
na te czynniki. Wptyw na srodowisko uzalezniony jest zaréwno od przewidywanego natezenia ruchu
komunikacyjnego, jak i cech przyrodniczej przestrzeni na ktdrej sie znajduje, w tym przede wszystkim
od wrazliwosci poszczegdlnych elementéw Srodowiska na oddziatywania bezposrednie, emisje (np.
hatas) oraz kumulacje zanieczyszczen. W tym kontekscie istotna jest tez wrazliwos¢ i ranga
funkcjonalnych powigzan poszczegdlnych elementéw struktury przyrodniczej, ktore szlak
komunikacyjny przecina lub oddziatuje na nie posrednio. Czynniki oddziatujgce niekorzystnie na
Srodowisko sg generowane zaréwno przez juz istniejgcy sie¢ komunikacyjng, jak i przez planowang jej
rozbudowe. Punktem odniesienia dla oceny planowanych inwestycji jest stan istniejacy, stad
pozytywne bedg skutki inwestycji drogowych, ktdre przyczyniajg sie do zmniejszenia ucigzliwosci
funkcjonujacych szlakow (gtéwnie dla ludzi) np. poprzez:

- wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zabudowane (obwodnice, drogi ekspresowe
lub tranzytowe);

- uptynnienie ruchu, zwiekszenie przepustowosci poprzez rozbudowe i modernizacje (dodatkowe
pasy, ronda, skrzyzowania wielopoziomowe);

- budowe nowych odcinkéw drég i kolei, ktére stosujg rozwigzania minimalizujgce negatywny
wptyw.

Jak wskazano w punkcie 3. Prognozy oddziatywanie kazdej inwestycji komunikacyjnej powinno
by¢ przedmiotem analiz w odrebnej procedurze oceny oddziatywania na $rodowisko. Niniejsza
Prognoza dokonuje (na poziomie regionalnym) jedynie syntezy wnioskdw wynikajacych ze
sporzadzanych raportéw o oddziatywaniu przedsiewzie¢ na $rodowisko i ogdlnej oceny
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komponentéw pod wzgledem ich wrazliwosci na wptyw planowanych inwestycji, a nastepnie

identyfikuje potrzeby w zakresie niezbednych rozwigzan stuzacych ochronie $rodowiska

(omoéwionych w punkcie 8. Prognozy).

W aspekcie oddziatywan na srodowisko poszczegdlnych inwestycji komunikacyjnych kluczowym
sg pierwsze etapy procesu inwestycyjnego, gdzie dochodzi do wyboru lokalizacji inwestycji (dotyczy
nowych przebiegéw tras). Wainym narzedziem jest wydawana decyzja Srodowiskowa, ktdra
zatwierdza wybor jednej, konkretnej lokalizacji inwestycji i zawiera jednoczesnie zapisy (nawet o
charakterze szczegdétowym) o koniecznosci zastosowania rozwigzan chronigcych sSrodowisko
(technicznych, technologicznych, organizacyjnych). Problem wyboru wariantéw jest w chwili obecnej
jednym z najtrudniejszych elementdw procesu inwestycyjnego, poniewaz na ostateczny wybér
wptywa szereg okolicznosci, w tym:

- spoteczne (m.in. oczekiwania ludzi, protesty),

- ekologiczne (lokalizacja inwestycji na obszarach chronionych, w tym na obszarach NATURA2000),

- ekonomiczne (koszt realizacji wariantu) i trwatos¢ projektu.

Analiza dostepnych materiatdw zwigzanych z procedurg oddziatywania na srodowisko (raportow,
decyzji srodowiskowych) wskazuje na fakt, ze wybrane do realizacji warianty inwestycji
infrastrukturalnych sg optymalne. Wybrane warianty realizacyjne uwzgledniaja:

e ochrone gleb i powierzchni ziemi poprzez: zachowanie w duzej czesci istniejgcego stanu
infrastrukturalnego (drogi po ,starym” sladzie) minimalizowanie wycinki istniejgcego
drzewostanu, szczelng konstrukcje nawierzchni dla potrzeb komunikacji kotowej, rekultywacje
powierzchni ziemi poza obszarami utwardzonymi, odnowe nasadzenia roslin w obszarze
lokalizacji,

e ochrone wéd podziemnych poprzez: szczelng konstrukcje nawierzchni dla potrzeb komunikacji
kotowej, budowe systemu odwadniajgcego teren, witaczenie do systemu odbioru deszczowki
elementow zabezpieczajacych na drodze sptywu wéd oddzielajgcych zanieczyszczenia state
(piasek, szlamy, nawiewy organiczne itp.) oraz ciekte (ewentualne zwigzki ropopochodne),

e ochrone wdd powierzchniowych poprzez odpowiednie zaplanowanie powierzchniowego sptywu i
odprowadzania wdd opadowych i roztopowych do kanalizacji deszczowej,

e ochrone powietrza atmosferycznego poprzez: uptynnienie ruchu i zmniejszenie jego natezenia w
miastach oraz na drogach do tego niedostosowanych. Oznacza to zmniejszenie emisji substancji
zanieczyszczajgcych atmosfere zwigzanych z nieefektywnym wykorzystaniem transportu,

e ochrone klimatu akustycznego poprzez ograniczenie wplywu hatasu komunikacyjnego
wynikajacego z ruchu pojazdéw i odpowiednie zagospodarowanie terenu inwestycji (obsadzenie
zielenig). W ostatecznosci konieczne bedzie stawianie ekranéw diwiekochtonnych,
oddzielajgcych od prowadzonych inwestycji chronione akustycznie obszary. Wyprowadzenie
czesci zrodet dzwieku z centrum miasta oraz zastosowanie tzw. ,cichych” nawierzchni rowniez
zmniejsza presje na ludzi (omdéwione w punkcie 8. Prognozy),

e zagospodarowanie odpadéw (w czasie trwania budowy i eksploatacji) poprzez selekcje oraz
przekazywanie do utylizacji wyspecjalizowanym firmom zajmujgcym sie ich zagospodarowaniem
lub utylizacja,

e minimalizacje zagrozen towarzyszacych budowie inwestycji poprzez sprawny nadzér i organizacje
prac budowlanych (harmonogramy),

e minimalizacje zagrozenia awariami dla Srodowiska poprzez: wyprowadzenie transportu
niebezpiecznego z miast, poprawe ptynnosci ruchu drogowego i bezpieczenstwa na drodze.

7.1. Ogodlna charakterystyka planowanych inwestycji, rodzaje i typy
Plan wykonawczy ma charakter dtugookresowy, wyznacza dziatania w zakresie inwestycji:

drogowych, kolejowych i pozostatych, z podziatem na etapy realizacji: do roku 2020 i do roku 2030.
W zakresie inwestycji drogowych wyodrebniono nastepujace typy inwestycji:
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- budowa autostrady: inwestycja dotyczaca realizacji autostrady A-2 na odcinku Mirsk Mazowiecki
- Siedlce;

Budowa autostrady A-2 na odcinku Minsk Mazowiecki - Siedlce jest inwestycjg prowadzong po
nowym $ladzie, stagd jej znaczaca ingerencja w otwartg przestrzen przyrodniczg
(niezainwestowana).

- budowa drogi ekspresowej: 8 inwestycji, w tym przedsiewziecie polegajace na budowie drogi S-2
(Putawska-Lubelska), zwigzane z budowg przeprawy przez Wiste. Dla budowy S-10 i S-19 nie
prowadzi sie dziatan zwigzanych z przygotowaniem rozbudowy drég krajowych do parametréw
drogi ekspresowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego, a w przypadku budowy S-12
prowadzone jest postepowanie przetargowe na wykonanie prac projektowych w studium
techniczno-ekonomiczno-$rodowiskowym z uwzglednieniem wariantowych przebiegdw trasy®’;

- budowa obwodnicy w ciggu drogi krajowej: 4 inwestycje, z ktérych budowa obwodnic Ostroteki i
Goéry Kalwarii objeta jest Programem Budowy Drdg Krajowych i Autostrad na lata 2014-2023 (z
perspektywg do 2025r.);

- budowa drogi wojewddzkiej: 7 inwestycji po nowym sladzie (wraz z niezbedng infrastrukturg), w
tym realizacja przepraw przez Wiste w ramach Legionowskiej Trasy Mostowej (H.2) oraz budowa
,Mostu Swiderskiego”(H.4);

- budowa i rozbudowa drogi wojewddzkiej: 4 inwestycje polegajgce na realizacji potgczenia
drogowego czesciowo po nowym $ladzie;

- budowa obwodnicy w ciggu drogi wojewddzkiej: 5 inwestycji zwigzanych z wykonaniem obejscia
drogowego Mfawy, Grodziska Mazowieckiego, Sierpca, Stanistawowa, Ggbina po nowym $ladzie
wraz z niezbedng rozbudowa drdg;

- budowa drogi w granicach m.st. Warszawy: 9 inwestycji, w tym budowa fragmentéw Obwodnicy
Srédmiescia, Trasy Mostu Pétnocnego oraz Trasy Olszynki Grochowskiej. Inwestycje H.13 i H.14 —
budowa ul. Krasinskiego, planowane sg wraz z budowg przeprawy mostowej i linii tramwajowej
(wydano decyzje srodowiskowg w 2011r.);

- budowa infrastruktury drogowej: 2 inwestycje: budowa infrastruktury drogowej w rejonach
atrakcyjnych turystycznie oraz budowa regionalnego weztfa transportu publicznego w Radomiu;

- rozbudowa drogi wojewoddzkiej: 4 inwestycje rozbudowy drég wojewddzkich, czesto z
poszerzeniem pasa drogowego;

- rozbudowa/przebudowa/modernizacja infrastruktury drogowej poza granicami m.st.
Warszawy: 8 inwestycji polegajacych na rozbudowie, podwyzszeniu parametréw technicznych i
eksploatacyjnych istniejacej infrastruktury drogowej m.in. w celu poprawy dostepnosci do
zaktadow i przedsiebiorstw w Mtawie, Ostrotece, Wyszogrodzie, Gostyninie, tysych;

- przebudowa/modernizacja drogi i infrastruktury towarzyszacej w granicach m.st. Warszawy: 6
inwestycji polegajacych na podwyzszeniu parametrow technicznych i eksploatacyjnych
istniejgcych drég w granicach Warszawy, wraz z budowg wiaduktéw (E.19) a takze z towarzyszacy
budowg torowiska i zakupem taboru (H.20 i H.22).

57 http://www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-budowy-drog_mazowieckie
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Mapa 8. Inwestycje infrastrukturalne w zakresie transportu drogowego w perspektywie 2014-2020
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport
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Mapa 9. Inwestycje infrastrukturalne w zakresie transportu drogowego w perspektywie
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W zakresie inwestycji kolejowych wyodrebniono nastepujgce typy inwestycji:

— budowa linii kolejowej oraz/lub towarzyszacych obiektéw budowlanych: 2 inwestycje, w tym
budowa linii relacji Modlin-Ptock o dtugosci rekomendowanego wariantu 70 km>8, budowa ponad
5 km odcinka linii stacja kolejowa Modlin — Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin,
cze$ciowo po $ladzie istniejacej bocznicy kolejowej (wydano decyzje srodowiskowa w 2012r.%);

— budowa kolejowego uktadu obwodowego: inwestycja w Ptocku wyprowadzajgca transport
materiatéw niebezpiecznych poza miasto (G.1);

— rozbudowa linii kolejowej: 3 inwestycje zwigzane z budowga dodatkowej pary torow;

— przebudowa/modernizacja linii kolejowej i infrastruktury towarzyszacej: 22 inwestycje
polegajgce na podwyzszeniu parametrow technicznych i eksploatacyjnych istniejgcej linii oraz
infrastruktury towarzyszgcej, w tym prace polegajgce na wymianie nawierzchni kolejowej,
remoncie obiektdw budowlanych, modernizacji urzagdzen sterowania ruchem;

— rozbudowa infrastruktury towarzyszacej: 3 inwestycje infrastrukturalne w zaplecze techniczne
do utrzymania taboru;

— zakup taboru kolejowego 6 inwestycji taborowych, ktéorych beneficientami bedg Koleje
Mazowieckie oraz Szybka Kolej Miejska.

8 Wstepne Studium wykonalnosci dla budowy nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Plock, Warszawa, 2011
%9 http://mapa.siskom.waw.pl/
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Mapa 10. Inwestycje infrastrukturalne w zakresie transportu kolejowego w perspektywie
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.
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Mapa 11. Inwestycje infrastrukturalne w zakresie transportu kolejowego w perspektywie |
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.
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W zakresie inwestycji pozostatych wyodrebniono nastepujace typy inwestycji:

budowa linii metra: 4 inwestycje zwigzane z dokoniczeniem Il linii metra oraz budowa odcinka
Stadion Narodowy - Goctaw, planowanego fragmentu lll linii metra;

budowa linii tramwajowej: 5 inwestycji polegajgcych na budowie linii tramwajowej po nowym
$ladzie, przewaznie wraz z zakupem taboru. Planowane inwestycje sg w fazie koncepcji - budowa
tramwaju do Wilanowa oraz na Goctaw, badz oczekujg na wydanie decyzji srodowiskowej
(tramwaj w ul. Swiatowida odc. ul. Mehoffera — Winnica: inwestycja F.4);

budowa toru dla autobusu torowego, stanowigcego obstuge komunikacyjng korytarza Warszawa
dzielnica Bemowo — Stare Babice — Ozardw Mazowiecki — Leszno — Btonie — Kampinos —
Sochaczew;

rozbudowa i przebudowa linii tramwajowej na obszarze prawobrzeznej Warszawy, polegajaca
na wymianie wyeksploatowanych tordw wraz z unowocze$nieniem ich konstrukcji oraz
modernizacji infrastruktury towarzyszacej;

rozbudowa infrastruktury lotnisk i ladowisk: 3 inwestycje, z czego dwie dotyczg rozbudowy
infrastruktury lotniczej MPL Warszawa/Modlin, a jedna rozwoju infrastruktury lgdowisk o
charakterze specjalnym;

modernizacja infrastruktury drogowej: inwestycja zwigzana z modernizacjg sygnalizacji
Swietlnych na drogach subregionu ciechanowskiego, ptockiego, ostroteckiego i powiecie
wotominskim;

zakup taboru autobusowego/tramwajowego/metra: 5 inwestycji taborowych dotyczgcych
jednostek taboru pasazerskiego w publicznym transporcie zbiorowym lub publicznym transporcie
zbiorowym komunikacji miejskiej;

integracja transportu w obszarze miast: 3 inwestycje o charakterze organizacyjno-
infrastrukturalnym zwigzane z wdrozeniem systemoéw Park&Ride, Bike&Ride oraz Zintegrowanym
Systemem Zarzadzania Ruchem.
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Mapa 12. Inwestycje infrastrukturalne w zakresie inwestycji pozostatych w perspektywie 2014 — 2020
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.

Mapa 13. Inwestycje mfrastrukturalne w zakresie mwestyql pozosta’fych w perspektywie 2021 —2021
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.
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Najwiecej zawartych w Planie wykonawczym inwestycji dotyczy Warszawy, ktére oprécz
przedsiewzie¢ dotyczacych transportu drogowego, przewidujg budowe kolejnych linii metra i linii
tramwajowych, w ramach tzw. inwestycji pozostatych. Inwestycje w stolicy bedg miaty zdecydowanie
pozytywny wptyw na cztowieka i przyczynig sie do tagodzenia presji komunikacji na srodowisko.
Wsrdd nich przewazajg przedsiewziecia majgce na celu usprawnienie i rozbudowe multimodalnego
transportu zbiorowego oraz wspieranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym. W
tym aspekcie wazna jest tez planowana inwestycja o charakterze organizacyjno-inwestycyjnym
stuzaca integracji systemow transportowych, ktéra wptynie na poprawe sprawnosci publicznej
komunikacji miejskiej, eliminujac lub ograniczajgc transport samochoddéw osobowych.

Wykres 1. Rodzaje inwestycji w zakresie inwestycji drogowych , kolejowych i pozostatych
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Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r.

Zgodnie z zatozeniami, realizacja inwestycji zawartych w Planie wykonawczym stuzy¢ ma
osiagnieciu celéw ujetych w dokumentach strategicznych. Odbywaé sie bedzie poprzez poprawe
jakosci istniejgcej infrastruktury transportowej oraz budowe nowych potgczen. Wsrédd planowanych
inwestycji w zakresie transportu drogowego przewazajg inwestycje zwigzane z budowa potaczen
drogowych po nowym §ladzie. Najdtuzsze odcinki zaprojektowane w nowym korytarzu (realizowane
w ramach inwestycji poziomu krajowego), dotyczg budowy autostrady A-2 — ponad 40 km, drég
ekspresowych (S-12 — ponad 60 km, S-10 — ponad 40 km; S-7 — okoto 40 km) oraz obwodnic w ciggu
drég krajowych. Inwestycje drogowe planowane z poziomu krajowego zlokalizowane sg w
korytarzach Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T (np. A-2), natomiast planowane obejscia w
ciggu drog krajowych zwigzane sg z miastami: Ptockiem, Puttuskiem, Ostrotekg, Gorg Kalwarig i
Sierpcem. Wiekszos¢ inwestycji drogowych poziomu regionalnego ma na celu rozwdj Warszawskiego
Wezta Transportowego, przewidywane przeprawy przez Wiste - rdwniez znajdujg sie w granicach
OMW. W przypadku transportu kolejowego (w poréwnaniu z transportem drogowym) zauwazy¢
mozna wiekszy nacisk potozony na przebudowe istniejacych potaczen kolejowych kosztem budowy
nowych tras. W zakresie transportu kolejowego znaczace nowe inwestycje zwigzane sg z Ptockiem
(budowa linii Modlin-Ptock oraz obwodnicy Ptocka) i MPL Warszawa/Modlin. Pozostate prace liniowe
zostaty roztozone réwnomiernie na obszarze catego wojewddztwa.
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7.2. Przewidywane znaczace oddziatywanie na srodowisko

Ocena zostata przeprowadzona w odniesieniu do poszczegdlnych typdéw inwestycji. Dokonano jej
zgodnie z zasadg ,przezornosci” z uwzglednieniem inwestycji (w ramach poszczegdlnych typdéw)
cechujacej sie najszerszym zakresem i najwiekszg ingerencjag w srodowisko przyrodnicze. Analiza
oddziatywania dotyczy etapu budowy, jak i fazy eksploatacji inwestycji, uwzglednia rodzaj inwestycji

oraz site wplywu -

rowniez w kontekscie aktualnych presji
zagospodarowania i stanu technicznego szlakédw komunikacyjnych.

Tabela 9. Potencjalne oddziatywania na srodowisko realizacji typdw inwestycji
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istniejacego

(1]
s
Wybrane komponenty c s
, d k o 2
srodowiska ; g i
(1] 4
- =] :
5|2 8 2
S| g . 8
Numer T | Q| © £ ol w
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> o ‘e S| g
ve S| > £ . o £| | | | &
inwestycji S| &| © 2, NI Q| @ c| g
E | ¥ 5| el N 2| | 2| 8|88 3B =
E| S| S| 3|2 3 8| 2|= 5 E 5 =
6 | ©| 3| 8|3 8| 8| 3| 3| &= 80
(a] x| O N| x 3 a al ¥ ¥ N| O
INWESTYCJE DROGOWE
Budowa autostrady B.14 D, 1|-1(-1}-1|-2-1}-1{-2|-2|0]-1] 1
) B,S
Budowa drogi ekspresowej B.1-B.5, D, 1)1-1(1}-2|-2|-2}-1{-2|-2|0]-1] 1
B.11-B.13 |B,S
Budowa obwodnicy w ciggu D, -1|-1(2}-1|-1-1}1|-1|-1|0]0O0 2
S . B.6-B.9
drogi krajowej B,S
. L, .. E.1,E.3, D, 1(-12/0 |-1}(-12|-2|-1}-1(-1|]0 |-1{1
Budowa drogi wojewddzkiej ES EO, B.S
H.2-H.4
, , E.10, D, |[-1|-1]1 [-1]|-1]- -1 -
Budowa i rozbudowa drogi 0 Lp-p-o Li-1jojo 1
wojewodzkiej E1L, B,S
) ) E.13, E.17
. . E4,E6, |D, |O |-1|1 |-2|-1|-1]1 [-1]|-1|0 |[-1]2
Budowa obwodnicy w ciggu E12 BS
drogi wojewddzkie] E.14 E.16
E.18, D, -1(0|1 |00 |-2]|1}|-2|-1]0 |0 |1
Budowa drogi w granicach H.13- B,S
m.st. Warszawy H.19,
H.21
B i - - - - - - - -
udowa |.nfrastruktury H.1, H.10 D, 1/-1]1 1|/1|-1|-1|-1|-1/0 (0 |1
drogowej B,S
Rozbudowa drogi E.2, E.7, D, o|-1(1|-1}(-1(-1|/0 |-1|/0 |0 |O |1
wojewddzkiej E.8,E.15 |B,S
Rozbudowa/przebudowa/mod | B.10, H.5- |D, 0|0 |1|0|O0O]|O |1 |O0O]|O|O|O |1
ernizacja infrastruktury H.9, H.11, |B,S
drogowej poza granicami m.st. | H.12

95




©
Wybrane komponenty ‘3
srodowiska s | 2
: | g -
AE 2
‘N 3 _g e}
5| g ® .
Numer T | 28| © £ | @
. .. | O €| o g c| £
inwestycji | o o © : =l ©
S = ‘ S ‘=
> o ‘c S| o
e S| > £ o o £| | | E| &
inwestycji S| s © ol s S| n| O <l €
£ )12 8 g 5| El sl 8 gl B B
N| 9| = = o| 5
Elo 5|8 5|3 2|83 = £ 2 2
a | I R| | S| ala|l | 2| 8| o
Warszawy
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. E.19-E.22,
drogi i infrastruktury H.20 B,S
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H.22
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INWESTYCJE KOLEJOWE
Budowa linii kolejowej pg|-1-1(1|-1}{-1(-1|0 |-1|-1]|]0 |0 |2
oraz/lub towarzyszacych A7,D.11 |S
obiektéw budowlanych
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Budowa linii tramwaiowei F.3, F.4, D, 0|0 |1 |0|0]|O |1 |-1]|/0 |0 |0 |1
JOWE] F.6,F9, |BS
1.9
Budowa toru dla autobusu £ 10 D, o|-1(1|-1}{-1(-1|1 |-1|-1]0 |0 |1
torowego ) B,S
Rozbudowa i przebudowa linii Es D, 0|01 |0 |0 |0 |1 |0 |O0O]|O|O |1
tramwajowej ' B,S
Rozbudowa infrastruktury D, -1/0 (1 |-1/0 (1|21 |-1|/0 |0 |O |2
o . .4-1.6
lotnisk i lgdowisk B,S
Modernizacja infrastruktury 1.1 S,p,|0 |0 |12 |0 |0 |O|O|O|O|O /OO
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drogowej S
Zakup taboru F5 F7 $B, |0 |0 |2 |0 |0O|O |1 |0 |O]|O|O |1
autobusowego/tramwajowego | ' "’
.L10-1.12
/metra
Integracja transportu w 1.2, 1.3, $B, 0|0 |2 |0|0|O0 |2 |0]0O0 |0 |02
obszarze miast .13 S

Rodzaje oddziatywan: D-dtugoterminowe, $-érednioterminowe, K-krétkoterminowe, B-bezposrednie,
P-posrednie, S-state, Z-zmienne

Punktowa ocena oddziatywania:
-2 zdecydowanie niekorzystne/ negatywne;

-1 przewaga niekorzystnych;
0 rownowazgce sie korzystne i niekorzystne;
1 przewaga korzystnych;
2 zdecydowanie korzystne/ pozytywne.

Przy realizacji nowych inwestycji komunikacyjnych do najwazniejszych potencjalnych
oddziatywan na srodowisko nalezy: przeksztatcenie powierzchni ziemi, wptyw na krajobraz, kolizje z
obszarami prawnie chronionymi oraz przerwanie ciggtosci korytarzy migracyjnych dzikich zwierzat
(opisane w punkcie 3. i 4. Prognozy). Oddziatywania wynikajgce z realizacji inwestycji
wyszczegolnionych w Planie wykonawczym dotyczy¢ beda antropogenicznie przeksztatconych grup
siedlisk przyrodniczych: lesnych, pétnaturalnych formacji tgkowych (w dolinach rzek) i wéd ptynacych
(dotyczy m.in. przepraw mostowych).

W kontekscie wptywu na obszary chronione, w tym na obszary Natura 2000 do najwazniejszych
presji nalezy zaliczy¢ fizyczne zajecie terenu, przeciecie siedlisk, a w konsekwencji zaburzenia lub
przerwanie powigzan przyrodniczych (np. utrudnienia w przemieszczaniu sie zwierzat). Dotyczy to
zwiaszcza stref petnigcych jednoczesnie funkcje korytarzy ekologicznych

Nie ma mozliwosci catkowitego unikniecia konfliktéw sieci drég z Europejska Siecig Ekologiczng
Natura 2000, a tym samym niekorzystnych oddziatywann na funkcjonalne powigzania pomiedzy
obszarami siedliskowymi i ptasimi, a takze pomiedzy innymi strefami przyrodniczymi (o funkcji stref
buforowych). Istnieje jednak szereg rozwigzan stuigcych  minimalizowaniu  skutkow
przeciecia/fragmentacji siedlisk, a takze majacych na celu zmniejszenie zasiegdw oddziatywania
szklakow komunikacyjnych. Mozliwosci zastosowania tych rozwigzan sg rozwazane dla konkretnych
inwestycji lokalizowanych w okreslonym terenie. Konieczno$¢ minimalizowania negatywnych
oddziatywan, podnoszenie standardow jakosci Srodowiska, a takze wymogow stosowania rozwigzan
zabezpieczajacych poszczegdlne elementy $rodowiska wynika z przepisdw prawa, jak i przyjetych
dobrych praktyk. Stad poszukiwane sg rozwigzania (techniczne, technologiczne i materiatowe) w
coraz wiekszym stopniu przyjazne dla srodowiska.
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Przeprowadzona przez autoréw Prognozy analiza plandw zadan ochronnych (PZO),
sporzadzonych dla obszaréw Natura 2000%° kolizyjnych lub potozonych w odlegtosci do 1km od
ujetych w Planie wykonawczym inwestycji wykazata, ze wsrdéd zidentyfikowanych zagrozen, znalazty
sie zagrozenia zwigzane z rozwojem komunikacji. Sposréd 25 analizowanych PZO w 8 wymieniono
zagrozenie ze strony komunikacji: w 3 z nich — zagrozenie jest istniejgce, natomiast w 7 - potencjalne.
Szczegdtowe zapisy PZO w tym zakresie zawiera Zatgcznik 3. Prognozy. Wsrdd zagrozen ze strony
komunikacji wymienia sie:

- fragmentacje i ograniczenie powierzchni siedlisk legowych i zerowisk lub ich niszczenie,

- przecinanie szlakdw migracji/przelotow (skutkujgce m.in. Smiercig lub urazem zagrozonych
zwierzat w wyniku kolizji),

- prawdopodobienstwo zanieczyszczenia obszaru substancjami chemicznymi.

Sposrdd 32 analizowanych obszaréw Natura 2000 tylko dla 7 z nich nie sporzgdzono PZO lub ich
projektéw. Dotyczy to wytacznie specjalnych obszaréw ochrony siedlisk (SO0), dla ktérych analizie
poddano opracowane Standardowe Formularze Danych (SDF). W SDF sporzadzonych dla obszaréw
Natura 2000: Bagna Celestynowskie, Las Jana Ill Sobieskiego i Lasy Skarzyskie wskazano zagrozenie ze
strony komunikacji.

Potencjalne oddziatywania na obszary chronione nalezy ocenia¢ zaréwno w kontekscie
przedmiotu ochrony analizowanych przyrodniczych obszaréw prawnie chronionych, jak i ich
potozenia wzgledem istniejgcych ciggdw komunikacyjnych (modernizowanych) oraz planowanych do
realizacji nowych odcinkow drég czy kolei (np. autostrada A-2, linia kolejowa relacji Modlin — Ptock).

Istotnymi czynnikami oddziatywania sg roznego rodzaju emisje zwigzanie z budowg i eksploatacjg
drég (emisja zanieczyszczen do powietrza, powstawanie zanieczyszczonych sptywoéw
powierzchniowych, emisja hatasu i drgan oraz emisja Swiatfa), ktére zakiécajg funkcjonowanie
siedlisk i warunki bytowania chronionych gatunkéw. Skala oddziatywan jest zalezna zaréwno od
natezenia ruchu samochodowego, jak i od cech poszczegdlnych komponentéw (biotycznych i
abiotycznych), w tym przede wszystkim wrazliwosci receptorow Srodowiska na akumulacje
zanieczyszczen komunikacyjnych.

W kontekscie rozbudowy sieci drég nie mozna réwniez poming¢ faktu, ze na pewnych obszarach
(np. zurbanizowanych) presje kumulujg sie i taczg z oddziatywaniem innych form dziatalnosci
cztowieka, poprzez podejmowanie aktywnosci gospodarczej (budownictwo, energetyka, w tym
wydobycie kopalin, rolnictwo), jak i jej zaniechanie (odtogowanie gruntéw powodujgce m.in. zanik
tak). Woéweczas narazenie przedmiotu ochrony w obszarze Natura 2000 na dodatkowy zespot
czynnikdw zwigzanych z realizacjg drogi poprzez kumulacje (lub synergie), moze powodowa¢ trudne
do oceny dtugofalowe skutki.

Potencjalne negatywne oddziatywanie na srodowisko (w tym obszary chronione) w najwiekszym
stopniu bedzie dotyczyto terendw zwigzanych z budowg nowych drég ekspresowych. Przyktadem jest
planowany odcinek drogi S-8 od Wyszkowa w kierunku granicy z wojewddztwem podlaskim,
przecinajgcy obszar Natura 2000 — Puszcza Biata (na ok. 30 km dtugosci). Teren pod planowang
inwestycje stanowi korytarz istniejgcej drogi krajowej, ktdra aktualnie generuje znaczne negatywne
oddziatywania zwigzane z emisjg hatasu, zanieczyszczen (do powietrza i wod) oraz $miercig zwierzat
spowodowang kolizjami z przemieszczajgcymi sie pojazdami. Pomimo planowanych zabiegéw
tagodzacych ucigzliwe oddziatywanie, inwestycja moze wptywac niekorzystnie na ptaki posiadajgce
stanowiska legowe w obszarze specjalnej ochrony ptakéw.

Planowany odcinek drogi ekspresowej S-8 zlokalizowany jest w granicach pétnocno-centralnego
gtéwnego korytarza ekologicznego, stuzagcego m.in. migracji zwierzat (tosi, wilkow,...). Droga stanowi
trudng do przebycia przeszkode przyczyniajaca sie do ograniczenia migracji zwierzat, fragmentacji
siedlisk, co w konsekwencji przyczynia sie do redukcji réznorodnosci biologicznej regionu.

60 przedmiotem badania byty obszary Natura 2000 wymienione w tabeli 6 Prognozy. Byty to 32 obszary — dla 25
sporzadzone zostaty plany zadan ochronnych (ewentualnie plany ochrony dla rezerwatéw przyrody
pokrywajacych sie z obszarami Natura 2000).
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Ocena wptywu na zwierzeta dotyczy ograniczenia mozliwosci swobodnych migracji (bariery
migracyjne, przeciecie korytarzy migracyjnych i ciggéw ekologicznych) oraz ewentualnej utraty miejsc
korzystnych do rozrodu, bytowania i zerowania. Dotyczy to zwtaszcza przeciecia dolin rzecznych poza
Warszawg oraz mokradet. Takg bariere w srodowisku stanowi¢ moze autostrada A-2 oraz drogi
ekspresowe, poniewaz konieczne bedzie zastosowanie ogrodzen lub elektronicznych urzadzen
odstraszajacych, majacych na celu ograniczenie ilosci wypadkéw z udziatem zwierzat. Ryzyko takie
dotyczy praktycznie wszystkich gatunkéw zwierzat przekraczajacych linie kolejowg, w tym ptakéw
(np. kruki, kanie) wykorzystujacych padline (np. zwierzeta zabite przez pociag) jako pokarm. Jednym z
czynnikéw, ktdre zwiekszajg ryzyko wzrostu $miertelnosci zwierzat jest zaktadane wyciszenie linii
(szyny spawane i szlifowane).

Wystepowanie gatunkéw zwierzat w duzej mierze jest uzaleznione od spetnienia wymagan
siedliskowych oraz od droznosci ich szlakéw wedréwkowych. W odniesieniu do koncepcji rozbudowy
sieci drég wazne sg wymagania przestrzenne zwierzat (wielko$¢ areatu osobniczego i jego zdolnosci
migracji) oraz wrazliwos¢ gatunku na fragmentacje siedliska i izolacje danej populacji. Najwieksze
wymagania pod tym wzgledem majg duze drapiezniki wilk i ry$, dla ktérych uniemozliwienie migracji
oraz rozcztonkowanie populacji zmniejsza zdolnos¢ do przetrwania. Na czynnik fragmentac;ji siedlisk
wrazliwe sg takze gatunki odbywajgce masowe migracje sezonowe — np. ptazy. Ptazy nalezy uznac za
szczegoblnie zagrozone, gdyz ich populacja w kraju zmniejsza sie w zwigzku z zanikiem odpowiednich
siedlisk (obszaréw wilgotnych, oczek wodnych). Fragmentacja siedlisk w wyniku budowy drég moze
wywoftac¢ synergiczne negatywne oddziatywania na ptazy. Drogi bez wzgledu na wyposazenie w
rozwigzania ochronne stanowig bariere uniemozliwiajgcg dyspersje i kolonizowanie nowych
zbiornikéw przez ptazy i gady.

Z realizacjg inwestycji zawartych w Planie wykonawczym zwigzane sg zmiany warunkdéw
siedliskowych (m.in. glebowych oraz chemizmu wdd) poszczegdlnych gatunkéw roslin i zwierzat.
Gatunki roslin zwigzane z wodami sg wrazliwe przede wszystkim na zanieczyszczenia substancjami
ropopochodnymi i zasolenie gleb, bedace wynikiem zimowego utrzymania drdg. Zasolenie zaktdca
procesy fizjologiczne organizméw zywych, co moze skutkowaé ostabieniem wzrostu roslin lub
wyginieciem wrazliwych gatunkéw zwierzat. Niektére z rodlin mogg by¢ takze wrazliwe na
zanieczyszczenia powietrza (np.: porosty w borach chrobotkowych). Przeksztatcenia przeptywow oraz
wiasciwosci fizycznych i chemicznych wody, ktére powstajg w wyniku budowy i eksploatacji drég,
mogg oznacza¢ dla wielu gatunkdw zwierzat istotng zmiane warunkow siedliskowych (np. ryby i
minogi, wydry i bobry). Regulacja rzek, towarzyszgca czesto budowie obiektéw mostowych, moze
prowadzi¢ do zmian warunkéw Srodowiskowych i tym samym do ubozenia zespotéw flory i fauny.

Z problemem przeciecia siedlisk i korytarzy migracji wigzg sie bezposrednie kolizje zwierzat z
pojazdami. Ich Smiertelnos¢ na drogach zalezy w duzej mierze od ,,rangi” powigzan przyrodniczych
podzielonych przez droge. Kwestia kolizji na drogach nieogrodzonych dotyczy drobnych ssakéw, ale
coraz czesciej wystepujg te z udziatem duzych zwierzat (np. tosi). W przypadku drég ekspresowych i
autostrad (wymagajg ogrodzenia), na bezposrednie kolizje z samochodami narazone sg ptaki i
nietoperze. Na te kategorie oddziatywania najbardziej narazone sg zwierzeta o aktywnosci
zmierzchowej i nocnej - ptaki takie jak sowy, ptaki drapiezne oraz kuraki lesne, poniewaz swiatto
oslepia je. Na kolizje z pojazdami narazone sg takze gatunki, ktore charakteryzujg sie powolnym
lotem. Przerwanie ciaggtosci siedlisk stanowi tez duze zagrozenie dla nietoperzy. Dotyczy to
szczegoblnie gatunkdw zwigzanych z lasami, unikajgcych otwartych przestrzeni, dla ktdrych rozciecie
ekosystemu moze oznaczaé izolacje populacji np. nocka.

Konieczne jest zatem zastosowanie srodkéw minimalizujgcych liczne oddziatywania, ktére beda
ogranicza¢ niekorzystne odziatywania na zwierzeta: wygrodzenie trasy, utworzenie specjalnych
przejs¢ dla zwierzat, ekranéw ochronny akustycznej oraz nasadzenia zieleni o charakterze
kompensacyjnym, ostonowym i izolacyjnym.

Wptyw komunikacji na réznorodnos¢ biologiczng, bogactwo gatunkowe i rozmaitos¢
ekosystemow, jest niekorzystny w wyniku tworzenia barier dla migracji organizméw zywych i materii.
Szczegdlnie cenne typy siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw nalezg do sieci obszaréw Natura 2000,
ktdre w znacznej mierze pokrywajg z gtdwnymi korytarzami migracyjnymi zwierzat.
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Szlaki komunikacyjne stanowig bariere dla migracji zwierzat, a tym samym swobodnej wymiany
gendw, co skutkuje ograniczaniem obszaru wystepowania danego gatunku lub jego trwatym
izolowaniem. W dtuiszym okresie czasu skutkuje to zmniejszeniem ilosci gatunkéw w danym
zbiorowisku. Potencjalne oddziatywanie realizacji ustalen Planu wykonawczego na bioréznorodnosé
dotyczy gtédwnie stref krzyzowania sie drég i kolei z korytarzami ekologicznymi, czyli miejsc
potencjalnych kolizji.

Wiele niekorzystnych odziatywan na komponenty srodowiska przyrodniczego (i bioréznorodnosé)
bedzie zwigzane z budowg projektowanego odcinka drogi wojewddzkiej nr 721 oraz przeprawg przez
rzeke Wiste. Wynika to z lokalizacji tej inwestycji w rejonie rezerwatu Wyspy Swiderskie oraz obszaru
Natura 2000 — Dolina Srodkowej Wisty w SUIKZP Miasta Jézeféw, zawarto zapis o mozliwie
bezkolizyjnej przeprawie w stosunku do rezerwatu przyrody (bez mostu) — przebiegajacej na odcinku
rezerwatu np. w tunelu, ktérego wlot znajdowac sie bedzie poza granicami terendw prawnie
chronionych. Forma tunelu miataby zmniejszy¢ lub zniwelowaé przewidywane niekorzystne
odziatywania na ekosystemy wodne w Wisty, a takze uchroni¢ piaszczyste tawice i wyspy w korycie
rzeki przed ingerencjg cztowieka. Ostateczne rozwigzania bedg okreslone w decyzji Srodowiskowe;j.

Siedliska, w ktorych wody powierzchniowe (ptynace i stojgce) stanowig najwazniejszy czynnik
warunkujacy ich powstanie, nalezg do najwrazliwszych grup siedliskowych w Polsce. W kontekscie
koncepcji rozbudowy szlakéw komunikacyjnych sg takze grupg najbardziej narazong na negatywne
oddziatywania ze strony budowy i eksploatacji drég. Negatywne oddziatywanie planowanych
inwestycji na wody powierzchniowe (w pewnym stopniu i na wody podziemne) moze wystepowac w
miejscach kolizji z ciekami. Dotyczy to zwtaszcza siedlisk usytuowanych w dolinach rzek, ktére moga
by¢ narazone na zmiany stosunkéw wodnych (odwodnienie lub podniesienie poziomu w wyniku
powstania przeszkody w sptywie wodd), regulacje cieku, prace zwigzane z umacnianiem brzegow i
pogtebianiem koryta, zabudowe hydrotechniczng rzeki. Wynika to zaréwno z faktu, bezposredniej
kolizji z ciekami, jak i wystepowania terendw podmoktych, powigzanych hydrologicznie z wodami
podziemnymi. Obszary takie sg zazwyczaj siedliskami specyficznej roslinnosci z zachodzgcymi
procesami akumulacji osadéw organicznych. Sg to tereny pokryte zbiorowiskami roslin bagiennych i
bagienno-fgkowych, niezwykle cennych z punktu widzenia przyrodniczego.

Whptyw inwestycji drogowych na wody w miejscach kolizji bedzie najbardziej widoczny na etapie
prac budowlanych. Jest to zwigzane z: bezposrednim naruszeniem koryta rzeki i zajeciem czesci
brzegdéw, w zwigzku z budowa konstrukcji nosnych mostéw, ksztattowaniem dna i skarp ciekéw
(mozliwa zmiana lokalnych warunkéw hydrologicznych), zaburzeniem przeptywu wody w korycie
cieku. Ponadto istnieje ryzyko zanieczyszczenia rzek zawiesing, wskutek erozji powierzchni terenu
budowy, substancjami niebezpiecznymi np. ropopochodnymi z urzadzen czy srodkach transportu,
Sciekami pochodzacymi z odwadniania wykopow z terenu budowy lub bytowo-gospodarczymi (z
zaplecza budowy), odprowadzanymi wodami opadowymi i roztopowymi.

Czestym zjawiskiem wptywajgcym na jako$¢ wody na etapie budowy, moze by¢ zwiekszone
stezenie zawiesiny w zwigzku ze zmgceniem wody w korycie. Powstata w ten sposdb zawiesina moze
powodowac obnizenie zawartosci tlenu rozpuszczonego w wodzie, jednak dzieki procesom
samooczyszczania, wplyw ten bedzie krdtkotrwaty i odwracalny. Na etapie eksploatacji inwestycji
moga rowniez wystgpi¢ okresowe zmiany odczynu wod, w wyniku stosowania mieszanek soli do
odmrazania nawierzchni jezdni.

Przy budowie konstrukcji nosnych i przyczétkdw mostdw moze nastgpié bezposrednie naruszenie
brzegéw i koryta rzeki, oddziatywanie to bedzie obejmowato jedynie okres, w ktérym prowadzone
beda prace budowlane. Oddziatywanie zwigzane z ksztattowaniem dna i skarp dolin rzecznych przy
budowie mostéw moze wptynaé na zmiane lokalnych warunkéw hydrologicznych.

W rejonach planowanych inwestycji duza czesé¢ sposréd JCWP charakteryzuje sie wysoka
wrazliwoscia na eutrofizacje, a budowa dréog i ich funkcjonowanie zawsze wigze sie z
zanieczyszczeniem, zwiekszeniem substancji biogennych, zmniejszeniem tlenu niezbednego dla
organizmdéw zywych. Na kolizje z drogami narazone sg doliny rzek m.in. Wisty (gtéwnie w rejonie
Warszawy), Narwi, Swidra, Kostrzynia, Wkry, Wilanéwki, Zwoleriki, Rokitnicy i Utraty. Sposréd
planowanych typéw inwestycji, najwiekszy wptyw na srodowisko wodne bedzie miata budowa drég
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ekspresowych, w tym szczegdlnie S-2 wraz z przeprawg mostowg oraz budowa Trasy Mostu

Krasinskiego. Ze wzgledu na fakt, ze dolina Wisty w Warszawie jest bardzo przeksztatcona (tzw.

,,gorset warszawski”), budowa mostu nie powinna znaczgco zwiekszy¢ presji na srodowisko, wptynie

natomiast na uptynnienie ruchu miedzy lewo- i prawobrzezng czescig stolicy.

W przypadku drég duze niebezpieczeAstwo stanowig przedostajagce sie do gruntu
zanieczyszczone substancjami chemicznymi i ropopochodnymi wody opadowe. Projektowane
inwestycje dotyczagce budowy drég ekspresowych i autostrad przewidujg jednak odprowadzenie
kanalizacji deszczowej do rowdw trawiastych, nastepnie do zbiornikéw infiltracyjnych, a dopiero w
dalszej kolejnosci do ziemi lub ciekdéw. Przy zatozeniu oczyszczania wéd opadowych w separatorach,
inwestycje te nie powinny w znaczgco negatywny sposéb wptywac, na jakosé wdd powierzchniowych.

Emisja zanieczyszczen z dréog oraz w wyniku powaznej awarii stwarza potencjalne zagrozenia
zanieczyszczenia wdd powierzchniowych i podziemnych. Sg to m.in.:

- produkty spalania paliw (gtéwnie zwigzki azotu, siarki, otowiu, kadmu i miedzi z katalizatoréw),
stad mozliwos¢ zanieczyszczenia wdd podziemnych przede wszystkim SO, oraz metalami
ciezkimi;

- Srodki zimowego utrzymania drdg (gtéwnie chlorki, w tym NH4CI - utleniajgce sie w wodzie do
azotynéw i azotanow;

- $rodki antykorozyjne (zrédta metali ciezkich);

- Scieranie sie opon, klockéw i tarcz hamulcowych w poruszajgcych sie po drodze pojazdach
(metale ciezkie, substancje ropopochodne).

Potencjalny wptyw prac modernizacyjnych na wody powierzchniowe lub gruntowe (podziemne)
bedzie zalezny od zakresu prac oraz warunkéw gruntowo-wodnych otoczenia inwestycji.
Zanieczyszczenia, ktére moga przedostaé sie do Srodowiska gruntowo-wodnego pochodzg przede
wszystkim ze sciekéw bytowych z obiektéw zwigzanych z obstugg ruchu pasazerskiego, w tym MOP.
Grozniejsze w skutkach dla srodowiska mogg by¢ zagrozenia o charakterze punktowym, do ktdrych
mozna zaliczy¢ kolizje i powazne awarie pojazdéw (i pociggdw) przewozacych niebezpieczne
substancje chemiczne. W takich sytuacjach moze dojs$¢ do zanieczyszczenia gruntu i wod gruntowych.

Wsrdd czynnikdéw ograniczajacych negatywne oddziatywania sptywéw opadowych z drég na
Srodowisko gruntowo-wodne istotne s3:

- warunki hydrograficzne — sie¢ hydrograficzna stanowi potencjalne odbiorniki sptywowe wadd
opadowych, konieczne jest wiec uwzglednienie parametrow takich, jak przeptywy miarodajne,
przepustowosé koryta cieku, wystepowanie uje¢ wdd powierzchniowych i ich stref ochronnych,
standardy jakosci wéd powierzchniowych oraz sciekéw i sptywow opadowych,

- warunki hydrogeologiczne — gtebokos¢ wystepowania wdd gruntowych, gtebokos¢ wystepowania
uzytkowego poziomu wodonosnego, stopien zagrozenia wdd podziemnych, wystepowanie i
stopien zagrozenia Gtéwnych Zbiornikdw Wodd Podziemnych, wspétczynnik filtracji,
wystepowanie uje¢ wod podziemnych i ich stref ochronnych, standardy jakosci gleby i ziemi,
standardy jakosci wéd podziemnych,

- uksztattowanie terenu — determinuje kierunki sptywu wod opadowych, posadowienie drogi na
nasypie lub w wykopie wptywa na wybdr sposobu odwodnienia drogi,

- zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie.

W otoczeniu obiektéw inzynierskich realizowanych na obszarze o ptytkim zaleganiu wadd
gruntowych moze wystgpi¢ konieczno$¢ odwodnienia wykopdw pod fundamenty konstrukcji, ktére
mogg spowodowacl lokalne, krétkotrwate obnizenie sie zwierciadta wody gruntowej. Jednak po
zakonczeniu prac zwierciadto wody powinno ustabilizowac sie na poziomie sprzed budowy. W
zwigzku z tym nie przewiduje sie negatywnego oddziatywania na wody podziemne. ROwniez na
etapie eksploatacji budowanych i modernizowanych drég oraz linii kolejowych nie powinny
wystepowacé zagrozenia wod podziemnych, zaréwno jesli chodzi o ich ilo$¢, jak i jakos¢ (z wyjatkiem
powaznej awarii).

Potencjalne oddziatywanie realizacji Planu wykonawczego na jakos¢ wdd powierzchniowych
zwigzane jest gtéwnie z pracami polegajacymi na budowie oraz modernizacji obiektow inzynieryjnych
w okolicy naturalnych ciekéw, w poblizu zbiornikdw wodnych lub terenéw podmoktych. Lokalnie
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moze to stanowic¢ potencjalne zagrozenie dla jakosci wéd powierzchniowych (np. budowa mostu),
wowczas zanieczyszczenia mogg przedostaé sie do wdd bezposrednio z terenu prowadzonych prac
budowlanych, lub w wyniku sptywu substancji poprzez systemy odwodnieniowe i drenazowe.
O wielkosci zasiegu negatywnego oddziatywania decydowac bedzie rodzaj i ilos¢ substancji oraz czas
trwania oddziatywan. Rdwniez w sytuacjach awaryjnych (kolizje, wypadki), niekontrolowane wycieki
substancji chemicznych (np. ropopochodnych) mogg spowodowaé pogorszenie sktadu
fizykochemicznego wierzchniej warstwy gruntu, gtéwnie w obrebie drég, torowisk lub bezposrednim
sgsiedztwie.

Pozytywnym aspektem modernizacji bedzie m.in. wprowadzenie nowych technologii
zwiekszajgcych trwatos¢ sieci komunikacyjnej, modernizacja rozwigzan w zakresie ochrony waéd przed
sptywami zanieczyszczern z jezdni (odstojniki z dobrg izolacyjnoscig) oraz wymiana miejscami
uszkodzonej infrastruktury wodno-sciekowej.

Podsumowujac nalezy stwierdzié¢, ze generalnie nie przewiduje sie wptywu na zmiane klasy
stanu/potencjatu  ekologicznego wodd, pod warunkiem stosowania wtasciwych rozwigzan
technicznych na etapie realizacji inwestycji (w tym obiektdw mostowych i przepustow).

Inwestycje infrastrukturalne (komunikacyjne) sg przyczyng zmian warunkéw siedliskowych
(glebowych czy chemizmu wadd) poszczegdlnych gatunkéw organizméw zywych - w zasiegu
oddziatywania. Dotyczy to etapu budowy, ale rdwniez eksploatacji. Gatunki roslin zwigzane z wodami
sg wrazliwe przede wszystkim na zanieczyszczenia substancjami ropopochodnymi i zasolenie gleb,
bedace wynikiem zimowego utrzymania drdég. Zasolenie zaktdca procesy fizjologiczne organizmoéw
zywych, co moze skutkowaé ostabieniem wzrostu roslin. Ponadto szereg organizméw cechuje duza
wrazliwosé na zanieczyszczenia powietrza.

Oddziatywanie na lasy wynika zasadniczo z koniecznosci zniszczenia szaty roslinnej (w tym
wycinki drzew i krzewéw) na terenach, gdzie prowadzona bedzie nowa inwestycja. Roslinnos¢
przydrozna i towarzyszgca terenom kolejowym, poza funkcjg przyrodniczg czy urozmaiceniem
przestrzeni, petni takze oczywistg role ochronng (przed hatasem) lub przeciwdziatajacg zjawiskom
erozji (umacnianie skarp, wysokich w niektorych miejscach, nasypow kolejowych). Ocene wptywu na
jakos¢ laséw odniesiono do zbiorowisk lesnych bedacych srodowiskiem zycia zwierzat (siedlisko,
miejsce rozrodu i migracji), ktére w wyniku nowych inwestycji ulegaja fragmentacji. Moze to
posrednio wptywac na biordznorodnosé. Do grupy siedlisk leSnych, ktora jest bardzo wrazliwa i
narazona na negatywne oddziatywanie w zwigzku z realizacjg koncepcji rozbudowy drég w Polsce,
nalezg siedliska hydrogeniczne (bory i lasy bagienne, tegi wierzbowe, topolowe, olszowe i jesionowe,
olsy oraz lasy tegowe). Siedliska te sg wrazliwe na zmiany przeptywow i wtasciwosci chemiczne waéd.
Do wrazliwych nalezy takze zaliczy¢ siedlisko srédlgdowy bér chrobotkowy - na zanieczyszczenia
emitowane do powietrza atmosferycznego przez samochody, a takze na zasolenie gleb powstajgce w
zwigzku z zimowym utrzymaniem drég.

Budowa drdg stanowi dla wielu gatunkéw nagta zmiane warunkéw siedliskowych. Wraz z
zajeciem terenu, niszczeniem pokrywy glebowej, usuwaniem roslinnosci, hatasem i obecnoscig
cztowieka, niektére z gatunkdw opuszczajg obszary, a inne sg niszczone (np. bezkregowce, dla
ktorych siedliskiem sg pojedyncze drzewa, darn, wody lub zarosla).

Zanieczyszczenia komunikacyjne majg wptyw na jakos¢ powietrza atmosferycznego i sg jednym z
zagrozen zarowno zdrowia cztowieka (szczegdlnie w duzych miastach), jak i $rodowiska
przyrodniczego. Ich Zzrédtem sg procesy spalania w silniku pojazdu paliw ciektych i w mniejszym
stopniu gazowych, ale réwniez eksploatacja drog (pyty). Na rozprzestrzenianie sie spalin zasadniczy
wplyw ma uksztattowanie trasy przejazdu oraz zagospodarowanie terenu w jej otoczeniu, w tym brak
lub obecnosé¢ drzew i krzewdw (ktére pochtaniajg i neutralizujg zanieczyszczenia) oraz innych barier i
ograniczen rozpraszania zanieczyszczen. Na terenach otwartych wystepujg dobre warunki
przemieszczania sie mas powietrza i nie ma zagrozenia stagnacjg oraz okresowego kumulowania
zanieczyszczen, dlatego wptyw komunikacji w tych rejonach bedzie mniejszy. W ostatnich latach
obserwowany jest wzrost stezen ozonu troposferycznego (przypowierzchniowego), ktéry powstaje w
wyniku przemian fizykochemicznych, gtéwnie tlenkéw azotu, zazwyczaj w okresach najwiekszych
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upatéw. Obecnie normy nie sg przekraczane, ale w ciggu najblizszych kilku lat spodziewac sie nalezy
wzrostu jego stezenia®l.

Przewidywane znaczgce niekorzystne odziatywanie (o charakterze ciggtym) na powietrze dotyczy
gtownie fazy eksploatacji planowanych drog ekspresowych i autostrad. W konteks$cie prognozy
natezenia ruchu dla 2030 roku, przewiduje sie zwiekszenie zanieczyszczenia powietrza przez
dwutlenek azotu, tlenek wegla, benzen oraz pyt zawieszony (a w nim benzo(a)piren). Mozliwe s3
takze przekroczenia dopuszczalnych norm stezenia dwutlenku azotu w przypadku chociazby
planowanego odcinka S-2 (w zaleznosci od wariantu budowy)® w zabudowie tunelowe;j.

W stosunku do aktualnej emisji zanieczyszczen z istniejacych drég - na etapie eksploatacji
nowych szlakdw nie powinno wystgpi¢ zwiekszenie presji, ani potegowanie niekorzystnych
oddziatywan inwestycji na powietrze atmosferyczne, nawet przy wzroscie natezenia ruchu. Wynikac
to bedzie ze zwiekszenia ptynnosci jazdy, efektywnosci komunikacji oraz wyzszej sprawnosci silnikow.
Transport szynowy uznawany za mniej ucigzliwy dla srodowiska i ludzi powinien by¢ podstawa
publicznej komunikacji. Emisja zanieczyszczen pochodzacych z transportu kolejowego jest relatywnie
niska, dlatego kolej stanowi bardziej przyjazng sSrodowisku alternatywe dla wysokoemisyjnego
spalinowego transportu samochodowego. Dotyczy to ruchu miejskiego jak i komunikacji
dalekobiezne;j.

Rdznice pod wzgledem skutkéw wywieranych na poszczegélne komponenty srodowiska, zdrowie
ludzi, czy inng infrastrukture — wskazujg na prymat rozwoju transportu kolejowego. Wywiera on
zdecydowanie mniejszg presje na powietrze. W dalszym horyzoncie czasowym, w ktédrym przewiduje
sie wzrost liczby przejazdow (wieksze zapotrzebowanie na energie elektryczng), wystapig
oddziatywania posrednie, ktére spowodowane bedg wzrostem emisji zanieczyszczenn z zaktaddw
wytwarzajacych energie. Jednakie z duizym prawdopodobiedAstwem mozna stwierdzi¢, ze
modernizacja i rozbudowa drdg, linii kolejowych oraz rozwdj miejskiego transportu szynowego
przyczynig sie do zmniejszenia emisji zanieczyszczern komunikacyjnych i poprawy jakosci powietrza w
miastach.

Na etapie budowy wpltyw na powietrze bedzie zréznicowany i dominowac beda oddziatywania
krétkookresowe. W zaleznosci od zakresu prac budowlanych oraz towarzyszacego im transportu
materiatéw, wystgpi¢ mogg wieksze oddziatywania zwigzane z emisja zanieczyszczen (pytowych,
gazowych i Sciekdw) do Srodowiska.

Zakres inwestycji w analizowanym dokumencie nie bedzie miat istotnego znaczenia dla jakosci
powietrza w regionie (w strefie mazowieckiej). Jednak realizacja obwodnic powinna obnizy¢ poziom
zanieczyszczen w miastach (w tym: w Warszawie, Ptocku, Ostrotece, Puttusku, Gdrze Kalwarii,
Mtawie, Grodzisku Mazowieckim, Sierpcu czy Gabinie), a tym samym poprawi¢ warunki zycia ludzi.
Rozwdj transportu szynowego przyczyni sie do zmniejszenia presji transportu kotowego na jakos¢
powietrza obszardéw silnie zurbanizowanych, gdzie komunikacja ma wptyw znaczacy.

Hatas komunikacyjny w coraz wiekszym stopniu oddziatuje na srodowisko i zdrowie mieszkancéw
Mazowsza. Jego zrddtem sg drogi, linie kolejowe i tramwajowe — zaréwno w czasie budowy
(przemijajacy), jak i eksploatacji (o ucigzliwosci zmiennej, sezonowo, a nawet w czasie doby). Ciggi
komunikacyjne wptywajg na klimat akustyczny, ktdry uzalezniony jest gtdwnie od natezenia ruchu
kotowego. Systematycznie wzrasta odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny hatas, a w
Warszawie siega nawet 80%. Dotyczy on zwtaszcza terendw potozonych w bezposrednim sasiedztwie
drég. Na obszarach zabudowanych konieczne jest podejmowanie dziatan majgcych na celu
ograniczenie hatasu do wartosci dopuszczalnych. Ucigzliwosci akustyczne w rejonie inwestycji
kolejowych bedg wystepowaty na etapie realizacji przedsiewzie¢, modernizacji sieci komunikacyjnej
(drog i kolei) oraz jej eksploatacji. Jednak skala oddziatywan kolei jest zdecydowanie nizsza niz ruchu
kotowego. Na etapie budowy ucigzliwosci akustyczne zwigzane bedg z pracami ciezkiego sprzetu
budowlanego, a wystepowanie ograniczone bedzie do czasu trwania robot. Wiekszo$¢ robot

81 Stan srodowiska w wojewodztwie mazowieckim w 2014 roku, Raport, WIOS, 2015 r.
82 Potudniowa Obwodnica Warszawy od wezta ,, Putawska” do wezta ,, Lubelska”. Raport o odzialywaniu na
srodowisko, Warszawa, 2010 r.
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budowlanych przy modernizacji infrastruktury liniowej nie bedzie bardziej ucigzliwa dla otoczenia niz
ruch samochodowy lub kolejowy. Jednoczesnie bedg to ucigzliwosci przemijajace (o réznym okresie
trwania). Poziom natezenia hatasu wielu robot budowlanych zwykle nie przekracza w sposdb
zdecydowany poziomu hatasu ruchu samochodowego lub hatasu kolejowego emitowanego z
terendw arterii komunikacyjnych.

Jesli w otoczeniu planowanych do rozbudowy i modernizacji ciggdw komunikacyjnych znajduja
sie tereny wymagajace ochrony przed hatasem, wéwczas powinny by¢ podejmowane dziatania dla
jego ograniczenia. Dotyczg etapu doboru metod, jak i organizacji prac budowlanych, aby realizacja
inwestycji nie byta akustycznie ucigzliwa.

Biorgc pod uwage przemijalnos¢ fazy budowy, w ocenie wzieto pod uwage docelowe
oddziatywanie akustyczne inwestycji tj. na etapie eksploatacji zmodernizowanych drég i linii
kolejowych oraz infrastruktury towarzyszacej. Odczuwalna ucigzliwos¢ bedzie zalezata nie tylko od
zrédta  hatasu jakim jest ruch pojazdéw (samochoddw i pociggédw), ale i od sposobu
zagospodarowania terenéw potozonych w sgsiedztwie. W poblizu analizowanych inwestycji
wystepuje: zabudowa zagrodowa (poza miastami), mieszkaniowo-ustugowa, mieszkaniowa
wielorodzinna oraz tereny zwigzane z wielogodzinnym przebywaniem dzieci i mtodziezy (szkoty,
przedszkola, szpitale). W kontekscie terendéw wymagajacych ochrony akustycznej, emisja hatasu do
Srodowiska w stanie docelowym bedzie uzalezniona od: rodzaju, typu drogi, obcigzenia ruchem
kotowym oraz stanu technicznego torowiska, liczby pociggdw i ich predkosci.

Planowane inwestycje nie powinny zwieksza¢ ucigzliwosci akustycznych dla ludzi i srodowiska,
mimo iz presje bedg uzaleznione od rodzaju inwestycji i lokalizacji. Wéréd zaktadanych skutkéw dla
ludzi powinny przewazaé pozytywne: wynikajace z wyprowadzenia ruchu tranzytowego poza miasta
(w przypadku obwodnic) lub uptynniajgce ruch kotowy na drogach krajowych i wojewddzkich w
wyniku poprawy stanu technicznego. Pozytywne wptywy bedg wynikiem rozbudowy kolei, ktére beda
mogty przejaé czesé:

- ruchu pasazerskiego, zmniejszajgc ruch samochodéw osobowych;
- transportu towardw i obnizyé ilo$¢ ciezarowego taboru, ktéry ma decydujacy, degradujacy wptyw
na stan techniczny drog.

Docelowo pozytywny wptyw na warunki zycia ludzi terenéw zurbanizowanych bedg miaty
przedsiewziecia inwestycyjne zakwalifikowane do pozostatych. Ich realizacja przyczyni sie do
zmniejszenia ucigzliwosci hatasu i emisji zanieczyszczen przy jednoczesnej poprawie sprawnosci i
komfortu podrézowania. Zmniejszy to réwniez degradujgcy wpltyw na zielen miejsky i zabudowe
(mniejsza emisja i drgania). Jest to szczegdlnie istotne w stolicy i catym OMW, gdzie komunikacja
ksztattuje parametry klimatu akustycznego i jako$¢ powietrza. Do 2019 roku majg powstac trzy nowe
stacje podziemnej kolejki na zachdd i trzy na pétnocny wschéd. Na odcinku od ronda Daszynskiego w
kierunku Bemowa zbudowane zostang stacje o roboczych nazwach Wolska, Moczydto i Ksiecia
Janusza, a na odcinku od Dworca Wileriskiego w strone Targéwka — Szwedzka, Targéwek i Trocka.
Zgodnie z decyzjg Srodowiskowg dla tej inwestycji, roboty budowlane i pdzniejsze eksploatowanie
metra bedg prowadzone z uwzglednieniem ochrony zieleni, bezpiecznego gospodarowania odpadami
i minimalizowania hatasu. Inwestor jest tez zobowigzany do wykonania ekspertyzy technicznej
odpornosci budynkéw na drgania.

Wedtug oficjalnego stanowiska IPCC® ,ocieplenie klimatu jest spowodowane emisjg
antropogeniczng gazéw cieplarnianych, a konsekwencje tego bedg oddziatywac na dziatalnosé i zycie
cztowieka w przysztosci”, w tym poprzez emisje spowodowane istniejgcym ruchem komunikacyjnym.

8 |PPC — Intergovernmental Panel on Climate Change — organizacja zatozona w 1988 r. przez Swiatowa
Organizacje Meteorologiczng zwigzanego z wptywem cztowieka na zmiany klimatyczne. IPCC opracowuje
raporty dotyczace zmian klimatu (WMO) oraz Program Srodowiskowy Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(UNEP) celem oceny ryzyka zwigzanego z wptywem cztowieka na zmiany klimatyczne. IPCC opracowuje raporty
dotyczgce zmian klimatu.
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Wspdtczesnie nie wyklucza sie réwniez duzego wptywu przyczyn naturalnych®. Najwieksze ilosci
zanieczyszczen z ogolnej liczby pojazdéw generujg samochody osobowe. Ich liczba wzrasta m/w
proporcjonalnie do liczby mieszkarncéw i stanowig one ponad 1,26 min pojazdéw w Warszawie wg
stanu na koniec 2013 roku. Wtasnie w stolicy samochody osobowe stanowia najwiekszy odsetek
pojazddw w regionie — prawie 82%%, dlatego majg one niewatpliwy wptyw na powstawanie miejskiej
,Wyspy ciepta” w tym obszarze®®.

Realizacja ustaledn Planu wykonawczego prowadzi m.in. do zwiekszenia roli transportu
zbiorowego ograniczajacego per saldo emisje do atmosfery. Dzieki temu usprawniony bedzie ruch
samochodowy (mniej tzw. korkéw), a transport szynowy stanie sie znaczagcym w przewozie oséb i
towardw. Tym bardziej jesli odniesiemy to do aktualnych oddziatywan komunikacji to planowane w
Planie wykonawczym inwestycje nie powinny wptywaé¢ znaczgco na klimat, poza korzystnym
wptywem na mikroklimat stolicy i warunki zycia ludzi.

Najwieksze przewidywane odziatywanie na zasoby naturalne zwigzane jest z planowang
lokalizacjg przebiegéw inwestycji liniowych, w obrebie granic zt6z surowcéw. Zajecia terenu zt6z bedg
zwigzane z planowanymi inwestycjami:

- autostradg A-2, ktéra przecina ztoze piaskdéw i zwirdw ,,Ryczotek” w gminie Katuszyn;

- drogg ekspresowq S-7 przecinajaca ztoza: surowcéw ilastych ceramiki budowlanej ,Mtawa” w
gminie Szydtowo, piaskow i zwiréw ,,Chustki”, kamieni tamanych i blocznych ,,Szydtéwek”;

- zachodnig obwodnicg Grodziska Mazowieckiego w ciggu DW 579 przecinajgca ztoze surowcéw
ilastych ceramiki budowlanej ,, Wtadystawow”.

Projektowany korytarz drogi S-7 w gminie Oronsko przebiega w obrebie perspektywicznego
ztoza kamieni ozdobnych®”. Obszar zioza stanowi potencjal ekonomiczny, a jego mozliwosc
eksploatacji okresla sie na podstawie kryterium bilansowosci (czyli takich wartosci parametréw ztoza,
dla ktérych eksploatacja jest technicznie mozliwa i ma ekonomiczne uzasadnienie). Kryterium
bilansowosci moze ulec zmianie z powoddw goérniczych, ekonomicznych, wymagarn ochrony
srodowiska, czy tez wykorzystania surowca na potrzeby lokalne. Potencjalne kolizje zt6z
prognostycznych i perspektywicznych z nowymi inwestycjami z Planu wykonawczego ujete sg w
tabeli 8 Prognozy.

Ze wzgledu na czesciowe wytgczenie z162°8 z eksploatacji na skutek wprowadzenia infrastruktury,
jej odziatywanie na zasoby naturalne mozna uzna¢ za matoznaczace. Najwieksza wrazliwos$¢ na
potencjalne odziatywanie inwestycji dotyczy zt6z wdd leczniczych, termalnych i solanek, ktére na
analizowanym obszarze wystepujg w znacznej odlegtosci od projektowanych przedsiewzied.

Znaczace oddziatywanie inwestycji na powierzchnie ziemi, w tym gleby, bedzie wynikiem
trwatego zajecia terenu (pod droge, linie kolejowa, inng infrastrukture komunikacyjng) oraz
ingerencji w podtoze, podczas prowadzonych robot na etapie realizacji inwestycji. Obiekty i
urzadzenia tymczasowo towarzyszgce etapowi budowlanemu powodujg zmiane m.in.: struktury
zagospodarowania i sposobéw uzytkowania terenu, warunkéw przyrodniczych przez izolacje siedlisk.
Podstawowymi skutkami degradacji powierzchni ziemi i gleb w odniesieniu do realizowanych
elementow infrastruktury s3: techniczno-przestrzenne rozdrobnienie powierzchni biologicznie
czynnej, mechaniczne znieksztatcenie (a nawet zniszczenie) poziomu prdchniczego, zanieczyszczenie
powierzchni ziemi, zmiana struktury rzezby terenu i warunkdw przeptywu wéd czy intensyfikacja
erozji powierzchniowej. Ingerencja w powierzchnie ziemi w ww. zakresie bedzie gtdwnie wynikac z:

- budowy nowych odcinkéw ciggdw komunikacyjnych lub jezdni (np. réwnolegtych),
- poszerzenia istniejgcych faw torowiska lub poszerzania istniejgcych nasypéw;

8 Warunki klimatyczne i oceanograficzne w Polsce i na Baftyku Potudniowym. Spodziewane zmiany i wytyczne
do opracowania Strategii adaptacyjnych w gospodarce krajowej, IMGW, Warszawa 2012

85 Transport w wojewddztwie mazowieckim w 2013 r.; GUS, Warszawa, 2014 r.

6 Oprdcz ogrzewania pomieszczen

57 Na podstawie Mapy Geoérodowiskowej pozyskanej w 2012r. z Paristwowego Instytutu Geologicznego

68 Ztoze w rozumieniu art. 6 ust. 1 pkt. 19 ustawy Prawo geologiczne i gérnicze (tekst jednolity Dz. U. z 2014 r.,
poz. 613)
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- korekty geometrycznej istniejgcego przebiegu tras;

- wykonania gtebokich wykopdéw m.in. w zwigzku z budowa wielopoziomowych skrzyzowan (tunele
drogowe i kolejowe, tunele dla instalacji systeméw sterowania ruchem;

- wymiany podtorza oraz budowy obiektow kubaturowych i inzynieryjnych (mostéw, tuneli,
wiaduktow) i skrzyzowan z drogami i liniami kolejowymi;

- budowy lub dobudowy kanatéw odwadniajgcych.

W kontekscie oddziatywan na powierzchnie ziemi (i na gleby) niekorzystny wptyw wystgpi
zaréwno w przypadku zrealizowania inwestycji, jak i odstgpienia od ich wykonania. W dalszej
perspektywie realizacja Planu wykonawczego spowoduje zmniejszenie ucigzliwosci komunikacyjnych
na wszystkie komponenty srodowiska i ludzi, w tym powierzchnie ziemi (i gleby) w sgsiedztwie tras
komunikacyjnych. Nowe drogi, modernizowane i rozbudowywane odcinki drég i linii kolejowych
zlokalizowane sg gtéwnie w istniejgcych korytarzach transportowych (z wyjatkiem odcinkéw
planowanych jako nowe potgczenia), dlatego ochrona konkretnych obszaréw gleb (klasy bonitacyjne,
kompleksy glebowo-rolnicze) analizowana jest na poziomie raportu o oddziatywaniu na srodowisko
konkretnej inwestycji (liniowej). W obszarze istniejgcych korytarzy komunikacyjnych wystepujg
przewaznie gleby silnie przeksztatcone, a miejscami takze zanieczyszczone, co zmniejsza ostateczny
skutek antropopresii.

W trakcie wykonywania modernizacji i rozbudowy na poszczegdlnych odcinkach analizowanych
linii kolejowych, na skutek prowadzenia prac ziemnych moze dojs¢ do lokalnego, okresowego zajecia
terenu na potrzeby sktadowania materiatdéw budowlanych m.in. kruszywa oraz elementéw
konstrukcyjnych.

Warstwa glebowa jest podstawowym elementem siedliska lgdowego, ktéra charakteryzuje sie
zmiennoscig typdw, morfologii, uziarnienia i innych wtasciwosci, w tym decydujacych o troficznosci
siedlisk. Istotne sg réwniez cechy innych elementéw przyrodniczych, przede wszystkim podtoza
geologicznego, rzezby terenu i uwilgotnienia. Mozaikowatos¢ pokrywy glebowej ma istotne
znaczenie dla bioréznorodnosci. Zmiana warunkéw wodnych w glebie moze spowodowac zniszczenie
zaréwno struktury, kwasowosci jak i trofiki, powodujgc zwiekszenie wrazliwosci na zanieczyszczenia.
Gleby charakteryzujg sie duzg wrazliwoscig na oddziatywania zwigzane z budowg (zajecie gruntu i
zniszczenie pokrywy) oraz eksploatacjg drog, jak i w zasiegach — kiedy emitowane i akumulowane s3
zanieczyszczenia. Niewielka migzszo$¢ oraz przepuszczalnos$é utwordw powierzchniowych sprzyja
szybkiej migracji zanieczyszczen (z powierzchni drég) w gtagb profilu do podtoza lub do wdd
gruntowych. Sprzyja temu niska pojemnos$¢ sorpcyjna i kwasny odczyn gleb. Mniej wrazliwe na
negatywne oddziatywania wynikajgce z rozbudowy drdg, s3 gleby wytworzone z glin, utwordw z duzg
zawartoscig pytu i itu, charakteryzujacych sie znacznie wiekszg pojemnoscig sorpcyjng, obojetnym
odczynem, wysoka zasobnoscig substancji organicznych i sktadnikéw mineralnych. Oznacza to, ze
procesy degradacji w tych glebach postepujg wolniej, co umozliwia zachowanie roslinnosci oraz
Srodowiska gruntowo-wodnego (gleby, wody powierzchniowe i podziemne).

Oddziatywanie na gleby, ktore powinny by¢ szczegdlnie chronione z uwagi na ich zyznos¢ i
wysoka przydatnos$¢ rolniczg, moze potencjalnie wystgpi¢ w miejscach, gdzie inwestycja wykracza
poza obszar istniejgcych drég czy linii kolejowych, jak budowa dodatkowych paséw jezdnych,
chodnikéw, toréw i obiektdw inzynieryjnych (tuneli drogowych i kolejowych), lokalizacja modutéow
dZwiekochtonnych. Zamierzenia modernizacyjne realizowane w ramach realizacji Planu
wykonawczego nie przyczynia sie do istotnego zanieczyszczenia powierzchni ziemi i gleby na etapie
eksploatacji. Jednak wzrost natezenia ruchu kotowego i pociggéw, a takze dobudowa nowych paséw i
toréw spowoduje oddziatywania na gleby w zakresie opadania zanieczyszczen w sgsiedztwie
zmodernizowanych tras.

Zagrozeniem dla Srodowiska gruntowo-wodnego w trakcie eksploatacji drég jest przede
wszystkim mozliwos¢ infiltracji substancji (w tym toksycznych) ze $ciekéw technologicznych i
sptywow z odwonienia drég, a takze sciekdw bytowo-gospodarczych z takich obiektéw, jak miejsca
obstugi podréinych. Szczegdlnie szkodliwe sg zanieczyszczenia chlorkami, a takzie substancjami
ropopochodnymi (smary oleje, benzyny, w tym gtéwne ich sktadniki: benzen, toluen i ksylen), ktore
migrujg tatwo rowniez w gruntach stabo przepuszczalnych.

106



Najwieksze oddziatywanie na powierzchnie ziemi w zwigzku z kumulacjg inwestycji liniowych po
nowym S$ladzie bedzie dotyczyto gtéwnie pdtnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Inwestycje
polegajgce na budowie drég S-10, S-7, linii kolejowej Modlin-Ptock, obwodnicy Ptocka w ciggu drog
krajowych, zajma znaczne powierzchnie gruntéw o bardzo dobrej przydatnosci dla rolnictwa
(kompleksy rolniczej przydatnosci 1, 2, 1z) w powiatach ptonskim i ptockim, a takze puttuskim (w
rejonie planowanej obwodnicy Puttuska). Na podstawie wynikéw badan gruntu prowadzonych
wzdtuz eksploatowanych tras komunikacyjnych, ponadnormatywne zanieczyszczenie gruntu
stwierdza sie w pasie szerokosci do 50 m od pasa jezdni. Prawidtowa eksploatacja polegajaca na
czyszczeniu jezdni, zbieraniu piasku i myciu pozwoli na ograniczenie niekorzystnego oddziatywania na
uprawy.%

Funkcjonujagce drogi i koleje w antropogenicznie przeksztatconych obszarach, staty sie
integralnym elementem krajobrazu, determinujgcym w pewnym stopniu strukture uzytkowania
terendw, przez ktére przebiegajg oraz rozwdj pasm osadniczych. Infrastruktura komunikacyjna jest
impulsem dla rozwoju nowej zabudowy, a wiec ma potencjalnie duzy wptyw na krajobraz kazdego
regionu. Proces rozwoju infrastruktury (jako catosci czy tez poszczegdlnych zadan z osobna) jest
procesem historycznym, w ktérym np. zbudowana droga staje sie trwatym elementem
zagospodarowania przestrzennego. Podobnie jak kazdy ukfad osadniczy, infrastruktura transportu
nalezy do najtrwalszych elementéw cywilizacji. Tuz za rozwojem spoteczno — gospodarczym podaza
intensyfikacja wykorzystania obszaru prowadzaca, przy niewtasciwym zagospodarowaniu, do
degradacji przestrzeni geograficznej, czesto zwigzanej z naruszeniem réwnowagi ekologicznej’™.
Infrastruktura komunikacyjna ma decydujgce znaczenie w procesie zagospodarowania przestrzeni,
organizuje jg i decyduje o kierunkach rozwoju danego obszaru, jego dostepnosci komunikacyjnej oraz
o tadzie przestrzennym. Rozwdj infrastruktury drogowej i kolejowej wptywa ponadto na koncentracje
funkcji jednostek osadniczych zlokalizowanych przy gtéwnych szlakach komunikacyjnych.

Site oddziatywania infrastruktury komunikacyjnej na fizjonomie krajobrazu i jego strukture mozna
charakteryzowa¢ w terenie na podstawie gtéwnych cech fizjonomicznych (rzezby, pokrycia
powierzchni, sposobu uzytkowania, zabudowy itp.) oraz stopnia degradacji krajobrazu. Poza OMW,
wzdtuz szlakéw komunikacyjnych w granicach woj. mazowieckiego, wystepujg antropogenicznie
przeksztatcone tereny rolnicze, lesne, w tym takze tereny zabudowy o obnizonej wartosci krajobrazu
kulturowego zwigzanej z bliskoscig kolei oraz innych ciggédw transportowych (parkingi, bocznice,
drogi dojazdowe). Ciggi te wraz z infrastrukturg towarzyszgcg (MOP, wiadukty, przejscia dla zwierzat,
nasypy, napowietrzna sie¢ trakcyjna, bocznice, obiekty kubaturowe) stanowig wyrdzniajgcg forme
przestrzenng w krajobrazie. Dotyczy to zwtaszcza autostrady (A-2), drdog ekspresowych i nowej linii
kolejowej. Budowa linii kolejowej Modlin-Ptock przeksztatci rolniczy krajobraz wysoczyzny, przez
ktorg przebiega, natomiast inwestycje w transport szynowy na obszarze stolicy bedg porzadkowaty
przestrzen i nie muszg mie¢ niekorzystnego wptywu na krajobraz.

Inwestycje infrastrukturalne, jako trwaty element w przestrzeni, wptywajg niekorzystnie na
walory krajobrazowe terendw otwartych. Sie¢ komunikacyjna zazwyczaj przecina struktury
krajobrazu w sposdb przypadkowy i adekwatny do pozostatych czynnikéw lokalizacyjnych (innych niz
krajobraz) oraz wptywa na jego walory wizualne, a co za tym idzie na odbidr przez potencjalnego
uzytkownika szklakéw komunikacyjnych. Jednak poprawa stanu technicznego drég i linii kolejowych
oraz zwiekszenie dostepnosci (dot. rozbudowy sieci) - moze sprzyja¢ odbudowie i poprawie stanu
technicznego obiektéw zabytkowych w otoczeniu, a takze zapewnieniu ich ekspozycyjnosci. Oznacza
to korzystny wptyw na walory krajobrazowe.

Naturalna i seminaturalna rzezba terenu uksztattowana na obszarze regionu modyfikowana jest
przez specyficzne procesy naturalne (min. erozje), ale takie podlega przeksztatceniom

9 Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe oraz materiaty do wniosku do decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach rozbudowy drogi krajowej nr7 do parametrdow drogi ekspresowej na odcinku od granicy woj.
Warmirisko-mazurskiego do poczqtku obwodnicy Pforiska. Raport oddziatywania na srodowisko, Warszawa,
2008

70 Basiewicz T. i in., 2007, Infrastruktura transportu, wyd. Oficyna Wydawnicza PW, Warszawa
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antropogenicznym, m.in. podczas budowy drég. W poréwnaniu z przeksztatceniami naturalnymi
zmiany rzezby w wyniku inwestycji drogowych odbywajg sie w bardzo krétkim czasie. Deformacje
rzezby terenu nastepujg poprzez rozciecia i zagtebianie sie w formy wypukte, w tym polodowcowe
(np. kemy, moreny czotowe) oraz wskutek tworzenia nasypdéw w zagtebieniach lub wiaduktéw (dla
sptaszczenia przebiegu drog i linii kolejowych oraz tworzenia bezkolizyjnych skrzyzowan). Zmiany w
rzezbie terenu sg tym wieksze, im wieksze sg zréznicowania wysokosci wzglednych na planowanym
odcinku drogi. Na przewazajgcym obszarze Mazowsza dominuje polodowcowa rzezba o stosunkowo
niewielkich deniwelacjach, dlatego oddziatywanie planowanej rozbudowy sieci drég bedzie
skutkowato niewielkimi zmianami. Jednakie w skali lokalnej zmiany beda bardziej odczuwalne
poprzez:

- rozciecia wyniesien (nasypy w obnizeniach terenowych) i powstanie dodatkowych stokdw,

stosunkowo stromych, gdzie mogg wystgpié intensywne procesy erozji.

- przewezenia w dolinach rzek w rejonie przepraw mostowych.

Istotniejsze oddziatywania na rzezbe i modyfikacje krajobrazu dotyczy¢ bedg gtdwnie
potudniowego rejonu wojewddztwa.

W ramach inwestycji Planu wykonawczego najbardziej znaczace oddziatywania na krajobraz bedg
zwigzane z inwestycjami liniowymi prowadzonymi po nowym $ladzie, przecinajgcymi istniejgce formy
uzytkowania terenu. Autostrady i drogi ekspresowe w terenie otwartym znaczgco dominujg w
terenie. Szczegélnymi dominantami krajobrazowymi bedg wielopoziomowe wezty drogowe,
wiadukty, mosty, a takze infrastruktura towarzyszgca - rowniez w formie znakdw i reklam
wielkopowierzchniowych. Dziataniami szczegdlnie niekorzystanie wptywajgcymi na krajobraz sg
wycinki drzew w celu utworzenia korytarza w zwartym kompleksie lesnym. Sytuacja taka bedzie
miafa miejsce w przypadku trasy S-8 przebiegajacej przez Puszcze Biata.

Whptyw realizacji ustaled Planu wykonawczego na zabytki i dobra materialne bedzie raczej
pozytywny. Dotyczy to zaréwno oddziatywan bezposrednich (np. poprzez poprawe stanu
technicznego infrastruktury drogowej, rewitalizacje i rewaloryzacje zabytkowych linii kolejowych z
towarzyszagcymi im obiektami kulturowymi), a takie posrednich wynikajacych ze zmniejszenia
negatywnych oddziatywan komunikacji samochodowej na obiekty zabytkowe (zmniejszenie emis;ji i
drgan). Czynnikiem wptywajgcym na podejmowanie prac rewitalizacyjnych i modernizacyjnych
obiektéw zabytkowych moze staé sie wowczas wzmozony ruch turystyczny, ktorego obiektem
docelowym mogg stac sie wspomniane obiekty zabytkowe.

Realizacja dokumentu zmierza do zréwnowazenia gateziowej struktury transportu i ograniczenia
szkéd w srodowisku wynikajgcych ze wzrostu zapotrzebowania na transport i gwattownego rozwoju
transportu drogowego w wojewddztwie. Jest odpowiedzig na zapotrzebowanie w zakresie obstugi
komunikacyjnej regionu. Rozwdj i usprawnianie komunikacji kolejowej bedzie przeciwdziataé
nadmiernemu wzrostowi samochodowego ruchu dojazdowego do Warszawy. By to osiggnaé
konieczne jest zwiekszenie udziatu kolei w przewozach aglomeracyjnych i wewnatrzmiejskich, czemu
sprzyja¢ beda dziatania szczegdtowe w zakresie usprawnien komunikacyjnych i stworzenie systemu
transportu zrbwnowazonego.

Wptyw realizacji ustalen Planu wykonawczego na zdrowie ludzi zwigzany bedzie ze zwiekszeniem
dostepnosci do dobr i ustug (w tym medycznych), poprawg bezpieczenstwa komunikacyjnego oraz
poprawg jakosci powietrza i klimatu akustycznego na terenach zabudowanych (w wyniku uptynnienia
ruchu).

Jedng z konsekwencji realizacji dokumentu ma by¢ minimalizacja zagrozenia wystepowania
powainych awarii oraz ich potencjalnych skutkéw dla srodowiska. Wedtug rejestru powaznych
awarii prowadzonego przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska i najnowszych danych, w 2014
r. doszto w wojewddztwie mazowieckim do 38 zdarzen zwigzanych z transportem materiatéw
niebezpiecznych, ktére miaty znamiona powaznej awarii. Stanowig one 70% wszystkich zdarzen, jakie
miaty miejsce w regionie.

Realizacja ustalen Planu wykonawczego bedzie miata wpltyw na spdjnosé, konkurencyjnosé i
rozwdj zrownowazony regionu. W tym aspekcie przyczyni sie do:
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- usprawnienia komunikacji skutkujgcego niskg szkodliwoscig dla srodowiska naturalnego (o
mniejszej emisji pytu zawieszonego, tlenkéw azotu, benzo(a)pirenu itd.);

- poprawy dostepnosci komunikacyjnej do miasta stotecznego (w ruchu pasazerskim i towarowym)
oraz integracji roznych form transportu publicznego (kolejowy) jako alternatywnego wobec
komunikacji samochodowej;

- zwiekszenia efektywnosci ekologicznej i ekonomicznego uzasadnienia (optacalnosé) komunikacji
publicznej w obszarze metropolitalnym;

- zmniejszenia presji (i natezenia) ruchu samochodowego w stolicy i OMW, w tym poprawy jakosci
powietrza, gdzie notowane sg ponadnormatywne stezenia zanieczyszczern komunikacyjnych.

7.3. Podsumowanie

e W$rdéd  analizowanych  potencjalnych  oddziatywarn  przewazajag te o charakterze
dtugoterminowym, bezposrednim i statym. Wynika to z charakteru planowanych inwestycji, ktére
w gtéwnej mierze polegajg na trwatym zainwestowaniu towarzyszagcym wprowadzeniu nowej
infrastruktury. Srednioterminowe oddziatywanie dotyczy¢ bedzie inwestycji polegajacych na
zakupie taboru oraz modernizacji infrastruktury, co podyktowane jest mniejszg trwatoscig
L,inwestycji taborowych”, w poréwnaniu z chociazby okresem eksploatacji infrastruktury liniowej.
Inwestycjami, ktére jedynie w sposéb posredni oddziatywaty beda na poszczegdlne komponenty
Srodowiska, sg dziatania o charakterze organizacyjnym, ktdre przyczynia do zintegrowania
réznych rodzajéw transportu.

e Wyniki oceny potencjalnych oddziatywan na srodowisko ustalen Planu wykonawczego s3
rezultatem analizy wptywéw korzystnych i niekorzystnych planowanych przedsiewziec
komunikacyjnych — réwniez w kontekscie aktualnych presji zwigzanych z funkcjonowaniem sieci
drég. Podstawg tych ocen byty gtdwnie raporty o oddziatywaniu na srodowisko oraz decyzje o
$rodowiskowych uwarunkowaniach wydane przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
w Warszawie (RDOS) — dla poszczegdlnych przedsiewzie¢ inwestycyjnych.

e Najwiecej negatywnych oddziatywan bedzie zwigzanych z realizacjg inwestycji drogowych
zardwno na etapie budowy, jak i funkcjonowania — mimo zaproponowanych srodkéw ochrony i
rozwigzan technicznych zapewniajagcych minimalizacje presji (przejscia dla zwierzat, ekrany
akustycznej ochrony dla jednostek osadniczych, zabezpieczenia wéd przed zanieczyszczeniami
itp.). Dotyczy to zwtaszcza nowych odcinkéw autostrady A-2 i drég ekspresowych, realizowanych
po nowym $ladzie. Przewaga negatywnych oddziatywan dotyczy¢ bedzie wszystkich
komponentéw — w zasiegu oddziatywania (po obu stronach arterii).

e Ostatecznie preferowane warianty przebiegu tras opracowane zostaly w oparciu o
wielokryterialng analize, z uwzglednieniem aspektéw zaréwno srodowiskowo-spotecznych, a
takze techniczno-funkcjonalnych i ekonomicznych. Sg to warianty najbardziej korzystne
ekologicznie i ekonomicznie, dla ktérych wydano decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach.
W decyzjach tych RDOS w Warszawie motywuje zasadno$¢ wyboru konkretnego wariantu
(autostrady, drogi ekspresowej) oraz okresla warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i
eksploatacji przedsiewziecia. Dotyczy to zwfaszcza koniecznosci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobdéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczania ucigzliwosci dla terendw
sgsiednich.

e Ze wzgledu na ditugoterminowe, state i bezposrednie odziatywanie, szczegdlnie wrazliwe na
wprowadzenie inwestycji liniowych sg obszary Natura 2000. Planowane inwestycje, ktore
ingerujg w ciggtos¢ obszaréw chronionych, w sposdb bezposredni (kolizje) lub posredni mogg
prowadzi¢ do zaburzen tacznosci pomiedzy siedliskami oraz droznosci korytarzy ekologicznych,
bedacych gwarantem ciggtosci przestrzennej ekosystemow. Diugotrwate oddziatywania na
obszary Natura 2000 doprowadzi¢c mogg do zmian w siedliskach, zmniejszenia zasiegu
wystepowania chronionych gatunkdéw lub spadku ich liczebnosci.

W Prognozie nie zidentyfikowano istotnych negatywnych oddziatywan planowanych inwestycji
na obszary i gatunki objete ochrong, poza przeprawami mostowymi, ktérych realizacja wymagac
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bedzie specjalnych rozwigzan. Za realizacjg inwestycji wskazanych w Panie wykonawczym
przemawiajg konieczne wymogi nadrzednego interesu publicznego (..). Tam gdzie
prawdopodobienstwo niekorzystnych oddziatywan jest znaczgce (zwtaszcza na etapie budowy)
wskazano dziatania pozwalajagce je zminimalizowaé oraz wskazano wykonanie kompensacji
przyrodniczej niezbednej do zapewnienia spdjnosci i wtasciwego funkcjonowania sieci obszaréw
Natura 20007,

e Budowa obwodnic wptynie pozytywnie przede wszystkim na zdrowie ludzi. Wyprowadzenie
ruchu tranzytowego poza obszary zwartej zabudowy pozwala poprawi¢ warunki zycia ludnosci, w
tym jakos¢ powietrza i klimatu akustycznego oraz bezpieczedstwo na drogach. W przypadku
obejs¢ drogowych nastepuje przeniesienie negatywnych oddziatywan na $rodowisko terendow
otwartych: zajecie nowego terenu, zniszczenie czesci siedlisk zwierzat (tereny lesne, uzytki
zielone) i kolidujacej zabudowy oraz przeksztatcenie podmiejskiego krajobrazu.

o Najwiecej pozytywnych skutkéw w dtuzszej perspektywie czasowej bedzie efektem przebudowy,
rozbudowy i modernizacji infrastruktury drogowej w granicach miasta stotecznego Warszawy (w
tym fragmentéw obwodnicy srddmiescia). Wszystkie prowadzone tam inwestycje zmierzajg do
usprawnienia ruchu i zmniejszenia presji na Srodowisko i ludzi. Realizacja odcinkéw obwodnicy
m.st. Warszawy drogi usprawni funkcjonowanie transportu w stolicy i OMW, przyczyni sie do
ptynnego ruchu tranzytowego oraz zapewni bezpieczenstwo ruchu wszystkich jego uczestnikow,
jednoczes$nie minimalizujac ucigzliwosci zwigzane z komunikacjg drogowa.

e Rozwdj miejskiego i dalekobieznego transportu szynowego, jako bardziej efektywnego

energetycznie niz transport kotowy — jest jedng z metod ograniczania negatywnych skutkéw
komunikacji dla srodowiska (ograniczenie emisji zanieczyszczen). W poréwnaniu z pozostatymi
rodzajami transportu infrastruktura kolejowa — tory, sieci trakcyjne, system GSM-R facznie
zajmujg stosunkowo niewielki obszar (zajecie terenu jest okoto 5 razy mniejsze w stosunku do
autostrad). Transport kolejowy wyrdznia takze mozliwo$¢ zmiany zrédta zasilania ze spalinowego
na elektryczne lub z wykorzystaniem energii odnawialnej np. stonecznej.
Wiecej presji notuje sie w trakcie realizacji przedsiewzie¢ kolejowych, poniewaz jak inne
inwestycje infrastrukturalne stanowia istotng ingerencje w przestrzen przyrodniczg i krajobraz —
tak jak np. na etapie planowanej budowy nowej linii Modlin-Ptock’?, odcinkéw obwodowych oraz
rozbudowy istniejgcych trakcji. Aktualnie rozwazane sg warianty przebiegu linii opracowane w
oparciu o analize aspektéw zaréwno Srodowiskowych, spotecznych, jak tez ekonomicznych.
Najbardziej korzystny ekologicznie i ekonomicznie wariant wskazany zostanie na etapie
uzyskiwania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach. Inwestycje kolejowe stanowig grupe
przedsiewzie¢, gdzie réwniez dominujg wptywy dtugotrwate i bezposrednie, ale jednoczesnie ich
zasieg jest niewielki. Poza budowg nowej linii przewazajg oddziatywania pozytywne.

e Realizacji inwestycji infrastruktury komunikacyjnej zawsze towarzyszy¢ beda nieuniknione,
niekorzystne oddziatywania na srodowisko, gdyz w terenie otwartym powstaje przedsiewziecie
mogace znaczgco oddziatywac¢ na sSrodowisko (nowy odcinek drogi lub linia kolejowa, obwodnica
miasta). Wigze sie to z przeksztatceniem powierzchni ziemi i niekorzystnym wptywem na
krajobraz (lokalnie) oraz prowadzeniem szklakéw komunikacyjnych:

- przez lub w sgsiedztwie terendw przyrodniczych prawnie chronionych lub petnigcych funkcje
korytarzy ekologicznych (m.in. doliny rzek),

- przez obszary le$ne, gdzie konieczna jest wycinka drzew i przeksztatcenie dotychczasowych
siedlisk.

o Inwestycje zakwalifikowane do kategorii ,,pozostatych” bedg miaty pozytywny wptyw na ludzi
(przede wszystkim) poniewaz zmierzajg do usprawnienia komunikacji i komfortu podrézowania,
przy jednoczesnym zmniejszeniu presji na klimat akustyczny i powietrze. Efektem ich realizacji
bedzie zmniejszenie degradujgcego wptywu na zielen miejskg i zabudowe (mniejsza emisja i

71 Zgodnie z art. 34.1. ustawy o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r. (tekst jednolity Dz.U. z 2015 r.,
poz. 1651)
72 Wstepne Studium wykonalnosci dla budowy nowej linii kolejowej w relacji Modlin — Ptock, Warszawa, 2011 r.
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drgania). Jest to szczegdlnie istotne w stolicy i catym OMW, gdzie komunikacja ksztattuje
parametry klimatu akustycznego i jakos$ci powietrza.

8. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZANIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIAtYWAN NA
SRODOWISKO, MOGACYCH POWSTAC W WYNIKU REALIZACJI USTALEN PLANU
WYKONAWCZEGO

Przy realizacji duzych projektéw infrastrukturalnych ujetych w Planie wykonawczym nie da sie
unikngé¢ negatywnych oddziatywan na srodowisko, do ktérych nalezy trwate zajecie fragmentu
przestrzeni, przeksztatcenie krajobrazu i lokalnie emisja zanieczyszczen (do powietrza i wdd). Skala
niekorzystnych wptywéw moze by¢ w znacznym stopniu zminimalizowana przy zastosowaniu
odpowiednich procedur (m.in. systemu ocen oddziatywania na srodowisko) oraz nowoczesnych
rozwigzan technicznych i technologicznych ograniczajgcych ingerencje w biotyczne i abiotyczne
Srodowisko. Wazne jest takze przestrzeganie ustalonych tokdow postepowania i nie wprowadzanie
zmian na etapie realizacji inwestycji, ktére mogg prowadzi¢ do nieplanowanych efektow
Srodowiskowych.

Wsrod dziatan prewencyjnych najwazniejszy jest wybér odpowiedniej, niekolizyjnej lokalizacji
przebiegu trasy. Jest to bardzo trudne zadanie, poniewaz sie¢ ekologiczna Mazowsza jest
poprzecinana istniejgcymi ciggami komunikacyjnymi, ktére wymagaja rozbudowy i uzupetnienia
(proponowane w ramach Planu wykonawczego). Dla nowych odcinkéw drég i kolei przewidzianych
do realizacji w blizszej perspektywie czasowej, ktdre posiadajg juz decyzje i raporty srodowiskowe,
dokonano wyboru optymalnej ekologicznie i ekonomicznie lokalizacji. Dla inwestycji, ktére nie
posiadajg jeszcze szczegdtowych przesgdzen lokalizacyjnych, najistotniejszg kwestig jest
wytypowanie najkorzystniejszego wariantu przedsiewziecia. Wybor wtasciwego projektu (przy
szerokim udziale spotecznym), uwzgledniajgcego potrzeby ochrony Srodowiska, jest wazny zaréwno
na etapie budowy, jak i w fazie eksploatacji kazdej z inwestycji. Réwniez dobdr technologii i
dostosowanie harmonogramu robét budowlanych do warunkéw srodowiskowych (np. uwzglednienie
okreséw legowych, terminu wycinki drzew, przeprowadzenie inwentaryzacji populacji roslin i
zwierzat), moze zminimalizowaé potencjalne negatywne oddziatywania. Prowadzenie monitoringu
porealizacyjnego, sporzadzanie map akustycznych, przygotowywanie okresowych wykazéow i
raportow dotyczacych korzystania ze srodowiska - daje informacje o skali presji na Srodowisko.
Dokonywana okresowo ewaluacja efektow ekologicznych, bedgca wynikiem prac z wykorzystaniem
stuzb ochrony srodowiska, w tym stuzb hydrologicznych, meteorologicznych, sanitarnych czy
geologicznych, umozliwi podejmowanie dziatan zmniejszajacych site niekorzystnych oddziatywan,
stosowanie odpowiednich dziatan kompensacyjnych, jak rdéwniez weryfikacje ustalen Planu
wykonawczego w ramach jego aktualizacji.

Zgodnie z ustawg Prawo ochrony $rodowiska’®> kompensacja przyrodnicza obejmuje zespét
dziatan (w tym: roboty budowlane, roboty ziemne, rekultywacja gleby, zalesianie, zadrzewianie,
tworzenie skupien roslinnosci) prowadzacych do przywrécenia réwnowagi przyrodniczej na danym
terenie oraz wyrdwnania szkéd dokonanych w $rodowisku przez realizacje przedsiewziecia i
zachowania waloréw krajobrazowych. Warianty kompensacji przyrodniczej powinny by¢ okreslone w
ramach wydawanych decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
poszczegblnych przedsiewziec. Zgodnie z ustawg 0os$ (art. 71 ust. 1, art. 82 ust. 1 pkt 1a i 2b) decyzje
te okreslajg srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewzieé, a w szczegdlnosci warunki
wykorzystywania terenu w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia, ze
szczegbélnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasobdw
naturalnych i zabytkdw oraz ograniczenia ucigzliwosci dla terendw sgsiednich. Réwniez w przypadku,

73 Ustawa prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2013 r., poz. 1232 z pdzn. zm.)
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gdy z oceny wptywu przedsiewziecia na $rodowisko wynika potrzeba wykonania kompensacji
przyrodniczej — stwierdzajg koniecznos¢ jej wykonania.

Za $rodki minimalizujace nalezy uznaé wszelkie dziatania umozliwiajace uzyskanie wymaganych
efektdw w zakresie ochrony s$rodowiska, w tym majace na celu ograniczenie do minimum
negatywnego oddziatywania na obszary cenne przyrodniczo, ktére moze zaistnie¢ na skutek realizacji
planowanych przedsiewzie¢. Do rozwigzan chronigcych cenne przyrodniczo tereny, charakteryzujace
sie duzg wrazliwoscig na zanieczyszczenia, zaliczy¢ mozna estakady. Zostang one zastosowane np.
nad rezerwatem przyrody Biaty tug przy budowie drogi ekspresowej S-2 (inwestycja oznaczona nr
B.4), nad Potokiem Cedron przy budowie Obwodnicy Géry Kalwarii (B.6), czy nad terenami
zalewowymi w Dolinie Kostrzynia, przy realizacji autostrady A-2 (B.14).

Jedng z najistotniejszych kwestii przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych jest
przeciwdziatanie wzrostowi $Smiertelnosci zwierzat na szlakach komunikacyjnych oraz tagodzenie
fragmentacji siedlisk, prowadzacej do izolacji poszczegdlnych populacji. Zapobieganiu wchodzenia
zwierzat na jezdnie oraz kierowaniu ich w strone specjalnych przejs¢ (konstrukcje umozliwiajgce
bezkolizyjne przemieszczanie sie zwierzat w poprzek drogi) stuzg ogrodzenia ochronne (siatka o
odpowiedniej wielkosci oczek, ptotki dla ptazéw). Dla zachowania populacji zwierzat i utrzymania
wymiany genetycznej wazna jest tez budowa przejs¢ i przepustow dla zwierzat oraz przeptawek dla
ryb. PrzejsScia, pozwalajgce na swobodny ruch dzikich zwierzat w poprzek drogi, dotyczg niemal
wszystkich tras (m.in. inwestycji: B.1, B.3, B.4, B.5, B.7, B.11, B.12, B.13, B.14, D.12, D.13, D.15, E.1,
E.9, E.13, E.16, H.2, H.3, H.4, H.13). Dziataniami wspomagajgcymi efektywne wykorzystanie przejsc¢
dla zwierzat jest wprowadzanie zieleni naprowadzajacej (drzewa i krzewy zwezajgce sie w kierunku
przejscia), a takze zastosowanie odpowiedniego oswietlenia kierunkowego. Dobrze zlokalizowane i
wykonane przejscia dla zwierzat umozliwiajg wykorzystywanie siedlisk rozcietych szlakiem
komunikacyjnym przez lokalne populacje oraz przemieszczanie sie osobnikdw migrujacych na dalekie
odlegtosci. Dla zabezpieczenia ptazéw, gaddéw i matych ssakéw przed wchodzeniem na jezdnie, na
odcinkach gdzie ustawiono ekrany akustyczne, wazne jest szczelne posadowienie tych elementéw
(bez szczelin przy gruncie).

Do innych sposobdéw minimalizujgcych skutki realizacji drogowych szlakéw komunikacyjnych dla
Swiata fauny nalezy stosowanie rozwigzan miejscowo odstraszajacych zwierzeta oraz odpowiednich
oznaczen drogowych czy ograniczenie predkosci jazdy. Nalezy przy tym zwrdci¢c uwage na
dostosowanie terminu oraz pory prowadzenia prac do wymagan ekologicznych gatunkéw
wystepujacych na terenie objetym inwestycjg. Przy realizacji tras przecinajgcych obszary Natura
2000, w tym: Doliny Srodkowej Wisty (B.4, H.4, E.13, F.8, H.2, H.13, A.9, A.13), Puszczy Biatej (B.5,
D.15), Doliny Dolnego Bugu i Ostoi Nadbuzanskiej (B.11, D.15, H.3), Doliny Dolnej Narwi (D.13, B.7),
Doliny Kostrzynia (B14), Doliny Dolnej Pilicy (A.2), Doliny Srodkowego Swidra (A.6), Doliny Liwca i
Ostoi Nadliwieckiej (A.8, G5), Uroczyska tackie (D.12), Ostoi Bagno Catowanie (A.13), Doliny Omulwi i
Ptodownicy i Zachodniokurpiowskich Boréw Sasankowych (D.13), Kampinoskiej Doliny Wisty (H.2),
Wydm Lucynowsko - Mostowieckich (D.15), nalezy uwzgledni¢ okresy ochronne rozrodu zwierzat czy
legu ptakdw. Na etapie eksploatacji inwestycji zlokalizowanych na obszarach objetych ochrong
prawng, zgodnie z ustawg o ochronie przyrody (wskazanych w tabeli 5 w pkt 5 Prognozy), w miejscach
dolin rzek czy terendéw lesnych, wskazany bytby ponadto nadzér przyrodniczy, ktéry na biezgco
reagowatby na mozliwe zagrozenia dla $wiata zwierzat.

Waznym aspektem, szczegdlnie na obszarach wrazliwych, ale réwniez na pozostatych obszarach,
jest zapobieganie zanieczyszczeniu Srodowiska, ktédre moze oddziatywaé zaréwno na sSrodowisko
gruntowo-wodne, powietrze atmosferyczne, faune i flore. W ramach zabiegdédw chronigcych jakos¢
poszczegdlnych komponentéw srodowiska wskazane jest ograniczenie zanieczyszczenn powstajgcych
na skutek prac i na placu budowy oraz stosowanie odpowiednich urzadzeid ochrony srodowiska,
metod prowadzenia prac budowlanych oraz nowoczesnych technologii. Celowe jest:

e stosowanie najlepszych dostepnych technologii na etapie realizacji prac i uzytkowania,
e minimalizowanie powierzchni terenu budowy oraz jego zabezpieczenie w czasie robdt,
e ograniczenie do niezbednego minimum prac prowadzonych w sgsiedztwie obszardw chronionych

w mysl ustawy o ochronie przyrody, lasow, ciekow i zbiornikdw wodnych,
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e unikanie lokalizacji zaplecza budowy na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia (wtym w
sgsiedztwie ciekdw, zbiornikdw wodnych, terenéw podmoktych i zrédliskowych),

e zachowanie szczegdlnej ostroznosci w czasie prowadzenia prac w sgsiedztwie ciekdéw i zbiornikow
wodnych, ograniczenie do minimum trwatej ingerencji w strukture koryt i brzegéw ciekéw,

e zgodne z obowigzujagcymi przepisami sktadowanie materiatéw, utrzymywanie parku
maszynowego i odprowadzanie sciekdéw bytowych z terenu budowy,

e zaprojektowanie i utrzymywanie sprawnego systemu odprowadzania wdd opadowych z tras
komunikacyjnych, w tym stosowanie urzadzen podczyszczajgcych splywy deszczowe
odprowadzane do odbiornikéw oraz utrzymywanie odpowiednich warunkéw wilgotnosciowych,

o w przypadku koniecznej likwidacji zbiornikéw wodnych lub siedlisk — przeprowadzanie prac poza
sezonem rozrodczym i legowym;

e takie prowadzenie prac budowlanych, aby minimalizowa¢ ryzyko przedostawania sie do
Srodowiska zanieczyszczen substancjami chemicznymi, pochodzgcymi z ewentualnych wyciekdéw
paliwa, bgdz smaréw maszyn i Srodkéw transportu,

e ograniczenie do minimum liczby drzew podlegajgcych wycince oraz wykonywanie nasadzen
kompensacyjnych, tworzenie paséw zieleni izolacyjnej, w tym zwtaszcza na terenach
zabudowanych i obszarach komplekséw gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej,

e zabezpieczenie w czasie robét istniejgcej kanalizacji,

e oszczedne uzywanie w okresie zimowym $rodkdw zmniejszajgcych $liskos¢ jezdni, tak aby nie
powodowac nadmiernego zanieczyszczenia srodowiska,

e czyszczenie jezdni, zbieranie piasku z jezdni, przykrywanie transportowanego materiatu
plandekami w celu ograniczenia niekorzystnego pylenia;

e wykorzystanie humusu z terenéw zajmowanych pod inwestycje do umacniania skarp i urzadzania
terendw zieleni.

Istotnym elementem projektowania przebiegéw i budowy nowych drég oraz poprawy stanu
technicznego istniejacych, szczegdlnie dla srodowiska wodnego, powinna by¢ skuteczna ochrona
obszarow wrazliwych na oddziatywania zwigzane z odwodnieniem pasa drogowego np. uje¢ wéd
podziemnych, obszaréw ochronnych GZWP, zbiornikdw stanowigcych jedyne Zrédto zaopatrzenia w
wode, miejsc tatwoprzepuszczalnych, ktérych zanieczyszczenie zagraza uzytkowym zbiornikom wad
podziemnych. Konieczna jest ochrona m.in.: doliny rzeki Mieni i rzeki Swider - na trasie inwestycji B.3,
doliny Kostrzynia i torfowiska w Starym Koniku - na trasie B.14, nieizolowanych GZWP:
czwartorzedowego Nr 222 ,Dolina Srodkowej Wisty” - na odcinku trasy B.6 i jurajskiego Nr 413
,Szydtowiec- Goszczewice” - na trasie B.2. W miejscach tych, w systemach odwodnienia nalezy
stosowa¢ odpowiednie zabezpieczenia, wskazane jest m.in. miejscowe podczyszczanie wadd
deszczowych i roztopowych odprowadzanych z powierzchni utwardzonych do osadnikéw,
piaskownikow, separatoréw ropopochodnych czy zbiornikdw retencyjnych budowanych na poboczu
drég. W przypadkach stanéw awaryjnych skuteczne zabezpieczenie stanowig wodoszczelne zasuwy, a
takze klapy zwrotne uniemozliwiajgce przedostanie sie szkodliwych substancji do rzek (np. inwestycja
B.5).

Wozrost ilosci powierzchni nieprzepuszczalnych oraz powierzchni o wysokim wspdétczynniku
sptywu moze powodowaé przyspieszenie obiegu wody w zlewni oraz wptywac na ilosé¢ i wielkos¢
wezbran w ciekach, ktére sg odbiornikami sciekdow z drég. Przy projektowaniu i realizacji nowych
inwestycji drogowych problem ten powinien by¢ uwzgledniony w projektowanym systemie
odwodnien. Nalezy, gdzie jest to mozliwe, zapobiegac statemu odwodnieniu terendw przylegajacych
do inwestycji drogowych a przy odprowadzaniu wdd opadowych - umozliwic ich infiltracje do gruntu.
Ograniczenie predkosci odptywu wéd z danej zlewni moina osiggngé poprzez zastosowanie
odpowiednich systeméw odwodnien, opartych o naturalne procesy i infiltracje (np. rowy trawiaste).

Na klimat akustyczny i jakos¢ powietrza wptyw majg takie czynniki jak m.in.: rodzaj
zastosowanej nawierzchni, dopuszczalna predkosé ruchu oraz jego natezenie i ptynnos$é, udziat
pojazdow ciezkich. Najskuteczniejszym sposobem ograniczenia ucigzliwosci hatasu i zanieczyszczen
przedostajgcych sie do atmosfery jest odpowiednie ksztattowanie trasy.
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W przypadku nowych inwestycji bardzo wazne jest, aby projektowane gtéwne szlaki
komunikacyjne omijaty zwtaszcza tereny przeznaczone pod zabudowe mieszkaniowg (zwartg w
miastach, rozproszong na terenach wiejskich). Jezeli jest to niemozliwe, nalezy stosowac takie
rozwigzania, jak m.in.: ekrany akustyczne, waty ziemne, ktére sprawiajg wrazenie naturalnych form
terenu, zielen ekranizujgcy, strefy buforowe. Na trasach przebiegajgcych przez tereny miejskie oraz
na trasach obwodnic wiekszych miast (np. B.4- dla potudniowej Warszawy, B.6 - dla Géry Kalwarii, B.7
- dla Ostroteki, B.8 — dla Ptocka, E.6- dla Grodziska Mazowieckiego), nalezy dostosowac prace tak, aby
je ograniczy¢ w porze najwyzszej aktywnosci dobowej oraz uzywac sprzetu o niskiej emisji hatasu.
Celowym, zwtaszcza w stolicy i na terenach wiekszych miast, jest stosowanie taboru uzytkowego
publicznego transportu, ktéry spetnia wysokie normy akustyczne i emisji spalin oraz zaplanowanie
robot z wykorzystaniem gtosnego sprzetu tak, aby umozliwi¢ wypoczynek mieszkaricom. Na etapie
budowy, emisje zanieczyszczen do atmosfery nalezy ograniczaé poprzez minimalizacje spalin z
maszyn budowlanych i samochoddw transportowych oraz stosujgc techniki piaskowania ,,na mokro” i
kurtyn zabezpieczajacych przed pyleniem.

Minimalizacje niekorzystnych oddziatywan na krajobraz mozna osiggnac poprzez jak najmniejsze
ingerowanie w krajobraz przyrodniczy i kulturowy, zachowanie naturalnych osi i punktéw
widokowych, postepowanie zgodne z zasadami gospodarowania obowigzujgcymi dla terendéw
chronionych, ochrone miejsc o szczegdlnych walorach krajobrazowych i widokowych oraz
podtrzymywanie waloréw krajobrazu kulturowego miast i wsi. Celowym jest wprowadzanie, tam
gdzie jest to mozliwe, nasadzen zieleni oraz takiej aranzacji otoczenia drogi, aby w jak najwiekszym
stopniu ztagodzi¢ powstate zaktdcenia w odbiorze wizualnym otoczenia. Nalezy takze ograniczac
liczbe drzew podlegajacych wycince, a w przypadku koniecznosci jej przeprowadzenia - wykonywacd
nasadzenia kompensacyjne.

Ze wzgledu na koniecznos¢ ochrony zasobéw naturalnych, do realizacji inwestycji powinny by¢
wykorzystywane w pierwszej kolejnosci kruszywa wydobywane ze ztéz juz istniejgcych. Eksploatacja
nowych zt6z powinna odbywac sie z jak najmniejszg presja na srodowisko, po uprzednim wykonaniu
oceny oddziatywania na $rodowisko dla poszczegdlnych inwestycji zwigzanych z wydobyciem i
produkcjg kruszyw. Bardzo wazina jest rowniez zasada pierwszenstwa dla stosowania kruszyw
lokalnych. Dobrym rozwigzaniem jest stosowanie materiatéw alternatywnych do produkcji kruszyw
(oprécz kruszyw naturalnych zastosowanie kruszyw sztucznych produkowanych np. z zuzli
pohutniczych czy kruszywa pochodzacego z recyklingu). Zaletami kruszyw sztucznych, jest poza ceng,
ich duzo nizsza gesto$é objetosciowa’. Zastosowanie kruszywa pochodzacego z przerdbki materiatu
uprzednio zastosowanego w budownictwie przynosi korzysci w postaci wykorzystania w procesie
produkcji kruszyw z odpadow przemystowych oraz ogranicza objetos¢ sktadowisk poprzemystowych.

W przypadku ztéz prognostycznych i perspektywicznych, ktdrych zasieg jest w duzej mierze
niedookreslony, przeprowadzona w ramach niniejszej Prognozy analiza wskazuje na potencjalne
kolizje z planowanym przebiegiem 8 inwestycji (tabela 10.) Przeprowadzenie szczegdétowych badan
umozliwi rozpoznanie zasobdow geologicznych i ewentualne wydobycie surowca np. na potrzeby
planowanych w Planie wykonawczym przedsiewziec.

7% Prognoza oddziatywania na Srodowisko Krajowej Strategii Rozwoju Regionalnego 2010-2020: Regiony,
Miasta, Obszary Wiejskie, MRR, 2010 r., str. 181
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Tabela 10. Potencjalne kolizje zt6z prognostycznych i perspektywicznych z nowymi inwestycjami z
Planu wykonawczego

Numer
inwestycji
w Planie
wykonawczym

Rodzaj surowca - przyblizona lokalizacja potencjalnych kolizji

piaski i zwiry — w rejonie Raszewa Dworskiego i Kobylnik, na pdtnoc od
A.7iD.11 Zakroczymia
ity ceramiki budowlanej — na wysokosci miejscowosci Trebki Nowe

piaski - w okolicy miejscowosci Géra,
B.1 piaski i zwiry - w okolicy Dalandwka i Michalinka
ity ceramiki budowlanej — w rejonie Siedlina

piaskowce - w okolicach Szydtédwka;
piaski - w okolicach Swierczka i Zdziechowa

8.2 piaski oraz kamienie ozdobne w okolicy Dobruta (jedyne takie ztoze w woj.
mazowieckim)

B.12 torfy na pétnoc od Zwolenia

E.4 piaski i zwiry - w okolicach Mtawy

E.11 opoki i margle, opoki margliste — na pd.-zach. od Solca nad Wistg

E.14 piaski - w okolicy Michatowa i Zalesia

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Mapy Geosrodowiskowej Polski w skali 1:50 000 oraz tabeli 4.
Prognozy

Realizacja Planu wykonawczego stuzy przede wszystkim podniesieniu komfortu zycia i
bezpieczenstwa ludzi. W zaproponowanych rozwigzaniach uwzgledniono dziatania majgce na celu
usprawnienie ruchu drogowego i poprawe bezpieczeristwa pasazerdw poprzez m.in. zastosowanie
monitoringu wizyjnego w pojazdach uzywanych w komunikacji miejskiej oraz rozwigzan, ktére
ufatwia osobom niepetnosprawnym poruszanie sie komunikacjg zbiorowa. Rozwigzania towarzyszace
nowym inwestycjom, do ktdorych nalezy zapewnienie dostepnosci do drdog poprzez wezty,
wygrodzenia drég (dotyczy klas A i GP), stosowanie odpowiedniej infrastruktury oraz poprawa
parametréw technicznych tras komunikacyjnych, zwiekszg komfort oraz poczucie bezpieczenstwa
wsrdd ich uzytkownikéw. Minimalizacja negatywnych wptywéw na zdrowie ludzi opiera sie na
zastosowaniu dziatan majacych na celu zapobieganie niekorzystanym oddziatywaniom na
poszczegdlne komponenty srodowiska na terenach zurbanizowanych.

9. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE

Analiza wydanych decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
poszczegdlnych przedsiewzie¢ zawartych w Planie wykonawczym oraz raportdw o oddziatywaniu na
$rodowisko’®, stanowigcych podstawowy zatgcznik do wniosku o wydanie ww. decyzji wskazuje, ze
wiekszo$¢ inwestycji z blizszej perspektywy (lata 2014-2020) ma juz przesadzenia lokalizacyjne oraz
opracowang dokumentacje z doktadnym przebiegiem dokonanym na podstawie wyboru
najkorzystniejszego wariantu. Dotyczy to gtéwnie przedsiewzie¢ drogowych poziomu krajowego,
ktérych koordynatorem jest Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad. Konfrontacja inwestycji

7> Zestawienie wydanych decyzji $rodowiskowych oraz raportéw o oddziatywaniu na $rodowisko zawiera
zatacznik 2 do Prognozy.
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z Planu wykonawczego z mapg ilustrujgca stan budowy dréog w wojewddztwie mazowieckim, pozwala

na weryfikacje stopnia realizacji planowanych inwestycji’®:

e w realizacji znajduja sie fragmenty drég: S-17, S-7 (od okolic Radomia na potudnie do granic
wojewoddztwa), S-8 (Wyszkdw-Ostréw Mazowiecka, Ostréw Mazowiecka-granica wojewédztwa,
Radziejowice-Wolica) jak rowniez S-2 na obszarze samej Warszawy;

e procedurg przetargu objete sg budowy: S-7 od Ptoriska w kierunku pétnocnym do granic
wojewddztwa oraz obwodnica Gory Kalwarii;

e na etapie przygotowawczym sg inwestycje dotyczace budowy S-12 i A-2 na wschdd od Minska
Mazowieckiego;

e nie prowadzi sie dziatan zwigzanych z przygotowaniem rozbudowy DK10 i DK19 do parametréw
drogi ekspresowej na terenie wojewddztwa mazowieckiego. W przypadku planowanej drogi S-10
alternatywa dla przebiegu wyznaczonego w Planie wykonawczym (zgodnie z Planem
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego) jest przeprowadzenie
inwestycji po istniejgcym sladzie DK10.

W odniesieniu do inwestycji poziomu regionalnego, stopien ich zaawansowania zawiera
zatacznik do Planu wykonawczego (zatgcznik nr 3. Gotowo$¢ do realizacji projektéw - Project
pipeline). Dla kazdego z  przedsiewzie¢  okreslone  zostaty  przyblizone  daty:
opracowania/uaktualnienia studium wykonalnosci, uzyskania decyzji $rodowiskowej, ogtoszenia
pierwszego przetargu na roboty budowlane oraz zakornczenia robdt budowlanych. Analiza tych tresci
uzupetniona o informacje zgromadzone na potrzeby niniejszego opracowania w zatgczniku 2.
Prognozy, wskazuje na duzy stopied zaawansowania przedmiotowych projektéw, w tym
przeprowadzenie szeregu analiz Srodowiskowych przebiegu planowanych inwestycji oraz dokonanie
wyboru wariantu najkorzystniejszego tj. najbardziej optymalnego - godzgcego rézne aspekty.

W przypadku liniowych inwestycji kolejowych, w ramach ktérych przewidywana jest gtdéwnie
modernizacja istniejgcych potfaczen, wariantowanie szczegdétowe dotyczy jedynie przebiegu nowej
linii kolejowej planowanej na odcinku Ptock-Modlin”” dla ktérej opracowane zostato wstepne studium
wykonalnosci’®. W wyniku szeregu przeprowadzonych analiz, w tym $rodowiskowych, spoteczno-
gospodarczych, technicznych, ruchowo-przewozowych i ekonomiczno-finansowych, rekomendowany
zostat wariant uwzgledniajgcy mozliwie najkrotszy przebieg, matg ilos¢ kolizji z obszarami
chronionymi, drogami krajowymi i wojewddzkimi oraz krétki czas przejazdu.

Stan przygotowania pozostatych inwestycji kolejowych poziomu krajowego prezentowany przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A” uwzglednia projekty realizacyjne oraz projekty dokumentacyjne i
przygotowawcze. Dla wiekszosci gtdwnych linii kolejowych regionu, zwtaszcza zbiegajgcych sie w
aglomeracji warszawskiej, ww. projekty zostaty juz opracowane. Planowane przedsiewziecia majg na
celu przede wszystkim poprawe przepustowosci (dobudowa kolejnych toréw do juz istniejacych) oraz
modernizacje linii. W tej sytuacji, tak jak m.in. na linii: Warszawa-Rembertédw-Sulejéwek Mitosna
(inwestycja A.5), nie mozna méwié o alternatywnych rozwigzaniach w kategoriach przestrzennych, a
jedynie w kategoriach techniczno-wykonawczych.

Uwzgledniajac powyzisze, rozwigzania alternatywne do rozwigzan proponowanych w Planie
wykonawczym, mozna wskaza¢ odnoszac sie do stopnia realizacji planowanych inwestycji (i
wyhikajgcych konsekwencji):

1. wariant,zerowy”, polegajacy na braku realizacji jakichkolwiek inwestycji ujetych w dokumencie;

2. realizacja inwestycji w sposéb czesciowy, zgodnie z mozliwosciami finansowymi oraz z
uwzglednieniem innych czynnikdéw, w tym spotecznych i przyrodniczych;

3. realizacja inwestycji w sposéb catosciowy i w petnej zgodnosci z zatozonym harmonogramem
czasowym;

78 http://www.gddkia.gov.pl/mapa-stanu-budowy-drog_mazowieckie (stan na dzieri 14.03.2016)

77 http://siskom.waw.pl/kp-kolej-warszawa-plock.htm
"Bhttp://siskom.waw.pl/komunikacja/kolej/Ik_plock_modlin/wstepne_sw/Ik_plock_modlin_sw_wstepne 2011
_tekst.pdf

7 http://www.plk-inwestycje.pl/
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4. przeprowadzenie analiz mozliwosci poprowadzenia innych wariantéw przebiegéw tras (czy tez
zakupow taboru®) zwigzane z powstajgcymi nowymi czynnikami determinowanymi przez nowe
okolicznosci, w tym inwestycje o bardziej ztozonych czynnikach planowania przebiegu.

,Wariant zerowy”, stanowiacy alternatywe dla rozwigzan zawartych w Planie wykonawczym,
zaktada zaniechanie realizacji inwestycji planowanych na poziomie centralnym oraz samorzadu
wojewddztwa i tylko czesciowe wypetnienie zapiséw Strategii. W obszarze ,Przestrzen i Transport”
jest to mozliwe w zakresie drég zarzadzanych na poziomie lokalnym oraz inwestycji ,dowigzujgcych”
obszary zainwestowane do juz istniejgcej infrastruktury przez podmioty nizszych szczebli samorzadu
(powiatowego i gminnego), prywatnych przedsiebiorcow, czy tez w ramach partnerstwa publiczno-
prywatnego. Bez realizacji kluczowych przedsiewzie¢ nie bedzie jednak mozliwe stworzenie spdjnego,
zintegrowanego i zréwnowazonego systemu transportowego w regionie. Skutki odstgpienia od
realizacji zapisdw Planu wykonawczego, zréinicowane w zaleznosci od rodzaju inwestycji oraz
zakresu ingerencji w przestrzed przyrodniczg i kulturowa, zostaty przedstawione w punkcie 3.2.
Prognozy (Potencjalne zmiany stanu Srodowiska w przypadku braku realizacji projektowanego
dokumentu). Uwzgledniajgc stopien przygotowania poszczegdlnych inwestycji oraz zdolnosc
podmiotéw do ich terminowej realizacji, przedstawiony ,wariant zerowy” nalezy uznac za czysto
teoretyczne rozwigzanie. Jednoczesnie, rozwazajgc te opcje nalezy uznaé, iz odlegte koszty
Srodowiskowe (w postaci negatywnych oddziatywan) mogtyby sie okazac znacznie wyzsze niz dorazne
korzystne efekty odstgpienia od realizacji Planu wykonawczego.

Czesciowa realizacja przedsiewzie¢ (wariant 2) mozliwa jest w wielu przypadkach, w tym w
sytuacji ograniczonych mozliwosci finansowych podmiotéw realizujgcych poszczegdlne projekty,
uwarunkowanych miedzy innymi sytuacjg spoteczno-gospodarczg i wptywami budzetowymi. Nie bez
znaczenia sg tez uwarunkowania natury prawnej, spotecznej oraz ekologiczno-przyrodniczej, jak
rowniez ewentualne trudnosci techniczne napotkane podczas prowadzenia skomplikowanych
procesdw modernizacyjnych i inwestycyjnych. Jest to najbardziej prawdopodobny scenariusz
realizacji zapiséw Planu wykonawczego, pomimo iz w blizszej perspektywie czasowej tj. w latach
2014-2020 wiekszos$¢ inwestycji jest juz w fazie realizacji (opracowane dokumentacje techniczne,
sporzadzone studium wykonalnosci). Wiekszych korekt, dotyczacych zaréwno zakresu planowanych
przedsiewzie¢, harmonogramu prac jak i przebiegu poszczegdlnych inwestycji, mozna oczekiwaé w
przypadku projektéw z dalszej perspektywy czasowej. Sytuacja taka jest tym bardziej
prawdopodobna w S$wietle prowadzonej przez samorzad wojewddztwa polityki zmniejszajgcej
dysproporcje rozwoju i koniecznosci osiggniecia celéow strategicznych odnoszgcych sie do szesciu
obszarow dziatan. Wsréd okreslonych w Strategii celéw jest poprawa dostepnosci i spdjnosci
terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego (w obszarze ,Przestrzen i Transport”).
Jego osiggniecie wymagaé bedzie realizacji inwestycji infrastrukturalnych réwniez w rejonach o
stabej/niedostatecznej dostepnosci komunikacyjnej. Brak takich inwestycji w analizowanym Planie
wykonawczym (zaréwno w perspektywie 2014-2020 jak i 2021-2030) jest zauwazalny miedzy innymi
w rejonie osrodka subregionalnego Ciechanowa. Poprawa powigzan komunikacyjnych miasta z
otoczeniem jest istotna z punktu widzenia niskiej gestosci sieci transportowych tej czesci regionu oraz
podnoszonej przez lokalne spotecznosci potrzeby realizacji krétszego pofaczenia z Warszawg i
budowy obwodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 60. Aspekt poprawy powigzan powinien by¢
uwzgledniony takze przy rozwazaniach alternatywnych inwestycji w ramach dalszej perspektywy
czasowej.

Kompleksowa realizacja Planu wykonawczego w petnej zgodnosci z zatozonym harmonogramem
czasowym nie wymaga blizszych wyjasnien (wariant 3). Jest to realistyczna i korzystna dla
zrbwnowazonego rozwoju wersja realizacji rozpatrywanego dokumentu. W Swietle analizy
okreslonych kierunkdw dziatan Strategii w obszarze ,Przestrzer i Transport” przeprowadzonej w
powiazaniu z planowanymi inwestycjami (w zakresie inwestycji regionalnych — tabela 1 w punkcie 2.2
Prognozy) w sferze dyskusji pozostaje jedynie fakt, czy realizacja Planu wykonawczego w
przedstawionej wersji pozwoli na petne osiggniecie zatozonych w Strategii celow.

80 Nie rozstrzygamy tutaj konkretnych modeli, ale charakter taboru np. kolej spalinowa czy zelektryfikowana.
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Niewatpliwie nie rozwigzuje catkowicie probleméw transportowych regionu, szczegdlnie w
obszarze aglomeracji warszawskiej. Jest to zwigzane z ograniczonymi mozliwosciami ekonomicznymi
oraz odzwierciedla aspekty srodowiskowe. ,Niedomkniecie” uktadu obwodnicowego Warszawy
skutkowa¢ bedzie w niektérych obszarach znaczacymi obcigzeniami komunikacyjnymi drég nizszych
klas z powodu braku odpowiednich ciggédw drogowych. Istotnym jest tutaj brak w planach
inwestycyjnych wschodniej obwodnicy Warszawy, domykajgcej transport drogowy na kierunku
pétnoc-potudnie®?.

Kolejng alternatywe realizacji Planu wykonawczego stanowi rozpatrywany w Prognozie wariant
4 ktory moégtby byé skutkiem analiz i korekty sytuacji przedstawionej powyzej (wariant 3). W
przypadku inwestycji bedacych w poczatkowym stadium opracowania (przede wszystkim dotyczy
projektéw z perspektywy 2021-2030) mozliwe s3 uszczegétowienia inwestycji, wigcznie z
wariantowaniem zakresu i tras ich przebiegu. Ewentualne zmiany bedg wynikiem miedzy innymi,
wiekszego niz dotychczas, wykorzystania potencjatu jednostek naukowo-badawczych i innowacyjno-
wdrozeniowych oraz rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu zgodnie z zasadg zrdwnowazonego
rozwoju. W obszarze aglomeracji warszawskiej szczegélnymi inwestycjami sg planowane
przedsiewziecia zwigzane z transportem szynowym, w peryferyjnych czesciach regionu alternatywe
stanowi¢ mogg nowe inwestycje zwiekszajgce jego spdjnos¢ przestrzenng i gospodarczg (m.in.
poprawiajgce dostepnos¢ komunikacyjng miast subregionalnych oraz innych znaczacych osrodkow
lokalnych).

Istotne zmiany, w stosunku do postulowanego obecnie przebiegu, dotyczy¢ moga trasy
projektowanej linii kolejowej Modlin-Ptock, miedzy innymi w kontekscie ewentualnej reaktywacji
planéw zwigzanych z budowg Kolei Duzych Predkosci, czesciowo w korytarzu linii Ptock-Modlin. W
takiej sytuacji wskazane beda kolejne analizy przebiegu linii, w relacji do planowanej nowej
infrastruktury. Sama potrzeba istnienia dwu linii w korytarzu dotychczas nieobstugiwanym wydaje sie
by¢ watpliwa, stad wartym rozwazenia jest ujednolicenie planéw w celu wytrasowania jednej linii o
statusie linii konwencjonalnej, z mozliwoscig osiggania duzych predkosci dla ruchu dalekobieznego (z
przedtuzeniem linii do Wtoctawka). Rowniez w zakresie innych inwestycji kolejowych (poza
inwestycjami liniowymi), ktérych wykonanie przewidywane jest w Planie wykonawczym, mozliwe s
alternatywne rozwigzania. Miedzy innymi przy realizacji przedsiewziecia o charakterze
modernizacyjno-rewitalizacyjnym  obejmujgcego  budowe bazy  utrzymaniowo-naprawczej
(Sochaczew, Radom, Tiuszcz) analiza rozmieszczenia tego typu obiektéw moze wskaza¢ inne
lokalizacje, w tym w czesci potnocnej lub pétnocno-zachodniej regionu.

Ze wzgledu na wysoki stopien urbanizacji dziatania w zakresie usprawnienia transportu
wewnatrzaglomeracyjnego Warszawy bedg miaty bardziej ztozony charakter niz w pozostatej czesci
Mazowsza. Wynikajg one nie tylko z uwarunkowan przestrzennych (potrzeba ,dowigzania” do innych
rodzajow transportu i wspdlnego zajmowania korytarzy transportowych miasta przez rézne rodzaje
komunikacji), ale rowniez uwarunkowan technicznych. W przypadku metra konieczne s3
specjalistyczne badania geologiczne oraz ocena wptywu na otaczajgcg przestrzen (oddziatywania na
sgsiednie budowle, infrastrukture, stosunki wodne). Dla planowanej w perspektywie 2021-2030
budowy Il linii metra prowadzone sg natomiast wielokierunkowe prace studialne, majace na celu
okreslenie korytarzy tej linii z uwzglednieniem innych rodzajéw transportu®. Mniej skomplikowana
sytuacja jest w przypadku rozbudowy linii tramwajowych, ktéra w znacznej czesci determinowana
jest juz istniejgcy siecig tramwajowg oraz infrastrukturg drogowa. Wskazane warianty przebiegu tras
tramwajowych wzdtuz drogowych ciggdw komunikacyjnych o duzym natezeniu ruchu wydaja sie
najbardziej optymalnymi — zgodnie z dotychczasowymi wieloczynnikowymi analizami.

Alternatywe dla proponowanej w Planie wykonawczym obstugi komunikacyjnej pasma
zachodniego wojewdédztwa na odcinku Warszawa Bemowo-Sochaczew (inwestycja F.10), obejmujacej
budowe trasy dla autobusu torowego wzdtuz istniejgcych szlakéw komunikacyjnych (sporzgdzone

81 http://www.siskom.waw.pl/s17.htm
82 http://www.siskom.waw.pl/kp-metro-3.htm
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studium wykonalnosci), stanowi¢ moze obstuga komunikacyjna ZTM, zwiekszenie czestotliwosci
kursowania kolei, czy tez powstanie innych potgczen np. busami.

Realizacja inwestycji o charakterze przestrzennym z dalszej perspektywy czasowej (2021-2030)
powinna by¢ poprzedzona sporzadzeniem studium wykonalnosci, w ktédrym w miare mozliwosci
powinno zawrze¢ sie wariantowanie przebiegu nowych tras w terenie. Rozwigzania alternatywne
wielu przedsiewzie¢ determinowane sg istniejacg infrastrukturg, jak w przypadku inwestycji
dotyczacej infrastruktury rowerowej przy dworcach kolejowych (1.3).

Rozwigzanie probleméw transportowych regionu wymaga wielu nowych inwestycji, szczegdlnie
w aglomeracji warszawskiej oraz w rejonach o stabej dostepnosci komunikacyjnej w pétnocnej czesci
regionu.

10. INFORMACJE O PRZEWIDYWANYCH METODACH ANALIZY SKUTKOW REALIZACJI
PROJEKTU PLANU WYKONAWCZEGO ORAZ CZESTOTLIWOSCI JEJ
PRZEPROWADZANIA

Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030 w obszarze
Przestrzen i Transport podlega okresowemu monitorowaniu, stuzgcemu ocenie stopnia realizacji
okreslonych w dokumencie celéw, w szczegdlnosci monitorowaniu postepu rzeczowego w realizacji
projektéw inwestycyjnych. Dane te mogg dodatkowo postuzy¢ do dalszych analiz oceny
oddziatywania realizacji dziatan inwestycyjnych na srodowisko.

Zgodnie z zatozeniami Planu wykonawczego, monitorowanie realizacji inwestycji, w tym pomiar
wskaznikdw okreslonych w pkt. 4.3.3 Skutki realizacji projektdw Planu wykonawczego, odbywaé sie
bedzie corocznie, na podstawie informacji przekazanych przez instytucje odpowiedzialne za realizacje
inwestycji, z rozréznieniem na poziom regionalny i lokalny. Monitoring dotyczy¢ bedzie oceny stopnia
realizacji: celéw okreslonych w Planie wykonawczym, poszczegdlnych inwestycji wskazanych w tym
dokumencie, a takze zatozonych/osiggnietych wskaznikéw dotyczacych:

- inwestycji kolejowych: catkowita dtugos¢ przebudowanych Ilub zmodernizowanych linii
kolejowych, catkowita dtugos¢ nowych linii kolejowych, liczba zmodernizowanych pojazdéw
kolejowych, liczba zakupionych pojazdéw kolejowych, budowa/rozbudowa baz do obstugi
taboru,

- inwestycji drogowych: catkowita dtugos$¢ przebudowanych Ilub zmodernizowanych drég,
catkowita dtugosé nowych drég, dtugos¢ wybudowanych autostrad, dtugos¢ wybudowanych drég
ekspresowych, dtugos¢ wybudowanych lub przebudowanych tras rowerowych, liczba parkingdw
P+R, liczba parkingéw B+R, liczba zakupionych pojazddw niskoemisyjnych, liczba zintegrowanych
weztédw przesiadkowych,

- pozostatych inwestycji: catkowita dtugos¢ zmodernizowanych linii tramwajowych i linii metra,
catkowita dtugo$¢ nowych linii tramwajowych i linii metra, catkowita dtugos¢ wybudowanego
toru dla autobusu torowego, liczba zakupionych jednostek taboru pasazerskiego w publicznym
transporcie zbiorowym lub publicznym transporcie zbiorowym komunikacji miejskiej.
Monitorowany bedzie stopien postepu rzeczowego i finansowego inwestycji oraz identyfikowane

beda problemy zwigzane z ich realizacja.

Dla petnej analizy skutkéw realizacji planowanych w Planie wykonawczym dziatan i ich wptywu na
Srodowisko przyrodnicze, konieczne jest monitorowanie jego stanu. Prowadzenie monitoringu
pozwoli na dostarczenie informacji o efektach stopniowo wdrazanych inwestycji. Ujednolicone
metody zbierania i przetwarzania danych w zakresie jakosci elementéw przyrodniczych, standardéw
jakosci Srodowiska oraz zmian, jakie zachodzg w trakcie realizacji zadan, pozwolg w pore ocenic
zagrozenia i podjg¢ dziatania zapobiegawcze lub ratownicze. Do monitorowania zmian w strukturze
uzytkowania gruntéw, spdjnosci systemu obszaréw chronionych, jakosci poszczegdlnych
komponentéw Srodowiska (poziomu zanieczyszczenia powietrza w rejonie kluczowych weztéw
komunikacyjnych, jakosci wéd powierzchniowych i podziemnych) oraz lokalnych zmian klimatu
akustycznego odnosi sie, sporzagdzony do powigzanego tematycznie Programu rozwoju i modernizacji
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technologicznej transportu szynowego w wojewddztwie mazowieckim®, dokument Prognozy

oddziatywania na srodowisko #. Przygotowane, w oparciu o art. 52. ust. 2 ustawy 0o$ opracowanie

zawiera zestaw wskaznikdw, wymagajgcych okresowej kontroli. Nalezg do nich:

o wskazniki w zakresie zmian w strukturze uzytkowania gruntéw: dynamika zmian powierzchni
gruntéw rolnych i lesnych wytgczonych z produkcji na cele rozwoju infrastruktury transportowej,
dynamika zmian diugosci eksploatowanej normalnotorowej sieci kolejowej, dynamika zmian
dtugosci sieci drogowej, gestos¢ sieci kolejowej w przeliczeniu na jednostke powierzchni lub
mieszkarica w obrebie danej jednostki administracyjnej®®, gesto$¢ sieci drogowej w przeliczeniu
na jednostke powierzchni lub mieszkanca w obrebie danej jednostki administracyjnej, realizacja
inwestycji z zakresu obstugi podréznych (P&R, B&R);

o wskazniki w zakresie spdjnosci systemu obszaréw chronionych oraz zachowania powigzan
przyrodniczych: dynamika zmian powierzchni terenéw objetych ochrong prawna
spowodowanych rozwojem infrastruktury transportowej; udziat przyrodniczych obszaréow
prawnie chronionych w powierzchni ogdtem (%), wskaznik presji na krajobraz (iloraz powierzchni
biologicznie czynnej do powierzchni zabudowy i zurbanizowanej), wskaznik presji na obszary
Natura 2000 (iloraz powierzchni obszaréw Natura 2000 do powierzchni zabudowanej i
zurbanizowanej), udziat udroznionych korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie kolejowe i
drogowe w catkowitej liczbie korytarzy®®, liczba przejé¢ dla zwierzat/tacznikéw korytarzy
ekologicznych;

o wskazniki w zakresie zmian jakosci Srodowiska: stopien redukcji zanieczyszczerh emitowanych do
powietrza, odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego
(%), liczba awarii zwigzanych z transportem substancji i materiatéw niebezpiecznych, wielkosé
catkowitej emisji gtéwnych zanieczyszczen powietrza (t/rok);

o wskazniki w zakresie ograniczania niekorzystnego oddziatywania na srodowisko przyrodnicze:
ograniczenie kosztéw zewnetrznych transportu ogétem, wynikajgce z przejecia ruchu przez
transport kolejowy (mld zt)®’;

o wskazniki w zakresie klimatu akustycznego: naktady na srodki trwate stuzgce zmniejszeniu
hatasu i wibracji (mlIn zt), dlugos$¢ ekrandw akustycznych (km).

W ramach panistwowego monitoringu srodowiska na terenach komunikacyjnych prowadzone s3
coroczne badania, przede wszystkim w zakresie jakosci powietrza i klimatu akustycznego. Ponadto
zgodnie z procedurg w przypadku przedsiewzie¢, dla ktérych wydano lub zostang wydane decyzje o
uwarunkowaniach  srodowiskowych, przeprowadzany bedzie monitoring sSrodowiska w
poszczegdlnym zakresie i metodach okreslonych w wydanej decyzji.

Wymienione wyzej propozycje wyboru elementéow systemu monitoringu nie wyczerpujg ocen
wszystkich mozliwych bezposrednich i posrednich negatywnych skutkéow wzgledem srodowiska
wywotanych wdrazaniem celéw oraz kierunkéw dziatan przewidzianych w Planie wykonawczym.
Wskazane jest wigczenie do systemu monitorowania, w mozliwie najwiekszym stopniu, danych
gromadzonych przez organy i jednostki monitoringu $rodowiskowego w regionie (RDOS, WIOS),
organy statystyki publicznej (GUS, Eurostat) oraz inne sektorowe jednostki budzetowe (np. GDDKIA,
PKP PLK S.A., RZGW).

11. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

83 przyjety Uchwatg nr 116/5/14 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 16 grudnia 2014 roku w sprawie
przyjecia i poddania konsultaciom projektu ,Programu rozwoju i modernizacji technologicznej transportu
szynowego w wojewddztwie mazowieckim”.

84 Prognoza oddziatywania na $rodowisko do Programu rozwoju i modernizacji technologicznej transportu
szynowego w wojewddztwie mazowieckim, projekt, MBPR, 16 grudnia 2014 r.

8Wskazniki zagospodarowania i tadu przestrzennego w gminach, PAN, Warszawa, 2013 r.

8¢ Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030, Warszawa, 2008 r.

87 Wskaznik dla okreséw 5-cio letnich, uwzgledniony w Master Planie dla transportu kolejowego w Polsce do
2030 roku, Warszawa, 2008 r.
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Zgodnie z art. 104 ustawy o00$ istnieje wymog stwierdzenia mozliwosci znacznego
transgranicznego oddziatywania na srodowisko realizacji polityk, strategii, planéw lub programéw.
Oddziatywanie transgraniczne nalezy rozumie¢ jako mozliwos¢ wystgpienia istotnego wptywu,
przewidzianych do realizacji dziatani, na obszary usytuowane poza granicami kraju. Wojewédztwo
mazowieckie, ze wzgledu na usytuowanie w centralnej czesci Polski, nie posiada bezposredniego
sgsiedztwa z panstwami osciennymi, jedynie jego wschodnie tereny znajdujg sie w strefie
przygranicznejeé.

Z uwagi na stosunkowo niewielkg odlegto$¢ do granicy polsko-biatoruskiej przedsiewziecia
polegajgcego na budowie drogi krajowej S-19 Biatystok - Lublin (B.11), dokonano analizy tej
inwestycji pod katem wptywu na warunki Srodowiskowe sasiedniej Biatorusi. Analiza
przewidywanych skutkéw srodowiskowych towarzyszacych realizacji tego przedsiewziecia wyklucza
mozliwos¢ wystgpienia znaczgcego oddziatywania transgranicznego. Realizacja tej inwestycji, tak jak i
pozostatych przedsiewzie¢ zawartych w Planie wykonawczym niesie za sobg niebezpieczeristwo
wystgpienia przeksztatcen, ktére mogg powodowac pewne zakiécenia w systemie przyrodniczym.
Analiza rodzaju oraz zasiegu oddziatywania planowanych inwestycji na srodowisko wskazuje na ich
lokalny (niekorzystny na pewne komponenty) i regionalny charakter (z przewagg korzystnych).
Wszelkie niekorzystne potencjalne oddziatywania beda dotyczyty obszaru Mazowsza.

Ewentualne odlegte skutki posrednie wynikajgce z budowy fragmentu autostrady A-2 isieci
drég dojazdowych zlokalizowanych w miedzynarodowym korytarzu sieci bazowej TEN-T: Morze
Pétnocne — Morze Battyckie oraz paneuropejskim korytarzu transportowym Kil - bedg w przewadze
pozytywne. Realizacja odcinka Minsk Mazowiecki — Siedlce wraz z planowanym w kolejnej
perspektywie odcinkiem Siedlce — przejscie graniczne w Kukurykach (nieujetym w Planie
wykonawczym), usprawnig tranzyt z Europy Zachodniej do Biatorusi. W uzasadnieniu decyzji
Srodowiskowej z 20.12.2011r., ustalajgcej srodowiskowe uwarunkowania dla przedsiewziecia
polegajgcego na budowie autostrady A-2 na odcinku Warszawa-Kukuryki jest mowa o przekazaniu
stronie biatoruskiej, w ramach postepowania w sprawie transgranicznego odziatywania na
$rodowisko planowanego przedsiewziecia®, dokumentacji w sprawie oddziatywania na $rodowisko
przedmiotowej inwestycji. Zgodnie z prosba strony biatoruskiej w raporcie o odziatywaniu na
srodowisko, odniesiono sie w szczegdlnosci do wptywu planowanej inwestycji na wody
powierzchniowe, podziemne i glebe w dolinie Bugu. Strona biatoruska nie zgtosita zadnych uwag do
przekazanej dokumentacji.

12. STRESZCZENIE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddziatywania na srodowisko do Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport jest dokumentem
sporzadzanym na potrzeby procedury strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko. Zostata
wykonana zgodnie z zakresem okreslonym w ustawie z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na srodowisko.

Celem sporzadzenia niniejszej Prognozy jest m.in. zidentyfikowanie i ocena potencjalnych
zagrozen dla srodowiska i ludzi oraz innych ewentualnych skutkéw zwigzanych z realizacjg zapiséw
Planu wykonawczego, w tym okreslenie znaczacych oddziatywan na obszary i obiekty chronione ze
wskazaniem mozliwosci i sposobdw ograniczenia niekorzystnych skutkow dla srodowiska zwigzanych
z realizacjg planowanych inwestycji.

Jednym z zadan tego dokumentu jest m.in. dostarczenie spoteczerstwu (w ramach konsultac;ji)
informacji na temat:

88 Najbardziej skrajny punkt regionu znajduje sie w odlegtosci okoto 3,5 km od granicy z Biatorusia.

8 Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie wydat w dniu 17.03.2009r. postanowienie
naktadajgce obowigzek przeprowadzenia postepowania w sprawie transgranicznego odziatywania na
srodowisko planowanego przedsiewziecia
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- zawartosci ocenianego dokumentu tj. Planu wykonawczego (pkt 2. Prognozy) i jego celéw
w kontekscie rozwoju regionu oraz poprawy warunkéw zycia mieszkancéw Mazowsza;

- stanu srodowiska na obszarach objetych przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem, do ktérych
zaliczono obszary realizacji nowych inwestycji infrastrukturalnych oraz potozone na styku z
korytarzami ekologicznymi,

- skutkéw dla srodowiska i zdrowia ludzi, wynikajgcych z wdrozenia opracowanego dokumentu,

- jakie dziatania podejmowane bedg dla zmniejszenia ucigzliwosci planowanych inwestycji dla
cztowieka i srodowiska (w czasie budowy i eksploatacji szlakow komunikacyjnych).

Prezentowane w Prognozie informacje postuzg mieszkaricom regionu do wspdtudziatu/
partycypacji w procesie podejmowania decyzji przez organy samorzgdowe przyjmujgce dokument.

Przedmiotem oceny jest wptyw na $rodowisko wdrozenia Planu wykonawczego, ktérej
dokonano w podziale na komponenty biotyczne (wszystkie organizmy zywe, w tym zycie i zdrowie
cztowieka) i abiotyczne srodowiska (m.in. wody, gleby, rzezbe terenu, klimat) w obszarze realizacji
inwestycji tj. wojewddztwie mazowieckim. Poniewaz Plan wykonawczy obejmuje szereg
przedsiewzie¢, dla potrzeb oceny dokonano podziatu na poszczegdlne typy inwestycji drogowych,
kolejowych i tzw. pozostatych, co umozliwito generalizacje oddziatywan i skutkdw srodowiskowych.
Najwiecej niekorzystnych wptywow bedzie wynikiem budowy nowych odcinkéw drég ekspresowych i
autostrady A-2, natomiast najwiecej pozytywnych skutkéw przynioss nowe rozwigzania
komunikacyjne w Warszawie.

Prognoza odnosi sie do $Srodowiskowych skutkéw braku realizacji inwestycji wskazanych w
Planie wykonawczym (pkt 3.2. Prognozy), a takie spodziewanych oddziatywan na poszczegdlne
komponenty Srodowiska (zasoby, jakos¢) w przypadku realizacji ustalen dokumentu (pkt 7.
Prognozy). Brak realizacji Planu wykonawczego wigze sie z zaniechaniem wykonania nowych
inwestycji w zakresie infrastruktury komunikacyjnej - w skali lokalnej (obwodnice, drogi dojazdowe),
regionalnej (m.in. drogi wojewddzkie), jak réwniez krajowej (m.in. drogi ekspresowe, autostrada). Nie
wptynie to pozytywnie na ograniczenie emisji spalin samochodowych, ani na roztadowanie ,korkéw
ulicznych”. Przy wzrastajacej liczbie pojazdéw i zwiekszajacej sie mobilnosci mieszkaricéw moze
nastgpi¢ pogorszenie jakosci wszystkich komponentéw sSrodowiska. Brak poprawy stanu
technicznego i przepustowosci istniejgcych szlakdw komunikacyjnych prowadzi do wielu
negatywnych konsekwencji, w tym: wzrostu zanieczyszczenia s$rodowiska spalinami, wzrostu
zagrozenia kolizjami i powaznymi awariami, pogorszenia warunkéw klimatu akustycznego oraz
zwiekszenia liczby mieszkancéw narazonych na ponadnormatywne wartosci poziomu hatasu,
skutkujgcych obnizeniem jakosci zycia mieszkaricow Mazowsza i negatywnym wptywem na zdrowie.
Najwiecej negatywnych skutkéw takich decyzji byloby odczuwanych na obszarach silnie
zurbanizowanych. Brak inwestycji drogowych czy szynowych (w tym metro) w Warszawie
skutkowatby paralizem komunikacyjnym stolicy, a takze pogorszeniem jakosci powietrza i klimatu
akustycznego. Z wnikliwych analiz dokumentow m.in. raportéw, prognoz i decyzji srodowiskowych
wynika, ze odstgpienie od realizacji inwestycji transportowych wptynie zdecydowanie niekorzystnie
na zréwnowazony rozwdj regionu, jak réwniez degradujgco na srodowisko oraz negatywnie na
warunki zycia i zdrowie ludzi w miastach.

Wyniki analiz oddziatywan wskazujg, ze z rozwojem infrastruktury transportowej zwigzana
bedzie presja niemal na wszystkie elementy srodowiska. Inne oddziatywania generujg projekty
polegajgce na modernizacji i rozbudowie elementéw infrastruktury drogowej, ktére nie absorbujg
nowych obszaréw niezainwestowanych, a inny charakter majg inwestycje ,po nowym sladzie”, ktére
powodujg przeksztatcenia przestrzeni niezainwestowanej (wytypowane obszary objete
przewidywanym znaczgcym oddziatywaniem na srodowisko — pkt 4. Prognozy).

Prognoza zawiera informacje o stanie $rodowiska na obszarach objetych przewidywanym
znaczacym oddziatywaniem oraz problemy ochrony srodowiska i przyrody wynikajace z realizacji
Planu wykonawczego, dotyczace obszaréw prawnie chronionych, a w szczegdlnos$ci Natura 2000 (pkt
5. Prognozy). Diagnozuje konflikty i problemy pojawiajgce sie na styku prowadzonych inwestycji i
obszaréw chronionych (wptyw na spdéjnosc) oraz w bezposrednim ich sgsiedztwie (mozliwosé wptywu
na siedliska lub zyjgce tam zwierzeta), wskazujac potrzebe i metody minimalizowania oddziatywan.
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Znaczace ryzyko wystgpienia potencjalnie istotnych oddziatywan na zwierzeta (a posrednio na
bioréznorodnosc) stwierdzono w przypadku budowy nowych drég oraz realizacji inwestycji
zlokalizowanych na obszarach przeciecia sie szlakow komunikacyjnych z korytarzami migracji zwierzat
i roslin. Mogg one prowadzi¢ do naruszenia réwnowagi biodynamicznej, w wyniku zaburzenia
ciggtosci obszaréw przyrodniczych. Te negatywne oddziatywania mozna jednak zmniejszy¢ lub
wyeliminowaé poprzez zastosowanie odpowiednich srodkéw minimalizujgcych i kompensacyjnych,
do ktérych nalezy budowa przejs¢ dla zwierzat, odtwarzanie miejsc rozrodczych, przenoszenie
zagrozonych populacji itp. Znaczna czes$¢ projektéw drogowych, dla ktdérych zidentyfikowano
potencjalne oddziatywania, posiada decyzje sSrodowiskowe, w ktdrych tego rodzaju srodki tagodzgce
oddziatywania zostaty ujete.

Za realizacjg inwestycji wskazanych w Panie wykonawczym przemawiajg konieczne wymogi
nadrzednego interesu publicznego, jednak lokalnie mogg miec¢ potencjalnie niekorzystny wptyw na
tacznos¢ obszaréw prawnie chronionych, w tym niektére obszary Natura 2000. W przypadku
przedsiewzie¢ komunikacyjnych, gdzie prawdopodobieristwo niekorzystnych oddziatywan jest
znaczace - wskazano dziatania pozwalajgce je zminimalizowaé. Stosowanie ,,dobrych praktyk” oraz
odpowiednich rozwigzan projektowych, technicznych, technologicznych i organizacyjnych,
polegajgcych na budowie przejs¢ i przepustow dla zwierzat, stosowaniu ekrandw akustycznych,
zieleni ekranizujacej, stref buforowych, uwzglednianiu okreséw ochronnych dla zwierzat i ptakow,
nadzorze przyrodniczym nad pracami, szeregu dziatan ograniczajgcych powstawanie zanieczyszczen,
stosowanie odpowiednich urzadzen ochrony srodowiska i metod prowadzenia prac budowlanych
oraz nowoczesnych technologii sprawi, ze oddziatywania te mogg zosta¢ w duzej mierze zmniejszone.

Prace na etapie budowy inwestycji prowadzi¢ bedg do m.in: zniszczenia pokrywy glebowej,
trwatego przeksztatcenia krajobrazu, warstw litosfery i hydrosfery, zwiekszenia emisji hatasu i drgan,
zaburzen srodowiska wodno-gruntowego oraz presji na tereny cenne przyrodniczo. Najwiekszej presji
poddane zostang obszary odznaczajgce sie duzg gestoscig zaludnienia (m.in. Warszawa) i obszary
chronione, dlatego wazne jest, aby poszczegdlne zadania ujete w Planie wykonawczym realizowac w
sposéb jak najmniej szkodzacy w srodowisku, wnikliwie przeanalizowany na etapie raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na $Srodowisko.

W ramach prac nad Prognozq dokonano analizy powigzan Planu wykonawczego z dokumentami
na poziomie miedzynarodowym, wspdlnotowym, krajowym i regionalnym. Przesledzono (pkt 6.
Prognozy), stopien uwzglednienia celdéw srodowiskowych, ktére okreslone zostaty w ratyfikowanych
przez Polske konwencjach miedzynarodowych oraz dokumentach strategicznych rangi europejskiej
(m.in. Agenda na Rzecz Zréwnowazonego Rozwoju 2030, Traktat o Unii Europejskiej, Siodmy Unijny
Program Dziatan w Zakresie Srodowiska Naturalnego do roku 2020), krajowej (m.in. Krajowej
Strategii Rozwoju Regionalnego, Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, Krajowej
Polityki Miejskiej) oraz regionalnej (m.in. Program ochrony srodowiska Wojewddztwa Mazowieckiego
na lata 2011-2014 z uwzglednieniem perspektywy do 2018 roku, Strategia Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 roku; Innowacyjne Mazowsze). Realizowanie inwestycji infrastrukturalnych
zawartych w Planie wykonawczym jest nie tylko zgodne z okreslonymi celami rozwoju UE, kraju i
regionu, lecz réwniez stuzy realizacji priorytetdw rozwoju zréwnowazonego wspdlnoty europejskie;j.
Dotyczy w czesci sieci drég zlokalizowanych w miedzynarodowym oraz paneuropejskim korytarzu
transportowym KIl.
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7. Zataczniki

Zatgcznik 1: Charakterystyka projektéw inwestycyjnych poziomu regionalnego
w perspektywie 2014 — 2020

metropolitalnej na terenie
Warszawskiego Obszaru
Funkcjonalnego — etap |

optymalizacji sposobu jazdy pod wzgledem zuzycia
energii sprzezony z Europejskim Systemem
Sterowania Pociggiem (ETCS)

= > =
T 2 S¢8
S g Nazwa inwestycji Zakres inwestycji E £ =
= E §°8
= a.
Poprawa jakosci przewozéw |¢ modernizacja 39 sztuk elektrycznych zespotow 2016 —-2017
pasazerskich Kolei trakcyjnych w celu osiggniecia wyzszych
Mazowieckich poprzez zakup parametréw technicznych oraz spetnienia
i modernizacje pojazdéw obowigzujgcych wymogdw w zakresie
kolejowych wraz z pasazerskiego transportu kolejowego,
inwestycjami w zaplecza e przystosowanie do obstugi oséb
techniczne do utrzymania niepetnosprawnych
taboru. Modernizacja 39 szt.
elektrycznych zespotéw
trakcyjnych
Poprawa jakosci przewozéw |e zakup 6 sztuk nowych pieciocztonowych lub o Il kw. 2017 r.
pasazerskich Kolei réwnowaznej pojemnosci elektrycznych zespotéw |- IV kw. 2017
Mazowieckich poprzez zakup trakcyjnych, r.
pojazdow kolejowych. Zakup |e przystosowanie do obstugi oséb
6 szt. nowych elektrycznych niepetnosprawnych
zespotow trakcyjnych
Poprawa jakosci przewozéw |e zakup 10 sztuk nowych dwucztonowych 2017 -2018
pasazerskich Kolei elektrycznych zespotéw trakcyjnych,
W | Mazowieckich poprzez zakup |e przystosowanie do obstugi os6b
g i modernizacje pojazdéw niepetnosprawnych
o kolejowych wraz z
— | inwestycjami w zaplecza
S techniczne do utrzymania
taboru. Zakup taboru
kolejowego: 10 nowych
dwucztonowych EZT
Poprawa jakosci przewozéw |e zakup 55 sztuk elektrycznych zespotéw 2018 — 2021
pasazerskich Kolei trakcyjnych,
Mazowieckich poprzez zakup e przystosowanie do obstugi oséb
i modernizacje pojazdéw niepetnosprawnych
kolejowych wraz z
inwestycjami w zaplecza
techniczne do utrzymania
taboru. Zakup 55 szt.
elektrycznych zespotow
trakcyjnych
Rozszerzenie potencjatu e zakup 8 pojazdéw czterocztonowych, | potowa
przewozowego kolei wyposazonych w innowacyjny system do 2018r.
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Rozszerzenie potencjatu e zakup 12 pojazddw czterocztonowych, | potowa
przewozowego kolei wyposazonych w innowacyjny system do 2020r.
metropolitalnej na terenie optymalizacji sposobu jazdy pod wzgledem zuzycia
Warszawskiego Obszaru energii sprzezony z Europejskim Systemem
Funkcjonalnego — etap Il Sterowania Pociaggiem (ETCS)
Poprawa jakosci przewozéw |e zakup i rozbudowa bazy przeglagdowo — naprawczej 2014 — 2020
pasazerskich Kolei w Sochaczewie, w tym budowa nowej hali
Mazowieckich poprzez zakup przegladowo — naprawczej do wykonywania
i modernizacje pojazdéw napraw na poziomie P4
kolejowych wraz z
inwestycjami w zaplecza
techniczne do utrzymania
taboru. Zakup i rozbudowa
bazy utrzymaniowo —
naprawczej w Sochaczewie
Poprawa jakosci przewozéw |e budowa hali utrzymania taboru, stanowiska do 2015 -2019
pasazerskich Kolei odladzania pojazddéw oraz innych obiektéw
Mazowieckich poprzez zakup (magazyn, pomieszczenia warsztatowe, garaz, itp.),
i modernizacjg pojazdow e wyposazenie bazy w niezbedne maszyny i
kolejowych wraz z urzadzenia,
inwestycjami w zaplecza e dostosowanie niezbednych instalacji sieci
techniczne do utrzymania trakcyjnej oraz uktadu torowego do nowej
taboru. Budowa bazy infrastruktury
utrzymaniowo naprawczej w
Radomiu
Poprawa jakosci przewozéw |e zakup terendw wraz z infrastrukturg obecnej Sekcji 2015 — 2016
pasazerskich Kolei Napraw i Eksploatacji Taboru w Ttuszczu oraz jej
Mazowieckich poprzez zakup dalsza rozbudowa, m.in. wyposazenie w
i modernizacje pojazdéw catoroczng myjnie oraz stanowisko do odladzania
kolejowych wraz z samochodoéw,
inwestycjami w zaplecza e rozbudowa istniejgcych hal przeglgdowych,
techniczne do utrzymania e budowa nowych magazynéw, warsztatéw i hal
taboru. Zakup bazy umozliwiajgcych wykonywanie przegladéw od
utrzymaniowo — naprawczej poziomu pierwszego do trzeciego,
w Ttuszczu e rozbudowa uktadu torowego
Modernizacja infrastruktury |e budowa drugiego toru linii kolejowej nr 47 na 2015 -2019
kolejowej linii WKD — poprzez szlaku Podkowa Lesna Gtéwna — Grodzisk
budowe drugiego toru linii Mazowiecki Radoniska o dtugosci 7 km,
kolejowej nr 47 od Podkowy e rozbudowa tordw, sieci trakcyjnej oraz systemu
Lesnej do Grodziska sterowania ruchem,
Mazowieckiego e poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych
Budowa odcinka linii e budowa jednotorowej, zelektryfikowanej linii 2016 -2023

kolejowej od stacji Modlin do
Mazowieckiego Portu
Lotniczego (MPL)
Warszawa/Modlin oraz
budowa stacji kolejowej
Mazowiecki Port Lotniczy
(MPL) Warszawa/Modlin

kolejowej dtugosci ok. 5,3 km na odcinku od stacji
kolejowej Modlin do stacji MPL Warszawa/Modlin,
budowa naziemnej stacji kolejowej w poblizu
terminala lotniskowego Mazowieckiego Portu
Lotniczego Warszawa/Modlin
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Rewitalizacja linii kolejowej
nr 33 na odcinku Kutno —
Ptock

rewitalizacja jednotorowej (z wyjgtkiem
dwutorowego szlaku tack — Ptock Radziwie)
zelektryfikowanej linii kolejowej nr 33 na odcinku
Kutno — Ptock dtugosci ok. 52 km,

modernizacja toréw i rozjazddw, urzadzen
sterowania ruchem kolejowym oraz
elektroenergetyki trakcyjnej i nietrakcyjnej,
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych,

poprawa stanu perondw i obiektéw inzynieryjnych

2016 -2020

Modernizacja linii kolejowej catkowita lub czesciowa wymiana nawierzchni 2016 -2020
nr 35 na odcinku Ostroteka — kolejowej oraz wymiana rozjazdow,
Chorzele remont obiektéw inzynieryjnych oraz perondw,
modernizacja przejazdéw w poziomie szyn,
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
infrastruktury towarzyszacej
Prace na linii kolejowej nr 28 odbudowa nawierzchni na odcinku linii ponad 3,7 (2017 — 2020
na odcinku Wieliszew — km,
Zegrze remont toru stacyjnego na stacji Wieliszew wraz z
odbudowag peronu
Prace na linii kolejowej nr 29 rewitalizacja jednotorowej, zelektryfikowanej linii {2016 — 2021
odcinek Mostowka — kolejowej nr 29 na odcinku Mostéwka — Ostrofeka
Ostroteka dtugosci ok. 62 km,
prace odtworzeniowe z zakresu branzy drogowej,
automatyki i telekomunikacji oraz
elektroenergetyki trakcyjnej i nietrakcyjnej,
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych,
poprawa stanu peronéw i obiektdw inzynieryjnych
Prace na linii kolejowej nr 36 rewitalizacja jednotorowej, zelektryfikowanej linii {2016 — 2020

odcinek Ostroteka —
Sniadowo

kolejowej nr 36 na odcinku Ostroteka — Sniadowo
dtugosci ok. 20 km,

wymiana nawierzchni kolejowej toréw i rozjazdow,
poprawa stanu peronéw i obiektdw inzynieryjnych,
poprawa bezpieczenstwa na przejazdach
kolejowych

Modernizacja Stacji
Techniczno — Postojowej
Warszawa Szczesliwice

przebudowa hali catopociggowej wraz z budowsq i
przebudows instalacji wewnetrznych oraz
przytaczy,

budowa budynku biurowo — socjalnego z
instalacjami wewnetrznymi i kottownig olejowg
oraz budowa przytaczy i budowa bezodptywowego
zbiornika na Scieki sanitarne,

budowa zewnetrznych zbiornikéw na olej opatowy,
budowa hali myjni catopociggowej z instalacjami
wewnetrznymi oraz z budowg przytaczy i
oczyszczalni $ciekdw przemystowych,

przebudowa i budowa sieci trakcyjnej, uktadu
torowego, sieci sanitarnych, sieci
telekomunikacyjnych, sieci elektroenergetycznych

2014 - 2016
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SN oraz uktadu drogowego wraz z budowg
odwodnienia,
budowa zbiornika przeciw pozarowego

DROGOWE

Budowa drogi wojewddzkiej |o budowa ok. 10 km drogi, wraz z niezbedng 2014 -2020
»Paszkowianki” tgczacej infrastruktura,
droge krajowa nr 8 z e budowa rozgatezien w strone Pruszkowa,
autostradag A2, na odcinku od | Brwinowa, Bfonia i Starych Babic
skrzyzowania z drogg
wojewddzkg nr 719 do
autostrady A2
Rozbudowa drogi e przebudowa ok. 19 km drogi wraz z poszerzeniem |2014 —2020
wojewddzkiej 631 (odc. od pasa drogowego oraz wzmochieniem konstrukgcji
DW 634 do DK 61) jezdni,
e przebudowa poboczy i chodnikéw,
e przebudowa odwodnienia i oswietlenia
Budowa nowego odcinka e budowa ok. 2,5 km drogi, wraz z niezbedna 2014 -2020
drogi wojewddzkiej nr 635 do infrastrukturg tgczaca sie z planowang obwodnica
wezta ,, WOLOMIN” na trasie Marek lezaca w ciggu drogi ekspresowej S8
S-8
Budowa zachodniej e budowa zachodniej obwodnicy Mtawy o dtugosci  |2014 — 2020
obwodnicy Mtawy — odcinek ok. 6,2 km, wraz z wykonaniem niezbednych robét
miedzy ulicg Gdynska a towarzyszacych
nowoprojektowang drogg
krajowa S7
Budowa nowego przebiegu |¢ budowa nowej drogi wraz z niezbedng 2014 -2020
drogi wojewddzkiej nr 721 na infrastrukturg (np. chodnikami, kanalizacja,
odcinku od drogi krajowej nr odwodnieniem drogi, oswietleniem)
7 do skrzyzowania drogi
wojewddzkiej 721 z ulica
Mleczarska w Piasecznie
Budowa zachodniej e budowa obwodnicy wraz z niezbedna 2014 -2020
obwodnicy Grodziska infrastrukturg (np. chodnikami, kanalizacja,
Mazowieckiego w ciggu DW odwodnieniem drogi, oswietleniem)
579 e czesciowa rozbudowa odcinka drogi woj. nr 579
Rozbudowa drogi e rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na 2014 -2020
wojewddzkiej nr 541 na odcinkach, facznie ok. 12,7 km wraz z niezbedna
odcinku od km 38+170 do km infrastrukturg (np. chodnikami, kanalizacja,
38+662 oraz od km 39+268 odwodnieniem drogi, o$wietleniem)
do km 51+500
Rozbudowa drogi e rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 541 na odcinku 2014 —2020
wojewddzkiej nr 541 na ok. 17,4 km wraz z niezbedng infrastrukturg (np.
odcinku od km 55+328 do km | chodnikami, kanalizacjg, odwodnieniem drogi,
72+755 oswietleniem)
Budowa nowego przebiegu |¢ budowa obwodnicy Konstancina Jeziornawrazz  [2014 —2020

drogi wojewddzkiej nr 724 na
odcinku od granic m. st.
Warszawy i m. Konstancina —
Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr
79 na terenie gm. Géra
Kalwaria

niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oSwietleniem)
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Budowa i rozbudowa drogi e rozbudowa odcinka drogi wojewédzkiej nr 747 2014 -2020
wojewddzkiej nr 747 od wraz z niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
skrzyzowania z drogg krajowa kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oSwietleniem)
nr 9w m. ltza do
skrzyzowania z drogg krajowa
nr 79 w m. Lipsko
Budowa i rozbudowa drogi e rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 747 2014 -2020
wojewddzkiej nr 747 od wraz z niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
skrzyzowania z droga krajowa kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oSwietleniem)
nr 79 wraz ze skrzyzowaniem
w m. Lipsko do drogi
wojewddzkiej nr 754
Budowa drogi wojewddzkiej |o budowa drogi — obwodnicy m. Sierpc w ciggu drogi [2014 — 2020
na odcinku od drogi wojewoddzkiej nr 560 o dtugosci ok. 2,8 km wraz z
wojewddzkiej nr 560 do drogi niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
krajowej nr 10 w rejonie m. kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oswietleniem)
Sierpc
Budowa drogi wojewddzkiej | rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 801 2014 -2020
nr 801 po nowym sladzie na wraz z niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
odcinku od granic Warszawy kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oswietleniem)
do skrzyzowania z DW 721
(odcinek o dtugosci ok. 4 km)
oraz rozbudowa drogi na
odcinkach o tacznej dtugosci
67,2 km
Rozbudowa DW 637 na e rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 637 2014 -2020
odcinku od gr. Warszawy do wraz z niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
m. Stanistawéw wraz z kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oswietleniem)
budowg obwodnicy m.
Stanistawéw
Rozbudowa DW 634 (odc. od |e rozbudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 634 2014 - 2020
DW 631 do Wotomina) wraz z niezbedng infrastrukturg (np. chodnikami,
kanalizacjg, odwodnieniem drogi, oSwietleniem)
Budowa obwodnicy Gagbina w | budowa drogi — obwodnicy miasta Gabina o 2014 -2020

ciggu drogi wojewddzkiej nr
577 relacji tack — Ruszki, na
terenie m. Gabin

dtugosci ok. 5 km wraz z wykonaniem wszystkich
robot towarzyszacych branz,

budowa skrzyzowan z drogami istniejgcymi,
budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych oraz drég
serwisowych

Budowa i rozbudowa drogi  |e przebudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 579 o 2014 — 2020
wojewddzkiej nr 579 w dtugosci ok. 2,5 km wraz z niezbedng
Btoniu infrastruktura
Budowa obwodnicy e budowa odcinka obwodnicy tgczacego dzielnice 2018 — 2021
Srédmiescia etap I: odcinek Praga Potudnie i Targéwek (droga klasy GP,
od ul. Ronda Wiatraczna do dwujezdniowa 2x2 i 2x3 pasy ruchu w kazdym
ul. Radzyminskiej kierunku w zaleznosci od odcinka),

e budowa bezkolizyjnych skrzyzowan w postaci

weztéw wielopoziomowych

Modernizacja ciggu ulic e przebudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 637i |2015-2017

Marsa — Zotnierska, odc.
Wezet Marsa — granica

631 (docelowo 2x2 pasy) od ul. Naddnieprzanskiej
do granicy miasta,
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miasta —etap Il

budowa srodkowych wiaduktéw nad , Koleja
Otwock3a”,

budowa dwupoziomowego skrzyzowania ulic
Zotnierska — Marsa — Rekrucka,

wykonanie urzadzen ograniczajacych negatywny
wptyw ruchu drogowego na srodowisko

Przebudowa ul. Wat
Miedzeszynski na odc. od
ronda z ul. Trakt Lubelski do
weztfa z planowang trasg
ekspresowg S2

przebudowa odcinka drogi wojewddzkiej nr 801 od
skrzyzowania z ul. Trakt Lubelski, wraz z
rozwigzaniem tego skrzyzowania, do potgczenia z
planowanym weztem z trasg S2 — Potudniowg
Obwodnice Warszawy (w rejonie ul. Ogérkowej),
przebudowa ulicy do parametréw drogi gtéwnej
ruchu przyspieszonego GP, o dtugosci ok. 1 km,
dwujezdniowej, po 2 pasy ruchu w kazdg strone,
poszerzenie skrzyzowan, przebudowa
odwodnienia oraz sygnalizacji Swietlnej

2017 -2019

Przebudowa ul. Marynarskiej
na odcinku ul. Tasmowa — ul.
Rzymowskiego

przebudowa ul. Marynarskiej na odcinku od ul.
Tasmowej do wezta Marynarska — Wotoska —
Rzymowskiego o dtugosci 800 m,

przebudowa jezdni do szerokosci 2x3 pasy ruchu w
kazdym kierunku z dodatkowymi pasami skretu w
prawo na skrzyzowaniach,

przebudowa ul. Postepu wraz z budowg wiaduktu
nad ul. Marywilska,

przebudowa trasy tramwajowej, Sciezek
rowerowych i chodnikéw,

budowa przystankéw autobusowych i
tramwajowych,

przebudowa infrastruktury podziemne;j

2015-2017

POZOSTALE

Przebudowa ciggu ulic: e przebudowa ciggu ulic Marywilska — Czotowa — 2016 - 2019
Marywilska — Czotowa — Polnych Kwiatéw na odc. Trasa Torurska — ul.
Polnych Kwiatéw na odc. Mehoffera do klasy drogi GP, wraz z urzgdzeniami
Trasa Torunska — ul. ruchu pieszego i rowerowego,
Mehoffera —etap | e odcinek objety projektem bedzie przebiegac po
starej trasie (wybudowana zostanie druga jezdnia
ul. Marywilskiej),
e przebudowa/budowa wiaduktu,
e budowa sygnalizacji Swietlnych, Sciezek
rowerowych i chodnikéw,
e przebudowa infrastruktury podziemnej i
naziemnej,
e wykonanie urzgdzen ograniczajgcych negatywny
wptyw ruchu drogowego na srodowisko
Budowa Il linii metrawrazz |e budowa odcinka zachodniego Il linii metra od stacji 2015 — 2019

infrastrukturg towarzyszacg i
zakupem taboru —etap Il

C6 do stac;ji C8,

budowa odcinka wschodniego — pétnocnego Il linii
metra od stacji C16 do stacji C18,

modernizacja infrastruktury znajdujacej sie na
terenie Stacji Techniczno — Postojowej Kabaty w
celu dostosowania do obstugi Il linii metra,
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zakup 13 sztuk taboru dostosowanego do obstugi |
i Il linii metra,

budowa odcinka metra o dtugosci ok. 6 km,

prace przygotowawcze dla etapu lll

Budowa Il linii metra wraz z
zakupem taboru — etap Il

budowa odcinka zachodniego, od stacji C4 do stacji
C5,

budowa odcinka wschodniego — pétnocnego, od
stacji C16 do stacji C18,

zakup 17 sztuk taboru dostosowanego do obstugi |
i Il linii metra,

budowa odcinka metra o dtugosci ok. 6 km

2015-2019

Budowa trasy tramwajowej
do Wilanowa wraz z zakupem
taboru oraz infrastrukturg
towarzyszacay

budowa tras tramwajowych w ciggu ulic:
Rakowieckiej — Putawskiej — Goworka —
Spacerowej — Belwederskiej — Sobieskiego — al.
Rzeczpospolitej (wraz z budowg odpowiednich
terminali czotowych) oraz w ciggu ul. Bitwy
Warszawskiej 1920 r. na odcinku od ul. Grdéjeckiej
do Dworca Zachodniego (wykonanie torowiska
wydzielonego z jezdni, o duzym udziale torowisk
trawiastych),

wyposazenie perondw przystankowych w: wiaty,
tawki, instalacje przystosowang do zamontowania
kamer systemu monitoringu, wygrodzenia
ochronne,

zakup 50 tramwajow: dwukierunkowych,
przegubowych, wielocztonowych,
niskopodtogowych,

budowa zajezdni Annopol o planowanej
pojemnosci ok. 150 tramwajow
niskopodtogowych,

budowa obiektéw zaplecza technicznego, w tym:
hali postojowej, budynku obstugi technicznej z halg
obstugi technicznej, halg napraw, warsztatami i
magazynami

2017 -2020

Budowa wybranych
odcinkdw tras tramwajowych
w Warszawie wraz z zakupem
taboru

budowa dwutorowej trasy tramwajowej w ul.

Swiatowida — na odc. Mehoffera — Winnica

(wykonanie torowiska wydzielonego z jezdni, o

duzym udziale torowisk trawiastych),

budowa nowych przystankow,

wyposazenie perondw przystankowych w: wiaty,

tawki, instalacje przystosowang do zamontowania

kamer systemu monitoringu, wygrodzenia

ochronne,

budowa trasy tramwajowej w ciggu ul. Kasprzaka

od ul. Wolskiej do ul. Skierniewickiej, ktérej czes¢

bedzie bezkolizyjnie przebiegaé¢ w wykopie (na

poziomie — 1) natomiast wiekszos$¢ nowej trasy

poprowadzona zostanie na wydzielonym

torowisku,

- przeniesienie torowiska tramwajowego w ul.
Wolskiej w pas dzielacy jezdnie na odcinku od ul.

2015-2020
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Elekcyjnej do ul. Kasprzaka,

- budowa nowych perondéw przystankowych,
zakup 10 sztuk tramwajow: dwukierunkowych,
przegubowych, wielocztonowych,
niskopodtogowych

Zakup taboru autobusowego
(130 niskopodtogowych
autobusdéw niskoemisyjnych)
wraz z infrastrukturg
towarzyszaca

zakup 130 autobuséw niskoemisyjnych (zasilanych
napedem alternatywnym do spalinowego, tj.
elektrycznym, hybrydowym lub gazowym) do
obstugi zabytkowych i szczegdlnie cennych pod
wzgledem przyrodniczym rejonéw Warszawy —
Traktu Krélewskiego i Lasku Bielanskiego,
wykonanie niezbednej infrastruktury: systemu
tadowania (zasilania paliwem) autobuséw w
zajezdniach oraz na krancach (do 16 przytgczy)

2014 -2020

Budowa tramwaju na Goctaw
w Warszawie wraz z zakupem
taboru

budowa dwutorowej trasy tramwajowej od al.
Waszyngtona wariantowo: a) wzdtuz ul.
Miedzynarodowej i Afrykanskiej b) wzdtuz Kanatu
Wystawowego i dalej wzdtuz ciggu ulic Egipska —
Bora—Komorowskiego do petli Goctaw wraz z
budowag petli oraz wiaduktu nad al. Stanéw
Zjednoczonych:

wykonanie torowiska wydzielonego z jezdni z
udziatem torowisk trawiastych,

wyposazenie perondw przystankowych w: wiaty,
tawki, instalacje przystosowang do zamontowania
kamer systemu monitoringu, wygrodzenia
ochronne,

zakup 18 tramwajow: jednokierunkowych,
przegubowych, wielocztonowych,
niskopodtogowych

2016 - 2020

Zakup taboru tramwajowego
dla obstugi tras
tramwajowych w Warszawie

zakup 20 tramwajow dwukierunkowych oraz 20
tramwajéw jednokierunkowych (na potrzeby
wymiany taboru istniejgcego w maksymalnie
ujednoliconej kompletacji z wagonami
dwukierunkowymi): przegubowych,
wielocztonowych, niskopodtogowych

2016 —-2020

Rozbudowa i przebudowa
tras tramwajowych na
obszarze prawobrzeznej
Warszawy

przebudowa lub rozbudowa tras tramwajowych:

1. ul. Jagiellofiska — na odc. petla Zeran FSO — Rondo
Starzynskiego;

2. ul. Kijowska — al. Tysigclecia — na odc. Markowska
— Kaweczynska;

3. al. Zamoyskiego — ul. Grochowska — na odc. al.
Zieleniecka — Petla Goctawek;

4. al. Waszyngtona — na odc. Rondo Waszyngtona —
Rondo Wiatraczna;

5. w ciggu Obwodnicy Srédmiejskiej — na odc. pl.
Zawiszy — Rondo Zaba, w tym:

- wymiana wyeksploatowanych toréw, zmiana w
systemie odwodnienia oraz elementach uktadu
drogowego wraz z chodnikami,

- wyposazenie perondw przystankowych w: wiaty,

2016 —-2020
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tawki, latarnie doswietlajgce wraz z instalacjg
zasilajgcy, instalacje przystosowang do
zamontowania kamer systemu monitoringu,
wygrodzenia ochronne

Budowa i przebudowa tras
tramwajowych na obszarze
lewobrzeznej czesci
Warszawy

e modernizacja trasy tramwajowej w ciggu ul.
Obozowej:

- modernizacja torowiska wraz z peronami
przystankowymi ze zmiang w uktadzie zasilania
(wymiana ok. 5,1 km toru pojedynczego),

- zmiana w systemie odwodnienia oraz elementach
uktadu drogowego wraz z chodnikami,

e budowa trasy tramwajowej w ciggu al.
Wilanowskiej — na odc. Stuzewiec — Dworzec
Potudniowy:

- wykonanie torowiska wydzielonego z ruchu,

- wyposazenie perondw przystankowych w: wiaty,
tawki, instalacje przystosowang do zamontowania
kamer systemu monitoringu, wygrodzenia
ochronne

2016 - 2020

Obstuga komunikacyjna
pasma zachodniego
wojewddztwa
mazowieckiego w korytarzu:
m.st. Warszawa dzielnica
Bemowo — Stare Babice —
Ozaréw Mazowiecki — Leszno
— Btonie — Kampinos —
Sochaczew

budowa ok. 43 km sztywnego toru autobusowego
wraz z peronami oraz przystankami autobusowymi
wyposazonymi w wiaty i tawki,

budowa drogi rowerowej wzdtuz planowanego
korytarza transportowego oraz przebudowa
istniejgcych skrzyzowan,

e budowa obiektéw inzynierskich w miejscu
przecinania sie planowanej trasy z drogami
wyzszych klas oraz barierami geograficznymi,
budowa dworcow przesiadkowych w Sochaczewie
i Warszawie w miejscu planowanej stacji metra
Chrzanow,

budowa parkingéw: Parkuj i Jedz (P+R) oraz Bike
and Ride (B+R) w gminach: Sochaczew, Kampinos,
Leszno i Stare Babice

2015-2020

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzen i Transport, Warszawa, 2015 r. (tabele D-F z Zatacznika 2)
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Zatgcznik 2: Wydane decyzje srodowiskowe oraz raporty o oddziatywaniu na srodowisko dla

wybranych przedsiewzieé z Planu wykonawczego z perspektywy 2014 — 2020

W Adres
Typ 5 g Decyzja sSrodowiskowa/ elektroniczny
inwestycji Nazwa inwestycji g 4 raport o oddziatywaniu na zawierajacy
z E srodowisko odnoénik do
. dokumentu
INWESTYCJE DROGOWE
budowa A-2 Minsk Mazowiecki - B.14 | Decyzja z dnia 20.12.2011r., http://mmm.rd
autostrady | Siedlce wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
Znak: WOO0S-11.4200.1.2011.MW | aw/dec/4200.1.
(Dotyczy budowy A2 na odcinku 2011.pdf
Warszawa-Kukuryki)
budowa S-7 Warszawa — Gdanisk, B.1 Decyzja z dnia 31.08.2011r., http://mmm.rd
drogi odcinki: Gdansk —Elblag, wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
ekspresowej| Olsztynek — Mitomtyn, Znak: WOO0S-11.4200.8.2011.J1 aw/dec/4200.8.
Nidzica —Ptonsk- odcinki na (dot. budowy S7 na odcinku 2011.zip
terenie wojewddztwa Napierki-Ptonsk)
mazowieckiego
S-7 Warszawa —Rabka B.2 Raport do odcinka inwestycji http://mmm.rd
odcinki: Radom — Skarzysko Radom-granica wojewoddztwa os.gov.pl/doc/w
Kamienna, Checiny — granica mazowieckiego z aw/rap2014/42
wojewddztwa, Igotomska — 2013r. 00.36.2014.zip
Christo Botewa, Lubien —
Rabka — odcinki na terenie http://mmm.rd
wojewddztwa os.gov.pl/doc/w
mazowieckiego Uzupetnienie Raportu z 2014r. aw/rap2014/42
00.36.2014.1.zip
S-17 Warszawa-Lublin, B.3 Raport do odcinka inwestycji http://siskom.w
odcinek: Zakret — Kuréw — wezet , Lubelska”- granica aw.pl/s17-
odcinki na terenie wojewddztwa lubelskiego z lubelska.htm#kp
wojewddztwa 2000r.
mazowieckiego http://mmm.rd
os.gov.pl/doc/w
Postanowienie z dnia 7.05.2015r., | aw/post2015/4
wydane przez RDOS w 200.4.2015.1.pd
Warszawie, odmawiajace f
uzgodnienia warunkow realizacji
przedsiewziecia pod nazwa:
Budowa drogi ekspresowej S-17
Warszawa (wezet Zakret) -
Garwolin, odcinek wezet Lubelska
(A2) - wezet Garwolin, zadanie:
Budowa wezta "Wigzowna I" -
Etap |
Znak: WO0S-11.4200.4.2015. MW
S-2 Putawska - Lubelska B.4 Decyzja z dnia 29.04.2011r., http://mmm.rd
wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
Znak: WO0S$-11.4200.12.2011.JI aw/dec/4200.12
.2011.pdf
S-8 odcinki Radziejowice — B.5 Raport do odcinka inwestycji http://mmm.rd
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.1.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.1.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.1.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.1.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.8.2011.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.8.2011.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.8.2011.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.8.2011.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.36.2014.1.zip
http://siskom.waw.pl/s17-lubelska.htm#kp
http://siskom.waw.pl/s17-lubelska.htm#kp
http://siskom.waw.pl/s17-lubelska.htm#kp
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4200.4.2015.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4200.4.2015.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4200.4.2015.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4200.4.2015.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4200.4.2015.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.12.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.12.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.12.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4200.12.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.zip

Decyzja sSrodowiskowa/

Adres
elektroniczny

Typ . ) g 2 owiskov ront
inwestycji Nazwa inwestycji £ q;, raport o’ oddua_iywanlu na zaW|e’raqucy
Zz 2 srodowisko odnosnik do
. dokumentu

Paszkéw, Wyszkow — Radziejowice —Paszkéw z 2013r. os.gov.pl/doc/w

Zambrow, Wisniewo — aw/rap2013/42

Jezewo — odcinki na terenie 00.11.2013.zip

woj. mazowieckiego

http://mmm.rd
os.gov.pl/doc/w

Uzupetnienie 1 Raportu z 2013r. aw/rap2013/42
00.11.2013.1.zip
http://mmm.rd
os.gov.pl/doc/w
aw/rap2014/42
00.11.2013.zip

Uzupetnienie 2 Raportu z 2013r.
http://mmm.rd
os.gov.pl/doc/w
aw/dec2014/42
00.14.2013.pdf

Decyzja z dnia 24.01.2014r.,

wydana przez RDOS w Warszawie

Znak: WOO0S-11.4200.14.2013.4) —

stanowigce wygasniecie czesci

decyzji

(dot. budowy S8 na odcinku

Wyszkdéw-granica woj. maz.)

S-19 Biatystok - Lublin B.11 | Raport do odcinka inwestycji w http://www.sisk
granicach wojewddztwa om.waw.pl/s19-
mazowieckiego z 2008r. mazowsze.htm

S-12 Radom - Lublin B.12 | b.d. -

S-10 Toruni — Bydgoszcz, B.13 | b.d. -

Ptonsk -Torun

budowa Obwodnica Gory Kalwarii w B.6 | Raport z2011r. http://mmm.rd
obwodnicy | ciggu DK 50i79 os.gov.pl/doc/w
W ciggu aw/rap/4200.28
drogi .2011.pdf
krajowej
http://mmm.rd
Postanowienie z dnia os.gov.pl/doc/w
23.03.2012r., wydane przez RDOS | aw/post2012/4
w Warszawie, o uzgodnieniu 200.28.2011.pdf
realizacji przedsiewziecia
Znak: WO0S$-11.4200.28.2011. DS
Przebudowa drogi krajowej B.7 | b.d. -

nr 61 (obejscie Ostroteki)
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2013/4200.11.2013.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2014/4200.11.2013.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4200.14.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4200.14.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4200.14.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4200.14.2013.pdf
http://www.siskom.waw.pl/s19-mazowsze.htm
http://www.siskom.waw.pl/s19-mazowsze.htm
http://www.siskom.waw.pl/s19-mazowsze.htm
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2012/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2012/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2012/4200.28.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2012/4200.28.2011.pdf

" Adres
Typ 5 g Decyzja sSrodowiskowa/ elektroniczny
inwestycji Nazwa inwestycji g H raport o oddziatywaniu na zawierajacy
z E srodowisko odnoénik do
. dokumentu
Budowa obwodnicy Ptockaw | B.8 | Decyzja z dnia 31.01.2011r., http://mmm.rd
uktadzie drég krajowych wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
Znak: WOO0S-11.4210.36.2011.TS aw/dec/4210.36
.2011.pdf
Decyzja z dnia 11.02.2014r., http://mmm.rd
wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
Znak: WOO0S-11.4210.99.2013.MW | aw/dec2014/42
(stwierdzajgca wygasniecie 10.99.2013.pdf
Decyzji z 31.01.2011r.)
Postanowienie z dnia http://mmm.rd
12.12.2013r., wydane przez RDOS | os.gov.pl/doc/w
w Warszawie, o uzgodnieniu aw/post2013/4
realizacji przedsiewziecia 210.45.2013.pdf
Znak: WOO05-11.4210.45.2013.MW
Przebudowa drogi krajowej B.9 | Raport z 2008r. http://www.sisk
nr 61 (obejscie Puttuska) om.waw.pl/dro
gi/61/Pultusk/R
OS.pdf
budowa Budowa drogi wojewddzkiej E.1 | Raport z 2016r. http://mmm.rd
drogi »Paszkowianki” taczacej os.gov.pl/doc/w
wojewddz- | droge krajowg nr 8 z aw/rap2016/42
kiej autostrada A2, na odcinku 10.70.2014.zip
od skrzyzowania z drogg
wojewddzka nr 719 do
autostrady A2
Budowa nowego odcinka E.3 | Raport z 2014r. http://mmm.rd
drogi wojewddzkiej nr 635 os.gov.pl/doc/w
do wezta ,, WOLOMIN” na aw/rap2015/42
trasie S-8 42.79.2015.pdf
Postanowienie z dnia http://mmm.rd
21.07.2015r., wydane przez RDOS | os.gov.pl/doc/w
w Warszawie, odmawiajgce aw/post2015/4
uzgodnienia warunkow realizacji | 242.79.2015.pdf
przedsiewziecia
Znak: W0O05-11.4242.79.2015.UW
Budowa nowego przebiegu E.5 | Decyzja z dnia 23.03.2012r., http://mmm.rd
drogi wojewddzkiej nr 721 wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
na odcinku od drogi krajowej Znak: WOO0S-11.4210.45.2011.t) aw/dec2012/42
nr 7 do skrzyzowania drogi 10.45.2011.pdf
wojewddzkiej 721 z ulicg
Mleczarska w Piasecznie
Budowa nowego przebiegu E.9 | Decyzja z dnia 28.10.2015r., http://mmm.rd
drogi wojewddzkiej nr 724 wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4210.36.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4210.36.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4210.36.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec/4210.36.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4210.99.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4210.99.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4210.99.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2014/4210.99.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2013/4210.45.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2013/4210.45.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2013/4210.45.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2013/4210.45.2013.pdf
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Pultusk/ROS.pdf
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Pultusk/ROS.pdf
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Pultusk/ROS.pdf
http://www.siskom.waw.pl/drogi/61/Pultusk/ROS.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4210.70.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4210.70.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4210.70.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4210.70.2014.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4242.79.2015.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.45.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.45.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.45.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.45.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4200.37.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4200.37.2014.pdf

" Adres
Typ 5 g Decyzja sSrodowiskowa/ elektroniczny
inwestycji Nazwa inwestycji g H raport o oddziatywaniu na zawierajacy
z E srodowisko odnoénik do
. dokumentu
na odcinku od granic m. st. Znak: WOO0S-11.4200.37.2014.TR aw/dec2015/42
Warszawy i m. Konstancina- 00.37.2014.pdf
Jeziorna do nowego
przebiegu drogi krajowej nr
79 na terenie gm. Géra
Kalwaria
budowa Budowa i rozbudowa drogi E.10 | Decyzja z dnia 9.08.2011r., http://www.biul
i rozbudow | wojewddzkiej nr 747 od wydana przez Wéjta Gminy etyn.net/nt-
a drogi skrzyzowania z drogg Rzecznidw, bin/start.asp?po
wojewddz- | krajowa nr 9 w m. ltza do Znak: GPiBHP-7624.39.10.2011 dmiot=rzecznio
kiej skrzyzowania z drogg w/&strona=13&
krajowg nr 79 w m. Lipsko typ=menu&men
u=58&id=331&s
tr=1
Budowa i rozbudowa drogi E.11 | Decyzja z dnia 9.08.2011r., http://www.biul
wojewddzkiej nr 747 od wydana przez Waéjta Gminy etyn.net/nt-
skrzyzowania z droga Rzecznidw, bin/start.asp?po
krajowa nr 79 wraz ze Znak: GPiBHP-7624.39.10.2011 dmiot=rzecznio
skrzyzowaniem w m. Lipsko w/&strona=13&
do drogi wojewddzkiej nr typ=menu&men
754 u=58&id=331&s
tr=1
Budowa drogi wojewddzkiej |czesc| b.d. -
nr 801 po nowym sladzie na | E.13
odcinku od granic Warszawy
do skrzyzowania z DW 721
(odcinek o dtugosci ok. 4 km)
oraz rozbudowa drogi na
odcinkach o tagcznej dtugosci
67,2 km
Budowa i rozbudowa drogi E.17 | Decyzja z dnia 14.11.2013r., http://mmm.rd
wojewodzkiej nr 579 w wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
Btoniu Znak: WOO0S-11.4210.36.2012.TR aw/dec2013/42
10.36.2012.pdf
Budowa zachodniej E.4 | Decyzjaz dnia 23.01.2012r., http://mmm.rd
obwodnicy Mtawy — odcinek wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
miedzy ulicg Gdyniska a Znak: WOO0S-11.4210.67.2011.TS aw/dec2012/42
nowoprojektowang droga (brak potrzeby przeprowadzenia 10.67.2011.pdf
krajowg S7 oceny oddziatywania na
Srodowisko)
budowa Budowa zachodniej E.6 | Decyzja z dnia 24.09.2015r., http://mmm.rd
obwodnicy | obwodnicy Grodziska wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
W ciggu Mazowieckiego w ciggu DW Znak: WOO0S-11.4210.54.2014.MW | aw/dec2015/42
drogi 579 10.54.2014.pdf
wojewddz- | Budowa drogi wojewddzkiej | E.12 | Postanowienie z dnia http://mmm.rd
kiej na odcinku od drogi 19.01.2015r., wydane przez RDOS | os.gov.pl/doc/w
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4200.37.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4200.37.2014.pdf
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.36.2012.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.36.2012.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.36.2012.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.36.2012.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.67.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.67.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.67.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.67.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4210.54.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4210.54.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4210.54.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2015/4210.54.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4210.63.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4210.63.2014.pdf

" Adres
Typ 5 g Decyzja sSrodowiskowa/ elektroniczny
inwestycji Nazwa inwestycji g H raport o oddziatywaniu na zawierajacy
z E srodowisko odnoénik do
. dokumentu
wojewddzkiej nr 560 do w Warszawie, zawieszajgce aw/post2015/4
drogi krajowej nr 10 w postepowanie w sprawie wydania | 210.63.2014.pdf
rejonie m. Sierpc decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach
Znak: WOO0S-11.4210.63.2014.MW
Rozbudowa DW 637 na cze$¢| Raport z 2011r. http://mmm.rd
odcinku od gr. Warszawy do | E.14 os.gov.pl/doc/w
m. Stanistawow wraz z aw/rap/4242.49
budowg obwodnicy m. 8.2011.pdf
Stanistawéw
Budowa obwodnicy Gabina E.16 | Raport z 2015r. http://mmm.rd
W ciggu drogi wojewddzkiej os.gov.pl/doc/w
nr 577 relacji tack-Ruszki, na aw/rap2015/42
terenie m. Gabin 42.413.2015.zip
http://mmm.rd
Uzupetnienie Raportu z 2016r. os.gov.pl/doc/w
aw/rap2016/42
42.413.2015.1.zi
p
budowa Budowa obwodnicy E.18 | Decyzja z dnia 30.12.2008r., http://siskom.w
drogi w Srédmiescia, etap I: odcinek wydana przez RDOS w Warszawie | aw.pl/materialy
granicach od ul. Ronda Wiatraczna do Znak: RDOS-14-W00-6613- /rdos_decyzje/d
m.st. ul. Radzyminskiej 6/07/sk us_os_etapl.pdf
Warszawy (Dotyczy budowy obwodnicy
Srédmiescia na odcinku od Ronda
Wiatraczna do potgczenia z
Dzielnicg Targéwek- Etap |, wg.
wariantu Ill)
Decyzja z dnia 26.04.2013r., http://mmm.rd
wydana przez RDOS w o0s.gov.pl/doc/w
Warszawie, umarzajgca aw/dec2013/42
postepowanie w sprawie wydania | 10.13.2013.pdf
postanowienia stwierdzajgcego,
ze realizacja przedsiewziecia
przebiega etapowo oraz nie
zmienity sie warunki zawarte w
decyzji z dnia 30.12.2008r.
Znak: WO0S-11.4210.13.2013.DS
INWESTYCJE KOLEJOWE
budowa linii | Budowa linii kolejowej w A.7 | brak -
kolejowej relacji Modlin- Ptock
oraz Budowa odcinka linii D.11| Decyzja z dnia 12.12.2012r., http://mmm.rd
towarzysza- | kolejowej od stacji Modlin wydana przez RDOS w Warszawie | os.gov.pl/doc/w
cych do Mazowieckiego Portu Znak: WOOS-11.4210.61.2011.t) aw/dec2012/42
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4210.63.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2015/4210.63.2014.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4242.498.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4242.498.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4242.498.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap/4242.498.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.413.2015.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.413.2015.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.413.2015.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2015/4242.413.2015.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4242.413.2015.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4242.413.2015.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4242.413.2015.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4242.413.2015.1.zip
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/rap2016/4242.413.2015.1.zip
http://siskom.waw.pl/materialy/rdos_decyzje/dus_os_etapI.pdf
http://siskom.waw.pl/materialy/rdos_decyzje/dus_os_etapI.pdf
http://siskom.waw.pl/materialy/rdos_decyzje/dus_os_etapI.pdf
http://siskom.waw.pl/materialy/rdos_decyzje/dus_os_etapI.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.13.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.13.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.13.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2013/4210.13.2013.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.61.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.61.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.61.2011.pdf

Decyzja sSrodowiskowa/

Adres
elektroniczny

)
Typ Nazwa inwestycji g ‘E ddziat i ieraj
inwestycji ycji £ q;, raport o'o zna_ ywaniu na zawne’rajjqcy
Z Zz srodowisko odnosnik do
. dokumentu
obiektéw Lotniczego (MPL) 10.61.2011.pdf
budowla- Warszawa/Modlin oraz http://mmm.rd
nych budowa stacji kolejowej os.gov.pl/doc/w

Mazowiecki Port Lotniczy
(MPL) Warszawa/Modlin

Postanowienie z dnia
11.01.2016r., wydane przez RDOS
w Warszawie, zawieszajace
postepowanie administracyjne
zmierzajgce do wydania decyzji o
Srodowiskowych
uwarunkowaniach

Znak: WOO0S-11.4210.61.2011. tJ

aw/post2016/4
210.61.2011.1.p
df

Poprawa jakosci przewozéw
pasazerskich Kolei
Mazowieckich poprzez zakup
i modernizacje pojazdéw
kolejowych wraz z
inwestycjami w zaplecza
techniczne do utrzymania
taboru.

Budowa bazy utrzymaniowo
naprawczej w Radomiu

D.8

b.d.

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Kart informacyjnych z Publicznie Dostepnego Wykazu Danych RDOS
w Warszawie (http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa), http://siskom.waw.pl
Urzad Gminy Rzeczniéw (http://www.biuletyn.net/nt-
bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1)
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http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/dec2012/4210.61.2011.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2016/4210.61.2011.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2016/4210.61.2011.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2016/4210.61.2011.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2016/4210.61.2011.1.pdf
http://mmm.rdos.gov.pl/doc/waw/post2016/4210.61.2011.1.pdf
http://www.ekokarty.pl/wykaz/rdos-warszawa
http://siskom.waw.pl/
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1
http://www.biuletyn.net/nt-bin/start.asp?podmiot=rzeczniow/&strona=13&typ=menu&menu=58&id=331&str=1

Zatacznik 3. Zagrozenia ze strony komunikacji na postawie planéw zadan ochronnych sporzgdzonych
dla obszaréw Natura 2000

Nazwa i kod
Lp. | obszaru Natura
2000

Dolina Dolnego

Plan zadan
ochronnych (PZO)

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie, RDOS
w Biatymstoku i

Zagrozenia ze strony
komunikacji zidentyfikowane w
PZO

Nr inwestycji
z Planu
Wykonawczego

2014 r. z pézn. zm.%3

1. Bugu PLB140001 | RDOS w Lublinie z nie wskazano w dokumencie D.15,B.11
dnia 5 wrzesnia
2014 r. z péin. zm.®°
Zarzadzenie nr 12
2 Dolina Liwca RDOS w Warszawie nie wskazano w dokumencie A.8
" | PLB140002 z dnia 31 marca '
2014 r. z péin. zm .
Zarzadzenie RDOS
Dolina Pilicy W Wgrszame.l . . .
3. RDOS w todzi z dnia | nie wskazano w dokumencie A2
PLB140003
31 marca2014r.z
pbin. zm.%?
potencjalne - mosty i wiadukty —
ewentualna budowa i
eksploatacja przepraw
mostowych na Wisle
(w szczegdlnosci typu
pylonowego), planowana
budowa Trasy i Mostu na
Zarzadzenie RDOS Zaporze, }.:)Ianowa'n(.ej budowy A.9,A.10,A.13,
. Trasy Legionowskiej, budowa
Dolina W Wgrszame ! Mostu Krasinskiego, planowanej D.12,8.4,8.6,E.5,
- - RDOS w Lublinie z o] E.13,E.20, F.1, F.4,
4. | Srodkowej Wisty dnia 24 kwietnia budowy Potudniowej F6ES H2 Ha
PLB140004 Obwodnicy Warszawy (Most o e

Potudniowy) oraz Mostu Ciszyca
—Jozeféw, realizacja
planowanej budowy mostu

w Swierzach Gérnych, moze
zaktéci¢ migracje ptakéw wzdtuz
doliny oraz prowadzi¢ do
Smiertelnosci ptakdw w wyniku
kolizji z wysokimi elementami
obiektéw mostowych

H.6, H.13, H.14,
H.1, H.20, H.21

Doliny Omulwi
5. | i Ptodownicy
PLB140005

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie i
RDOS w Olsztynie z

nie wskazano w dokumencie

D.13

9 Zarzadzenie RDOS w Warszawie, RDOS w Biatymstoku i RDOS w Lublinie z dnia 12 listopada 2015 r.
91 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

92 7arzgdzenie RDOS w Warszawie i RDOS w todzi z dnia 23 grudnia 2014 r.

93 Zarzgdzenie RDOS w Warszawie i RDOS w Lublinie z dnia 16 grudnia 2014 r.
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Nazwa i kod

Plan zadan

Zagrozenia ze strony

Nr inwestycji

Lp. | obszaru Natura ochronnych (PZO) komunikacji zidentyfikowane w z Planu
2000 PZO Wykonawczego
dnia 31 marca 2014
r.z péin. zm.%
Zarzadzenie nr 15
6. EE;‘ZSO%I;M 5332 \;le\r/naar:z;wm nie wskazano w dokumencie D.15,B.5,B.9
2014 r.z péin. zm.»
Zarzadzenie RDOS
Dolina Wkry w Warszawie i
7. i Mfawki RDOS w Olsztynie z | nie wskazano w dokumencie E.4,E.7,E8
PLB140008 dnia 31 marca 2014
r.z péin.zm.%®
. Zarzadzenie nr 17
Dolina RDOS w Warszawie
8. | Kostrzynia 2 dnia 31 marca nie wskazano w dokumencie B.14
PLB140009 Y o
2014 r. z pdzn. zm.
Bagno Zarza,dzenie nr 11.
9. | Catowanie ?3:; \;vl\/\r:?;’:z:wm nie wskazano w dokumencie A.13
PLB140011 iy o8
2014 r. z pozn. zm.
10. | Kozienicka 2 dnia 31 marca nie wskazano w dokumencie B.12
PLB140013 2014 r. z pbéin. zm.*
Zarzadzenie RDOS potencjalne - drogi, .
Warszawie i autostrady - budowa drogi
Dolina Dolnej \:DOS' w ekspresowej ,,Via Baltica” moze
11. | Narwi Biatymstoku z dnia doprowadzi¢ do fragmentacji i D.13,B.7
PLB140014 23 kwietnia 2014 r. ograniczenia powierzchni
2 p6in, zm. 1% siedlisk legowych i zerowisk
oraz ptoszenia ptakéw
SO0
Zarzadzenie RDOS
Przetom Wisty w | w Lublinie, RDOS w
1. | Matopolsce Warszawie i RDOS nie wskazano w dokumencie E.11
PLHO60045 w Kielcach z dnia 31
marca 2015 r.
2. Ostoja Bagno Zarzadzenie nr 9 nie wskazano w dokumencie A.13

Catowanie

RDOS w Warszawie

94 Zarzadzenie RDOS w Warszawie i RDOS w Olsztynie z dnia 23 grudnia 2014 r.

9 Zarzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

9% Zarzadzenie RDOS w Warszawie i RDOS w Olsztynie z dnia 29 grudnia 2014 r.

97 Zarzadzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

9 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

9 Zarzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

100 7arzgdzenie RDOS w Warszawie i RDOS w Biatymstoku z dnia 10 lutego 2015 r.
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Nazwa i kod
Lp. | obszaru Natura
2000

Plan zadan
ochronnych (PZO)

komunikacji zidentyfikowane w

Zagrozenia ze strony

PzZO

Nr inwestycji
z Planu
Wykonawczego

PLH140001

z dnia 31 marca

2014 z péin. zm. 1%

Ostoja
3. | Nadbuzanska
PLH140011

Zarzadzenie RDOS
w Warszawie, RDOS
w Biatymstoku i
RDOS w Lublinie z
dnia 5 wrzesnia
2014 r.

istniejgce — drogi, autostrady:

konieczno$¢ dopasowania
drég do okreslonych
parametréw oraz
utrzymania ich w dobrym
stanie technicznym
wymusza dziatania zwigzane
niekiedy z wycinka drzew; w
omawianym przypadku
wigzatoby sie to ze
zniszczeniem siedlisk
pachnicy;

na drogach utwardzonych
(zwtaszcza asfaltowych)
przebiegajgcych w poblizu
zbiornikéw rozrodczych
kumaka (i innych ptazéow)
dochodzi do kolizji z
pojazdami podczas ich
migracji;

do kolizji z samochodami
moze dochodzi¢ podczas
wysokich standéw waéd, kiedy
wydry mogg prébowac
przekraczaé¢ droge
(zwtaszcza drogi asfaltowe)
przemieszczajac sie
pomiedzy starorzeczami a
rozlewiskami na tgkach (na
przyktad nad rzeka Krzna)

potencjalne — drogi, autostrady:

sptyw substancji
ropopochodnych w wyniku
katastrof drogowych,
pochodnych amoniaku i
soli; opad azotu
atmosferycznego;
mozliwos$¢ zanieczyszczenia
wody w wyniku katastrof
drogowych;

$mier¢ lub uraz w wyniku
kolizji — sgsiedztwo drog
(zwtaszcza ruchliwych drog
asfaltowych) moze

D.15,B.11,H.3

101 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
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Nazwa i kod

Plan zadan

Zagrozenia ze strony

Nr inwestycji

Lp. | obszaru Natura ochronnych (PZO) komunikacji zidentyfikowane w z Planu
2000 PZO Wykonawczego
powodowac kolizje bobréw
Z poruszajgcymi sie
pojazdami przy prébach ich
przekraczania
Wydmy Zarzadzenie nr 8
4, Lucynom{sko'— RDO.S w Warszawie nie wskazano w dokumencie D.15
Mostowieckie z dnia 28 marca
PLH140013 2014 .
Zarzadzenie RDOS
Dolina Dolnej W Wzarszawie‘i . . .
5. Pilicy PLH140016 RDOS w todzi z dnia | nie wskazano w dokumencie A2
31 marca 2014 r.z
pdin. zm .12
potencjalne - drogi,
Zarzadzenie nr 29 autostrady; drogi kolejowe -
6 Forty Modliriskie | RDOS w Warszawie | drogi szybkiego ruchu oraz linie D11
" | PLH140020 z dnia 30 grudnia kolejowe nie tylko generuja )
2013 r. hatas, ale przecinajg szlaki
migracji/przelotéw nietoperzy
Zarzadzenie nr 33
7. g[ﬁiﬁg’g;fa‘:kle ?3:; \;Vomglflz;zr?i\;we nie wskazano w dokumencie D.12,B.8
2013 r.
Brak PZO
Bagna PZO sporzadzane w | brak mozliwosci okreslenia z
8. | Celestynowskie | ramach projektu powodu braku projektu planu A.1,B.3
PLH140022 POIS.05.03.00-00- zadan ochronnych
285/10'%
potencjalne - Smier¢ lub uraz w
' Zarzadzenie nr 10 wyniliu koIizji.- sasi.edztw.o -
Dolina < . arterii komunikacyjnych jakimi
Srodkowego RDOS w Warszawie sq drogi, moze powodowac
9. | % . z dnia 31 marca o ) . A.6,B.3
Swidra 2014 1. 7 po#n. kolizje z poruszajgcymi sie
PLH140025 2. 104 pojazdami podczas migracji
’ zwierzat, zwtaszcza osobnikéw
mtodych
Brak PZO
Kampinoska PZO sporzadzane w | brak mozliwosci okreslenia z
10. | Dolina Wisty ramach projektu powodu braku projektu planu D.12,F.4,H.2
PLH140029 POIS.05.03.00-00- zadan ochronnych
285/10'%
Las Jana lll brak mozliwosci okreslenia z
11. | Sobieskiego Brak PZO powodu braku (projektu) planu | A.1
PLH140031 zadan ochronnych

102 7arzadzenie RDOS w Warszawie i RDOS w todzi z dnia 23 grudnia 2014 r.
103 Obwieszczenie o przystapieniu do opracowania projektédw planéw zadan ochronnych z 18 maja 2012 r.
104 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
105 Obwieszczenie o przystapieniu do opracowania projektéw planéw zadan ochronnych z 17 czerwca 2013 r.
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Nazwa i kod

Plan zadan

Zagrozenia ze strony

Nr inwestycji

Lp. | obszaru Natura ochronnych (PZO) komunikacji zidentyfikowane w z Planu
2000 PZO Wykonawczego
istniejgce - drogi twarde —na
drogach utwardzonych,
zwtaszcza przebiegajacych w
ragerie 14| D0 o oot
Ostoja RDOS w Warszawie .
12. | Nadliwiecka z dnia 31 marca pod ko’f.aml; . A.8, G.5
PLH140032 2014 1.7 poin. potencjalne - drogi, autostrady,
2106 drogi, szosy, autostrady - sptyw
substancji ropopochodnych w
wyniku katastrof drogowych,
pochodnych amoniaku i soli;
opad azotu
Brak PZO
Poligon PZO sporzadzane w | brak mozliwosci okreslenia z
13. | Rembertéw ramach projektu powodu braku projektu planu A4,A5
PLH140034 POIS.05.03.00-00- zadan ochronnych
285/10'%7
Zarzadzenie nr 16
Puszcza RDOS w Warszawie
14. | Kozienicka z dnia 31 marca nie wskazano w dokumencie B.12
PLH140035 2014 r. z péin.
Zm.lOS
istniejgce - drogi, autostrady -
zagrozenie zdefiniowano jako
istniejgce dla gatunku 6236; w
bezposrednim sasiedztwie
obszaru Natura 2000 planowany
jest przebieg drogi ekspresowej
(Wschodniej Obwodnicy
Warszawy), ktéra moze
bezposrednio lub posrednio
negatywnie wptywadé na stan
Strzebla Bfotna Zarzadzenie RDOS ochrony gatunku oraz jego
15. | w Zielonce w Warszawie z dnia | siedliska; zagrozeniem dla A.8,E.2, E.15
PLH140040 15 kwietnia 2015 r. | gatunku i jego siedliska moze

by¢ takze prowadzona
modernizacja drog
wojewoddzkich Nr 631634, a
takze samo ich sgsiedztwo oraz
zZwigzane z nim
prawdopodobienstwo
zanieczyszczenia obszaru
substancjami chemicznymi
(miedzy innymi zawartymi w
wodach odptywowych); nalezy

106 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.
107 Obwieszczenie o przystapieniu do opracowania projektédw planéw zadan ochronnych z 18 maja 2012 r.
108 7arzgdzenie RDOS w Warszawie z dnia 29 pazdziernika 2014 r.

143




Nazwa i kod

Plan zadan

Zagrozenia ze strony

Nr inwestycji

Lp. | obszaru Natura ochronnych (PZO) komunikacji zidentyfikowane w z Planu
2000 PZO Wykonawczego
zaznaczyé, iz wtasciwy stan
zachowania gatunku utrzymuje
sie pomimo bliskiego
sgsiedztwa wyzej wymienionych
szlakéw komunikacyjnych,
niemniej jednak nie mozna
wykluczy¢ zagrozenia
wynikajgcego z ich istnienia
Las Natolifiski | 22r2adzenie RDOS | .
16. PLH140042 w Warszawie z dnia | nie wskazano w dokumencie B.4,F.3
30 grudnia 2014 r.
Myszynieckie Zarzaldzenie nr 31.
RDOS w Warszawie . .
17. | Bory Sasankowe : . nie wskazano w dokumencie H.5
PLH140049 z dnia 30 grudnia
2013 r.
Brak PZO
Laki PZO sporzadzane w | brak mozliwosci okreslenia z
18. | Ostréwieckie ramach projektu powodu braku projektu planu A.13,E.13
PLH140050 POIS.05.03.00-00- zadan ochronnych
285/10'%°
potencjalne — wszystkie drogi
twarde /asfaltowe -
potraktowane jako zagrozenie
potencjalne ze wzgledu naich
podwdjne oddziatywanie; z
jednej strony wystepuje
zniszczenie i degradacja siedlisk
wzdtuz drogi juz podczas
Zachodnio- Zarzadzenie nr 34 budowy czy remontu oraz w
19 kurpiowskie RDOS w Warszawie | strefie najsilniejszych kumulac;ji D.13
" | Bory Sasankowe | z dnia 30 grudnia zanieczyszczen, fragmentacja '
PLH140052 2013r. siedliska, ekspansja gatunkéw
inwazyjnych i synantropijnych; z
drugiej strony nalezy zwrdcic¢
uwage, ze wiekszos¢ stanowisk
na omawianym obszarze
znajduje sie w sasiedztwie
drogi, ktora polepsza warunki
Swietlne i umozliwia rozwdj
sasanki na skraju lasu
20. Brak PZO
taki Zukowskie PzO sporza(.jzane w | brak mozliwosci ok‘reélenia z
PLH140053 ramach projektu powodu braku projektu planu A.13
POIS.05.03.00-00- zadan ochronnych
285/10'%°
21. | Lasy Skarzyskie Brak PZO brak mozliwosci okreslenia z B.2

109 Obwieszczenie o przystapieniu do opracowania projektédw planéw zadan ochronnych z 23 maja 2014 .
110 Obwieszczenie o przystgpieniu do opracowania projektow planéw zadan ochronnych z 23 maja 2014 1.
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Nazwa i kod Zagrozenia ze strony Nr inwestycji

Lp. | obszaru Natura och:anl:\ziﬁigz 0) komunikacji zidentyfikowane w z Planu
2000 v PZO Wykonawczego
PLH260011 powodu braku (projektu) planu

zadan ochronnych

Uzyte skréty w tabeli:
RDOS - Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska

Zrédto: Opracowanie MBPR na podstawie Planu wykonawczego do Strategii Rozwoju Wojewddztwa
Mazowieckiego do 2030 w obszarze Przestrzeri i Transport, Warszawa, 2015 r. oraz zarzadzen i
obwieszczen Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Warszawie:
http://bip.warszawa.rdos.gov.pl/zarzadzenia, http://bip.warszawa.rdos.gov.pl/obwieszczenia-i-
zawiadomienia

Stowniczek pojec i skrotow

agrocenoza - specyficzny typ biocenozy wytworzony na terenach uzytkowanych rolniczo (pola, t3ki,
sady), charakteryzujacy sie z reguty znacznym uproszczeniem sktadu gatunkowego niz biocenozy
naturalng i ostabionymi mozliwo$ciami samoregulacji

BDL - Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego

B+R — Badanie i Rozwdj

DK — droga krajowa

DW - droga wojewddzka

GDDKIA - Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

GDOS - Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

GIOS — Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

GUS — Gtéwny Urzad Statystyczny

GZWP - Gtéwny Zbiornik Wéd Podziemnych

hylocenoza - biocenoza lesna (botaniczna)

JCWP - Jednolita Cze$¢ Wod Powierzchniowych — oddzielny i znaczacy element wadd
powierzchniowych, taki jak: jezioro lub inny naturalny zbiornik wodny, sztuczny zbiornik wodny,
struga, strumien, potok, rzeka, kanat (lub ich czesci) oraz morskie wody wewnetrzne, wody
przejsciowe lub wody przybrzezne

JCWPd - Jednolita Czes¢ Wdd Podziemnych — okreslona objetosé¢ wdd podziemnych wystepujaca w
obrebie warstwy wodonosnej lub zespotu warstw wodonosnych

KPN — Kampinoski Park Narodowy

KPOSK — Krajowy Program Oczyszczania Sciekéw Komunalnych

MPL - Mazowiecki Port Lotniczy sp. z 0.0. w Modlinie

Natura 2000 — program sieci obszaréw objetych ochrong przyrody na terytorium Unii Europejskie;.
Celem programu jest zachowanie okreslonych typow siedlisk przyrodniczych oraz gatunkow,
uwazanych za cenne i zagrozone w skali catej Europy

OChK — Obszar Chronionego Krajobrazu

OMW - Obszar Metropolitalny Warszawy

OSN — obszary szczegdlnie narazone na odptyw zwigzkdw azotu ze zrédet rolniczych

PK — park krajobrazowy

PM10 - pyt zawieszony o bardzo matej frakcji do 10 um, stanowigcy wskaznik zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego

PM2,5 — pyt zawieszony o Srednicy nie wiekszej niz 2,5 um, stanowigcy wskaznik zanieczyszczen
powietrza atmosferycznego

P+R —parkingi w systemie ,Parkuj i JedZ” (z ang. Park&Ride)

RPO WM - Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego

RZGW — Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej

145



https://pl.wikipedia.org/wiki/J%C4%99zyk_angielski

SO0 - specjalne obszary ochrony siedlisk, wyznaczone na podstawie tzw. Dyrektywy Siedliskowej
92/43/EWG, w sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny
i flory

0SO - obszar specjalnej ochrony ptakéw, wyznaczone na podstawie tzw. Dyrektywy Ptasiej
79/409/EWG, w sprawie ochrony dzikich ptakéw

TEN-T — z ang. Trans-European Transport Networks (transeuropejska sie¢ transportowa)

UE - Unia Europejska

WEFS - z ang. Web Feature Service — sie¢ aktualizujgca dane geograficzne i ich atrybuty dla analiz
przestrzennych i prezentacji graficznych

WIOS — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska

WKD - Warszawska Kolej Dojazdowa

ZTM — Zaktad Transportu Miejskiego
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