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Wstep

Region lubelski od wiekéw taczyt Wschdd z Zachodem. W wymiarze transportowym widac
to doskonale na przyktadzie transkontynentalnych szlakéw drogowych, ktére przecinajac
wojewddztwo generujg znaczny ruch samochodowy. Na drogach wcigz przybywa samochoddw,
powieksza sie przewaga transportu indywidualnego nad niedoinwestowanym transportem
zbiorowym, co skutkuje wiekszg liczbg wypadkéw i kolizji oraz znacznym zanieczyszczeniem
Srodowiska. ,,Przejscia graniczne w regionie przejmuja blisko potowe ruchu osobowego i towarowego
przypadajacego na catg polska granice wschodnig”™.

Wojewddztwo lubelskie jest réwniez atrakcyjnym regionem turystycznym, oferujgcym przyjezdnym
bliski kontakt z natura, liczne zabytki architektoniczne i przyrodnicze. Niekontrolowane nasilenie
transportu indywidualnego oraz ruchu transgranicznego nie sprzyja jakosci zycia ponad dwéch
miliondw mieszkancow wojewddztwa, a takze nie pomaga w zwiekszaniu atrakcyjnosci turystycznej
i przyrodniczej.

Potrzeby transportowe mieszkancow wojewddztwa sg coraz wieksze, czesto nie nadazajg za nimi
podaz i jakos¢ ustug przewozowych, dlatego niezbedne stajg sie zmiany organizacyjne transportu
zbiorowego, zwtaszcza zmiany w zarzadzaniu nim, ukierunkowane na podniesienie atrakcyjnosci tego
transportu oraz na zwiekszenie jego efektywnosci poprzez prawidtowe kierunkowanie wydatkéw.

Powyisze wyzwania stojg takie przed Wojewddztwem Lubelskim, bedgcym organizatorem
wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

Kompleksowym narzedziem, wskazujgcym zasady ksztattowania publicznego transportu zbiorowego
w wojewddztwie lubelskim, jest plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.
Okresdla on obszar dziatania tego transportu w aspekcie geograficznym, spotecznym, prawnym
i ekonomicznym oraz wzajemne relacje zachodzgce miedzy uczestnikami transportu podczas procesu
przewozowego. Wychodzgc z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu zbiorowego, jak réwniez
uwzgledniajgc mozliwosci finansowe samorzadu, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug publicznego transportu
zbiorowego, sposoby zarzadzania nim oraz mozliwosci rozwoju.

Koniecznos¢ opracowania planu wynika z Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym?®.

Celem opracowania ,Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

dla Wojewddztwa Lubelskiego” (zwanego w dalszej czesci opracowania ,Planem”) jest wskazanie
najlepszych mozliwych rozwigzan w obszarze przewozéw pasazerskich na terenie wojewddztwa
lubelskiego ukierunkowanych na zwiekszenie udziatu transportu zbiorowego w podrézach o zasiegu
wojewddzkim. Powyzszy cel zostanie osiggniety po zrealizowaniu zatozen Planu gwarantujacych
podniesienie atrakcyjnosci transportu kolejowego i autobusowego. Do najwazniejszych nalezy
zaliczy¢ odpowiedni standard ustug, postulowang integracje transportu publicznego, na przyktad
poprzez wprowadzanie biletu waznego w réznych srodkach transportu na obszarze catego
wojewddztwa, jednolity system informacji pasazerskiej otwarty réwniez na przewoznikow

! Zrédto: http://www.lubelskie.pl.
? Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 9 ust. 1 pkt 5.
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niebedgcych operatorami publicznego transportu zbiorowego oraz ograniczanie negatywnego
wptywu transportu na sSrodowisko naturalne.

Wskazane kierunki dziatan prowadzi¢ powinny do poprawy dostepnosci, poprawy efektywnosci
funkcjonowania oraz poprawy bezpieczenstwa uzytkownikdw transportu, co w konsekwencji
przetozy sie na wzrost konkurencyjnosci gospodarki obszaru objetego Planem i na jako$¢ warunkéw
zycia mieszkancow regionu. Wdrozenie Planu przyczyni sie do racjonalnego ksztattowania srodkéw
publicznych przeznaczanych na publiczny transport zbiorowy poprzez optymalne dopasowanie oferty
przewozowe]j i kierunkdw rozwoju do aktualnych i przysztych oczekiwan pasazeréow w oparciu
o dostepne mozliwosci finansowe.

Kolejnym celem niniejszego opracowania jest przygotowanie Wojewddztwa Lubelskiego, jako
organizatora wojewddzkich przewozéw pasazerskich do rozpoczecia organizacji publicznego
transportu zbiorowego wedtug nowych uregulowan prawnych (wynikajgcych z Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym), ktére bedg obowigzywac¢ w petni od dnia
01.01.2017 roku. Od tego dnia wejdg w 2zycie réwniez nowe uregulowania wykluczajgce
przekazywanie przewoznikom doptat do utraconych przychodéw z tytutu stosowania ulg
ustawowych®. Bedg one mogty by¢ wyptacane tylko operatorom publicznego transportu zbiorowego,
dlatego kolejnym waznym celem Planu jest zapewnienie dostepu mieszkaricom wojewddztwa
lubelskiego do publicznego transportu zbiorowego, w ktérym nadal bedy stosowane ulgi
przejazdowe, gwarantowane Ustawg z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych
przejazdow srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz.U. z 2012 r. poz. 1138).

Plan poddany zostat pod konsultacje spoteczne, ktére zostaty przeprowadzone w dniach 15.01.2014 —
14.02.2014. Wytozenie Planu do publicznego wgladu stuzyto przekazaniu informacji o planowanych
dziataniach w sferze transportu zbiorowego, ale przede wszystkim wptywaniu mieszkancow
wojewoddztwa na ksztatt dokumentu poprzez umozliwienie zgtaszania uwag i propozycji oraz
kreowania wtasnego, oczekiwanego wizerunku tego transportu®. Sposréd wszystkich zgtoszonych
podczas konsultacji spotecznych spostrzezen i uwag, czesciowo uwzgledniono wnioski ztozone przez
zainteresowanych mieszkancow.

Plan, po uchwaleniu przez Sejmik Wojewddztwa Lubelskiego, bedzie stanowi¢ akt prawa
miejscowego.

Zakres Planu

,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego [..] opracowuje
wojewddztwo: w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich
przewozach pasazerskich lub ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu
zbiorowego na mocy porozumienia miedzy wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na planowany
przebieg linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze””.

3 Ibidem, art. 87, ust. 3.
4 Ibidem, art. 10.
> Ibidem, art. 9. ust. 1 pkt 5 lit. a) i b).
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Zakres rzeczowy Planu obszarowo obejmuje teren catego wojewddztwa —a przedmiotowo®:

1) sie¢ komunikacyjng, na ktérej jest planowane wykonywanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej,

2) ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw uzytecznosci
publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego osobom
niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

3) przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

4) preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu,

5) zasady organizacji rynku przewozéw,

6) planowang oferte przewozowgq oraz pozadany standard ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej, uwzgledniajgcy poziom jakosSciowy i wymagania
srodowiskowe ustug przewozowych,

7) przewidywany sposdb organizowania systemu informacji dla pasazera,

8) planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Rys. 1. Obszar objety planem transportowym oraz podziat administracyjny wojewddztwa lubelskiego
na tle Polski. Zrédto: pl.wikipedia.org

Przy opracowywaniu Planu uwzgledniono:
1) stan zagospodarowania przestrzennego obszaru objetego Planem zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa lubelskiego (PZPWL),

6 lbidem, art. 12. ust. 1.
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Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

2) sytuacje spoteczno — gospodarczg wojewddztwa lubelskiego,

3) stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

4) potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie ustug
przewozowych,

5) potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa i wojewdédztwa,

6) rentownos¢ linii komunikacyjnych,

7) dane dotyczace przepustowosci infrastruktury kolejowej.

Zagadnienia przedstawione w Planie przedstawiajg aktualng sytuacje wojewddztwa lubelskiego,
charakterystyke funkcjonujgcego tam systemu transportowego i jego infrastruktury
oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazerow.

W oparciu o powyzszg diagnoze okreslono standard ustug przewozowych, ktéry powinien by¢
gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu informacji
pasazerskiej oraz finansowanie ustug przewozowych o charakterze uzytecznosci publicznej.
Przedstawiono propozycje kierunkdw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewédztwie
lubelskim, majgcych na celu poprawe jakosci ustug przewozowych oraz zwiekszenie roli komunikacji
zbiorowej.

Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

- gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sasiadujgcych, ktore
zawarly stosowne porozumienie lub ktdre utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie’,

- komunikacja miejska — gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

. miasta i gminy,
. miast, albo
. miast i gmin sgsiadujacych,

— jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego®,

- miedzynarodowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy Rzeczypospolitej Polskiej, z wytgczeniem
przewozow realizowanych w strefie transgranicznej’,

- miedzywojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany z przekroczeniem granicy wojewddztwa; inne niz przewozy gminne,
powiatowe i wojewddzkie™,

7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3.
8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4.
o Ibidem, art. 4 ust. pkt 6.

10 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 7.
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Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

- odptatnos¢ — stopien pokrycia kosztéw przewozéw przychodami ze sprzedazy biletéw i z tytutu
optat dodatkowych,

- operator publicznego transportu zbiorowego - samorzagdowy =zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osob, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe o
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie?,

- organizator publicznego transportu zbiorowego - wtasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego transportu
zbiorowego jest ,witasciwym organizatorem”, o ktdrym mowa w przepisach rozporzadzenia
(WE) nr 1370/2007",

- plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany w opracowaniu
Planem, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 — 14) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.
o publicznym transporcie zbiorowym oraz w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 25
maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu planu zrédwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego,

- podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, podlegajgca kontroli wtasciwego organu
lokalnego, a w przypadku grupy organdow przynajmniej jednego witasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawuja one nad wiasnymi stuzbami®?,

- pomoc publiczna — wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo Cztonkowskie lub przy uzyciu
zasobow panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktdra zaktéca lub grozi zaktdceniem konkurencji
poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych towaréw', jest ona
uznana za niezgodng z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane
handlowg miedzy Panstwami Cztonkowskimi (wyjatki zostaty opisane w art. 107 ust. 2 i 3
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

- powiatowe przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch gmin
i niewykraczajacy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych powiatéw
sgsiadujacych, ktére zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatow;
inne niz przewozy gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie®,

- przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnos$ci gospodarczej w zakresie
przewozu osdb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym —
na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu®®,

- publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany
w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych
lub sieci komunikacyjnej’,

1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8.

12 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika 2007 r.
dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, art. 2 lit. j).

" Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (tekst skonsolidowany: Dz. Urz. UE 2012 C 326), art. 107 ust. 1.

> Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. 2011 r. Nr 5 poz. 13), art. 4 ust. 1 pkt 10.

16 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11.
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- standard transportowy — minimalny, ustalony przez samorzad terytorialny, poziom
zorganizowania publicznego transportu zbiorowego, zapewniajgcy funkcjonowanie jednostki
terytorialnej obstugiwanej przez ten transport na okreslonym (oczekiwanym spotecznie
i gospodarczo) poziomie; standard transportowy, pozostajgc w $cistej zaleznosci od mozliwosci
finansowych jednostki terytorialnej, jak réwniez mozliwosci taborowych operatoréw
i przewoznikéw, obowigzuje w okreslonym horyzoncie czasowym,

- strefa transgraniczna — obszar co najmniej jednej gminy, powiatu lub co najmniej jednego
wojewoddztwa, na ktorym operator publicznego transportu zbiorowego Swiadczy ustugi
w zakresie publicznego transportu zbiorowego, potozony bezposrednio przy granicy
Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza
granica Rzeczypospolitej Polskiej na terytorium sasiedniego panstwa'®,

- umowa o $wiadczenie ustug przewozowych w zakresie publicznego transportu zbiorowego —
umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéry przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje
go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej™,

- wojewodzkie przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwdch powiatow
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii komunikacyjnych
w transporcie kolejowym takze przewdz do najblizszej stacji w wojewddztwie sgsiednim,
umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu
pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne, powiatowe
i miedzywojewddzkie®,

- zintegrowany system taryfowo — biletowy — rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réinych srodkéw
transportu na obszarze wtasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego®'.

Metodologia tworzenia Planu

Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

- czesci diagnostycznej, obejmujacej charakterystyke spoteczno — gospodarczg obszaru objetego
planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb przewozowych
wraz z preferencjami wyboru srodkdw transportu,

- czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu, planowang
oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady organizacji rynku
przewozow oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

- czesci graficznej, zawierajacej rysunek przedstawiajacy sie¢ komunikacyjng w granicach
wojewoddztwa lubelskiego, na ktdrej ma sie odbywaé przewdz o charakterze uzytecznosci
publicznej.

v Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14.
1 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 17.
19 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24.
2 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25.
2a Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26.
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Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim TRAKD

Elementy Planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci:

Tab. 1. Elementy Planu.

Nr

L.p. Element Planu rozdziatu

1 Opis sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw — 1
istniejgca sie¢ komunikacyjna.

2 Opis sieci komunikacyjnej, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw 6
o charakterze uzytecznosci publicznej, w tym:

— planowania sie¢ komunikacyjna,

—  zapotrzebowanie na wojewddzkie przewozy pasazerskie.

3 Charakterystyka spoteczno — gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym: 2

— informacje ogélne o wojewddztwie lubelskim, jego demografia, gospodarka
i sfera spoteczna,

Ocena i prognozy potrzeb przewozowych, w tym:

— potrzeby oséb niepetnosprawnych.

4 Formy i zrédta finansowania ustug przewozowych. 3

5 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym: 4

—  obecny podziat zadan przewozowych,

— preferencje wynikajace ze potrzeby zrbwnowazonego rozwoju transportu
zbiorowego, uwzgledniajgce potrzeby oséb niepetnosprawnych,

—  wptyw transportu na srodowisko.

6 Zasady organizacji rynku przewozéw, w tym: 5

— aspekty prawne,

—  struktury zarzadzania publicznym transportem zbiorowym w wojewddztwie
lubelskim,

—  wybor operatora,

—  zasady przygotowywania oferty przewozowej,

—  projektowanie systemu taryfowo — biletowego,

—  zarzadzanie infrastrukturg transportowa.

7 Planowana oferta przewozowa oraz pozadany standard ustug przewozowych, w tym: 7
— uwzglednienie potrzeb oséb niepetnosprawnych,
— ustalenie standardu jako$ciowego uwzgledniajgcego potrzeby srodowiskowe.

) Organizacja systemu informacji pasazerskiej — w weztach przesiadkowych, na 8
dworcach i przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwigzanych bezposrednio
z transportem.

9 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego. 9

12| Strona



Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

1. Opis istniejacej sieci komunikacyjnej

Charakterystyke kolejowych przewozdéw pasazerskich przeprowadzono zgodnie ze stanem
na dzien 30 wrzes$nia 2013 r, charakterystyke infrastruktury kolejowej (sieci linii kolejowych) zgodnie
ze stanem na dzien 25 wrzesnia 2012 r., przedstawiong organizatorowi publicznego transportu
zbiorowego przez zarzadce infrastruktury.

1.1. Transport kolejowy

Sie¢ kolejowa wojewddztwa lubelskiego jest jedng z najrzadszych w Polsce (gestosé sieci
kolejowej dla wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku to 4,2 km/100 km®> — érednia dla kraju
to 6,4 km/100 km??, dlatego tez transport kolejowy odgrywa niewielka role w przewozach
pasazerskich. Niemniej jednak stanowi wazny S$rodek przewozdw, szczegdlnie na osi wschéd —
zachdd, czyli na trasach: Chetm — Lublin — Deblin i Terespol — tukow.

Sie¢ kolejowa z regularnym ruchem pasazerskim dociera do 17 z 42 miast Lubelszczyzny, z czego 12
z nich to miasta powiatowe. Wszystkie miasta na prawach powiatéw majg regularne potgczenia
kolejowe. Gtéwnym weztem przesiadkowym w kolejowych przewozach pasazerskich jest stacja
Lublin, skad wybiegajg bezposrednie potgczenia kolejowe do wiekszosci miast majgcych dostep
do infrastruktury kolejowej w wojewddztwie. Wyjatkiem sg: Bitgoraj, Zwierzyniec i Szczebrzeszyn,
ktdre posiadajg bezposrednie potaczenia kolejowe jedynie z Zamosciem. Gtéwnymi operatorami sg
Przewozy Regionalne sp. z o0.0., PKP Intercity S.A. a takze Koleje Mazowieckie — KM sp. z o0.0. —
obstugujgce odcinki przecinajgce granice z wojewddztwem mazowieckim (Pilawa — Deblin, Radom —
Deblin, Siedlce — tukow).

Odcinkiem potozonym w wojewddztwie lubelskim, o najwiekszej liczbie pociggdw pasazerskich
niezaleznie od ich kategorii w dni robocze jest trasa Deblin — Pilawa, wybiegajgca poza wojewddztwo
lubelskie kierunku Warszawy z liczbg ponad 60 potaczen na dobe (w obu kierunkach). Pozostate
odcinki sieci kolejowej charakteryzujg sie nastepujagcym natezeniem ruchu:

- Lublin — Putawy (50 pociggdw na dobe w obu kierunkach),

- Lublin — Swidnik (46),

- Putawy — Deblin (44),

- tukow —Siedlce (40),

- Swidnik — Rejowiec (34),

- Rejowiec — Chetm (32),

- tukdéw — Biata Podlaska (28),

- Deblin — Radom (24),

- Biata Podlaska — Terespol (22),

- Lublin — Szastarka (16),

- Lublin — Lubartow (12),

- Swidnik — Swidnik Port Lotniczy (10),

*2 7rédto: GUS (Bank Danych Regionalnych), http://www.stat.gov.pl/bdl/.
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tukéw — Deblin (12),

Rejowiec — Zamosc¢ (12),

Szastarka — Stalowa Wola (10),
Chetm — Dorohusk (8),

Lubartow — Parczew (4),

Zamosc¢ — Bitgoraj — Stalowa Wola (2).

W sieci potgczen kolejowych wyrdzni¢ mozna 3 wieksze wezty: Lublin, Deblin i tukéw. Lublin petni

role stacji przesiadkowej dla catego regionu. Deblin i tukéw sg stacjami stycznymi z pociggami

regionalnymi uruchamianymi przez Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0. Skomunikowania z pociggami

tego operatora umozliwiajg dotarcie do Warszawy, Siedlec, Pilawy i Radomia. Sie¢ kolejowa

w wojewddztwie lubelskim posiada szereg wad, ktdre marginalizujg ruch kolejowy na znacznym

obszarze:

a) niekorzystne lokalizacje niektorych stacji i przystankdw (np. Zamosé, Nateczow) lub ich brak,

b) niektére relacje bezposrednie musza by¢ prowadzone drogg znacznie dtuzszg w poréwnaniu
do tych samych relacji w transporcie drogowym (np. Lublin — Zamos$¢, Lublin — Biata Podlaska),

c) koniecznos¢ dwukrotnej zmiany kierunku ruchu pociggdw w relacji Lublin — Zamos$¢ na

drugorzednych stacjach weztowych: Rejowiec i Zawada.

Transgraniczny transport kolejowy w wojewddztwie lubelskim ogranicza sie tylko do potaczer miedzy

Terespolem a Brzesciem nad Bugiem (Biatorus). Codziennie w tej relacji kursujg 3 pary pociggow.

Dodatkowo, granice przekraczajg 3 pary pociggdw miedzynarodowych. W wojewddztwie lubelskim

funkcjonuja jeszcze 3 kolejowe przejscia graniczne z Ukraing. Sa to:

Dorohusk — Jagodzin — aktualnie w ruchu pasazerskim granice przekraczajg tylko pociagi
miedzynarodowe relacji Warszawa — Kijéw (jedna para), dodatkowo istnieje mozliwosc
prowadzenia ruchu transgranicznego bez zmiany rozstawu osi na linii szerokotorowej nr 63
taczacej bezposrednio Chetm z miastami ukrainskimi, ktora biegnie rdwnolegle
do normalnotorowej linii nr 7 na odcinku Chetm — Dorohusk,

Hrebenne — Rawa Ruska — uzytkowane tylko w ruchu towarowym — szlak graniczny na linii nr
69 jest normalnotorowy,

Hrubieszéw — Wtodzimierz Wotynski — przez przejscie przebiega uzytkowana wytgcznie w ruchu
towarowym tranzytowym Linia Hutnicza Szerokotorowa (linia nr 65).
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1.1.1. Charakterystyka infrastruktury kolejowej

Przez wojewddztwo lubelskie przebiega 18 normalnotorowych (o rozstawie szyn 1435 mm) linii
kolejowych i 4 linie szerokotorowe (o rozstawie szyn 1520 mm).

taczna dtugosé 18 linii o normalnym rozstawie szyn w wojewddztwie lubelskim to prawie 845 km.
Szes¢ z nich to krétkie linie od 0,3 do 8,1 km dtugosci, majace charakter tacznic w stosunku do linii
gtéwnych. Sa to linie nr: 67, 523, 561, 562, 580, 931. Dwanascie pozostatych linii to linie o dtugosci
od 2,2 do ponad 171 km (liczac tylko ich fragmenty lezgce w obrebie wojewddztwa lubelskiego) i sg
to linie nr: 2, 7, 12, 26, 30, 66, 68, 69, 72, 81, 101, 581. Wsrdd nich najkrotsza jest linia nr 581
(Swidnik — Swidnik Port Lotniczy) a najdtuzsza nr 7 (Warszawa Wschodnia — Dorohusk).

Linie szerokotorowe to linie nr 60, 63, 65 i 446, po ktérych kursujg jedynie pociggi towarowe. Sg
to linie jednotorowe, niezelektryfikowane. Linia nr 63, o dtugosci 31,258 km, zaczyna sie na granicy
panstwa i biegnie do miejscowosci Zawadowka przez Dorohusk, Chetm. W 2012 r. zakonczono jej
modernizacje na odcinku granica panistwa — Dorohusk — Wélka Okopska. Celem modernizacji byto
przywrdcenie predkosci szlakowej do 60 km/h.

Linia nr 65 ma taczng dtugosé¢ 394,650 km (123,2 km na terenie wojewddztwa lubelskiego). Jest
to jednotorowa Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS) fgczaca Gérny Slask z Ukraing. Biegnie m.in. przez
Hrubieszéw, Zamos¢, Bitgoraj, Olkusz do Stawkowa (wojewddztwo $lgskie). Linia ta w wojewddztwie
lubelskim biegnie réwnolegle do linii normalnotorowych nr 66 i 72. W przesztosci wykorzystywana
byta do prowadzenia pociggdw pospiesznych w relacjach Moskwa — Olkusz, Lwéw — Zamos¢ Pétnocny
i Moskwa — Zamos$¢ Potnocny. Do obstugi pasazeréw na tej linii wybudowano dodatkowe perony
na stacjach (Hrubieszéw, Olkusz) oraz przystanki osobowe (np. Zamos$¢ Pdétnocny). Brak wiekszej
liczby przystankéow osobowych, réwnolegte poprowadzenie do istniejgcych linii normalnotorowych
oraz wzmozony ruch towarowy, znacznie wyczerpujacy jej przepustowos$é (ze wzgledu na jej
jednotorowosc¢) dyskwalifikujg linie LHS pod wzgledem mozliwosci prowadzenia na jej odcinkach
przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

Pozostate dwie linie szerokotorowe stuzg obstudze granicznych stacji przetadunkowych w okolicach
Terespola.
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Tab. 1.1. Wykaz linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim.

Czasy przejazdéw pociagéw
Dtugosc linii o Gt e stopien
Nr linii Nazwa linii W Woj. Wybrane sasiednie miasta na wykorzystania
kolejowej lubelskim w linii p. p. miedzywoje { przepustowosci
km regionalny wodzki linii kolejowej
(Siedlce) - tukow 30-33 20-29 11%-21%
tukdéw - Miedzyrzec Podlaski 29 20-24 41%-57%
2 Warszawa - Terespol 96,602 Miedzyrzec Podlaski - Biata 24-35 17-19 46% - 47%
Podlaska
Biata Podlaska - Terespol 42-44 35-40 9% - 46%
(Garwolin) - Deblin 41-59 - 21%-47%
Deblin - Putawy 19-22 13-19 13 %-44%
Warszawa Wschodnia - Putawy - Lublin 47-60 34-48 30%-49%
7 171,262 - .
Dorohusk Lublin - Swidnik 9-12 12 17%-29%
Swidnik - Rejowiec Fabryczny 40-45 - 19% - 38%
Rejowiec Fabryczny - Chetm 16-18 - 8%-21%
12 Pilawa - tukow 29,972 - - 5% -40%
tukow - Ryki 46-47 - 7%-37%
26 tukéw - Radom 65,172 Ryki - Deblin 10-11 - 7%-31%
Deblin - (Pionki) 32-36 24-34 13%-31%
30 tukow - Lublin Pin. 107,586 Lubartéw - Lublin 33-37 - b.d.
66 Zwierzyniec - Stalowa Wola 33697 Zwierzyniec - Bifgoraj - 26 b.d.
Potudnie ! Bitgoraj - (Stalowa Wola) - 51 b.d.
67 Lublin - Swidnik 8,100 - - 14%
68 Lublin - Przeworsk 72,477 Lublli n.- Krasnik 43-56 44-45 7% -53%
Krasnik - (Stalowa Wola) 57-59 - 14%-20%
Rejowiec Fabryczny - 17-19 ) 13%- 15%
69 Rejowiec - Hrebenne 135,801 Krasnystaw
Krasnystaw - Szczebrzeszyn 104-114 - 12%-30%
Szczebrzeszyn - Zwierzyniec 7-8 9 12%-19%
72 Zawada - Hrubieszéw Miasto 61,639 - - b.d.
81 Chetm - Wiodawa 44,855 - - b.d.
523 Trzaskoniec - Powaze 2,276 - - b.d.
561 Zadebie - Adampol 3,256 - - b.d.
562 Adampol - Lublin Tatary LTB 0,934 - - b.d.
580 Wieprz - Wista 0,392 - - b.d.
581 Swidnik - Swidnik Port Lotniczy 2,2 - - b.d.
031 Hruk')ieszléw Miasto - 3,109 i ) bd.
Hrubieszéw Towarowy
101 Munina - Hrebenne 5,117 - - 15%-33%
63 31,258 - - b.d.
65 Linia Hutnicza Szerokotorowa 1232 - - b.d.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie informacji zarzqdcy infrastruktury PKP PLK S.A.

Jedenascie z osiemnastu linii kolejowych w catosci lezy na terenie wojewddztwa lubelskiego.
Najdtuzsza z nich ma 135,8 km i jest to linia nr 69. tgczy ona Rejowiec Fabryczny z Hrebennem przez
Krasnystaw, Zawade, Szczebrzeszyn i Zwierzyniec. Kolejng pod wzgledem dtugosci jest linia nr 30. Ma
ona ponad 107 km i biegnie z tukowa przez Parczew, Lubartow do Lublina. Siedem linii jedynie
w pewnych fragmentach przebiega przez wojewddztwo lubelskie. Najwazniejszymi z nich sg linie nr 2
oraz nr 7, na ktérych odbywa sie najwiekszy ruch kolejowy w wojewddztwie. Pierwsza z nich, linia nr
2 (Warszawa — Terespol), przebiega z zachodu na wschdd, tgczac na terenie wojewddztwa lubelskiego
tukéw, Miedzyrzec Podlaski, Biatg Podlasky i Terespol. Jest to czwarta pod wzgledem dtugosci linia
w wojewddztwie lubelskim. Linia nr 7 biegnie z pétnocnego zachodu w kierunku wschodnim przez
Deblin, Putawy, Lublin, Swidnik, Rejowiec Fabryczny, Chetm do przejscia granicznego w Dorohusku
i jest najdtuzsza linig w wojewddztwie. Obie linie (2 i 7) obstugujg miedzynarodowy ruch pasazerski
i wraz z linig nr 12 uzytkowang tylko w ruchu towarowym (Pilawa — tukéw) wchodzg w sktad sieci
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miedzynarodowych linii kolejowych (AGC i AGTC). Pozostate istotne w systemie transportowym
wojewddztwa to linie nr 26 tukéw — Radom przez Deblin oraz linia nr 68 Lublin — Przeworsk przez
Krasnik. Sg to jednak linie o duzo mniejszym natezeniu ruchu pociggdw pasazerskich.

Wiekszos¢ linii w wojewddztwie to linie jednotorowe. Linig w catosci dwutorowg jest linia nr 2
z Warszawy do Terespola, linia nr 12 z Pilawy do tukowa oraz linia nr 26 z tukowa przez Deblin
do Radomia. Linia nr 7 jest rowniez dwutorowa za wyjatkiem szlaku Woélka Okopska — Dorohusk.
Dwutorowy jest takze ponad 8 kilometrowy fragment linii nr 68 (Lublin — Przeworsk) tj. szlak Lublin —
Lublin Zemborzyce.

W wojewddztwie lubelskim w catosci zelektryfikowane sg linie nr 2 (Warszawa — Terespol),
7 (Warszawa — Dorohusk), 12 (Pilawa — tukéw), 26 (tukéw — Radom) oraz 581 (Swidnik — Swidnik Port
Lotniczy). Zelektryfikowany jest réwniez szlak Lublin — Lublin Zemborzyce (linia nr 68 z Lublina przez
Krasnik do Przeworska). tacznie zelektryfikowanych jest nieco ponad 382 km, co stanowi 45%
wszystkich linii kolejowych na terenie wojewddztwa.

Na wiekszosci linii gtéwnych wykonywane sg przewozy pasazerskie (Rys. 1.1.). Sg jednak linie, ktére
czesciowo lub w catosci wykorzystywane sg jedynie w ruchu towarowym. Trasg, gdzie nie wystepuje
ruch pociggdw pasazerskich jest dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 12 (Pilawa — tukéw przez
Stoczek tukowski). Z kolei linia nr 72 (Zawada — Hrubieszéw) wykorzystywana jest do przewozéw
pasazerskich jedynie na matym jej fragmencie z Zawady do Zamoscia. Na linii nr 30 ruch pasazerski
odbywa sie tylko na odcinku Lublin — Parczew, dalej do tukowa prowadzony jest sporadyczny ruch
towarowy. W catosci niewykorzystywana w ruchu pasazerskim jest linia nr 81 z Chetma do Wtodawy,
aczkolwiek podejmowane byty préby reaktywacji ruchu pasazerskiego poprzez uruchomienie
sezonowych, weekendowych pociggéw na catej jej dtugosci (pociagi kursowaty na tej linii w sezonie
letnim w 2012r). Cze$¢ linii nr 69 z Rejowca do Hrebennego, na odcinku od Zwierzynca
do Hrebennego oraz linia nr 101 (Hrebenne — Munina) przez wiekszo$¢ roku pozbawione sg pociggdéw
pasazerskich. Regularne kursy sktadéw osobowych uruchamiane sg jedynie w sezonie letnim
i w weekend majowy.

Pod wzgledem maksymalnych dopuszczalnych predkosci, sie¢ kolejowa wojewddztwa lubelskiego
wykazuje wysokie zrdznicowanie (Rys. 1.2.). Najlepsza sytuacja pod tym wzgledem panuje
na gtéwnych liniach nr 2 i 7, gdzie prawie na catej dtugosci dopuszczalna predkosé wynosi co najmniej
120 km/h, a na niektorych ich fragmentach nawet 140 km/h. Jedynie w okolicach Deblina,
w tukowie, Biatej Podlaskiej i okolicach Mataszewicz maksymalna dopuszczalna predkosé jest
obnizona (np. do 40km/h w Biatej Podlaskiej). Predkos¢ szlakowa 120 km/h obowigzuje na odcinkach
Lublin — Lubartéw (linia nr 30) oraz Zawada — Ruskie Piaski na linii nr 69 (Rejowiec — Hrebenne).
Z predkoscig do 100 km/h pociggi moga kursowa¢ na odcinku od Rejowca do Chetma na linii nr 7,
od tukowa do Grabowa Szlacheckiego na linii nr 26 (kukéw — Radom), z Lublina do Wilkotaza na linii
nr 68 (Lublin — Przeworsk) oraz z Woli Duzej przez Bitgoraj do granicy wojewddztwa na linii nr 66
(zZwierzyniec — Stalowa Wola). Niska dopuszczalna predkosé (do 30 km/h) obowigzuje na linii nr 30
na odcinku z tukowa do Milanowa w okolicach Parczewa. Najnizsza dopuszczalna predkosé to 20
km/h i wystepuje ona jedynie w okolicach Hrubieszowa na linii nr 72.

17| Strona

TRAKO



Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

!—'!
g \-_../g RPN
."""
. Kobialki Jegianka  Krzna__
L. Stoczek E
 Eukowski 2dzary Lukow ® bl
& tapiguz
3
_,'/ Samow,
L Borowina g
‘-) Krzywda o
y 47 Hodzeskag
‘L rizega.
{ g
- Szach. @

Laa,
1 .\1 ! -, i
€ ki Sy o © ' 0Grddek
e L 5] ! o
i Zarzoka Przyst. L Tarko ° Breeznica Bych.
2y o
3 Szczskarkbv.(
{ tawy Azof
\‘_w ey ghubartow
{
,-ﬂ,/. oVandzin
{ C >
bt | oNiemee
s _ Shieionice oBystrzyca k. Lublina
}.’ : ©Ciecierzyn .
_d
—’:Jvl\‘
¢
4
£
i
!
b 7
[ ©Zagrody Koscielne
S L Pt T
\-\ esniczwka i ©Krasnystaw Fabryczny -
{ ) i.kgl_quieé ‘ OKrasnystaw Miasto.
| : '
=
I'\. Blzbica -
!\ " @Tarzymiechy
,’\ ‘®Ruskie Piaski :
: vEis
?L, /w.’ Miaczyn Kﬂﬂiudﬂy‘@n
B
b U%azm@ﬁ'ﬁml
‘bDI;g_I.@t
- ) O\éawiny
Tt A Susiec
il PSS ‘ e g
Linie z pociggami: . L 5?02&:““’&53
regionalnymi 3 _ A h °&f >
E = R i | :
regionalnymi sezonowymi  © .- j./ AR
. . » . . - <,
— migdzywojewodzkimi e sk
smmEm miedzywojewodzkimi sezonowymi m.
I I migdzynarodowymi
linie wykorzystywane tylko w ruchu towarowym
© Izbics przystanki i stacje kolejowe

Rys. 1.1. Schemat linii kolejowych w wojewddztwie lubelskim. Zrédto: opracowanie wtasne
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Rys. 1.2. Dopuszczalne predkosci szlakowe na liniach kolejowych. Zrédto: opracowanie wtasne, na
podstawie materiatow przekazanych przez zarzqdce infrastruktury PKP PLK S.A.
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Najlepiej przystosowane do potrzeb oséb niepetnosprawnych stacje i przystanki potozne sg na linii
nr 2. Prawie kazdy peron wyposazony jest w pochylnie umozliwiajgce swobodny dostep do pociagu.
Jedynymi nieprzystosowanymi dla oséb niepetnosprawnych obiektami na tej linii s3 dworce
w tukowie oraz Miedzyrzecu Podlaskim. Na pozostatych stacjach i peronach wojewddztwa
lubelskiego sytuacja jest zdecydowanie odmienna. W wiekszosci przypadkow dostep do pociggu
mozliwy jest jedynie z poziomu szyn. Nielicznymi obiektami, gdzie istniejg urzadzenia utatwiajace
dostep osobom niepetnosprawnym sg dworce w Lublinie (Dworzec Gtéwny, Dworzec Pétnocny)
oraz przystanek Swidnik Miasto. Na Dworcu Gtéwnym w Lublinie, na peronie pierwszym do
dyspozycji niepetnosprawnych jest winda, a na Dworcu Pétnocnym oraz na przystanku Swidnik
Miasto istniejg platformy schodowe.

Przepustowosc linii kolejowych w wojewdédztwie lubelskim jest zréznicowana. Zalezy ona przede
wszystkim od liczby czynnych toréw na szlakach i posterunkach ruchu, liczby i lokalizacji czynnych
posterunkéw ruchu, rodzaju blokady liniowe]j na szlakach oraz od stanu technicznego infrastruktury
kolejowej. Stopien wykorzystania przepustowosci zostat przedstawiony w Tab. 1.1.

1.2. Transport drogowy

Charakterystyka podazy ustug w transporcie drogowym zostata przedstawiona zgodnie
ze stanem na dzien 1 stycznia 2013r.

1.2.1. Linie o znaczeniu wojewddzkim

Gestos¢ sieci miedzypowiatowych potfgczen autobusowych w wojewddztwie lubelskim
skorelowana jest z gestoscig zaludnienia. Wykazuje ona zrdznicowanie odzwierciedlajgc réznice
w gestosci zaludnienia wojewddztwa lubelskiego jak i urozmaicenie sieci osadniczej przejawiajgce sie
w rodzaju i wielkosci jednostek osadniczych.

W uktfadzie sieci potgczen wyraznie wyrdznia sie kilka obszaréw. Obszary o najrzadszej sieci to przede
wszystkim tereny peryferyjne wojewddztwa lubelskiego, a w szczegdlnosci powiat tukowski,
tomaszowski, krasnicki, janowski, czesciowo bialski i bitgorajski, ale tez cze$¢ lubartowskiego.
Przewaznie uwarunkowane jest to mniejszg gestoscig zaludnienia tych obszaréw. Wyjagtek stanowi
powiat tukowski, ktérego gesto$¢ zaludnienia na poziomie gmin jest poréwnywalna z gminami
powiatdw opolskiego, putawskiego oraz najbardziej oddalonych od Lublina gmin powiatu lubelskiego.
Tereny o najmniejszej gestosci sieci to takze obszary lezgce z dala od gtéwnych drég tgczacych miasta
sgsiednich powiatdw oraz cze$¢ wschodnia wojewddztwa wzdtuz granicy panstwowej.

Obszary o najgestszej sieci miedzypowiatowych przewozéw pasazerskich w transporcie drogowym
to tereny wokoét Lublina, Chetma i Zamoscia, co wynika z jednej strony z duzej gestosci zaludnienia
stref podmiejskich najwiekszych miast w wojewddztwie, a z drugiej strony z podziatu
administracyjnego, gdzie najwieksze miasta (dawne stolice wojewddztw) otrzymaty status miast
na prawach powiatéw. Wyrdzniajagcym sie obszarem o duzej gestosci sieci sg réwniez tereny miedzy
Lublinem, Opolem Lubelskim i Putawami — najbardziej zaludnione tereny wojewddztwa lubelskiego,
o gestej sieci osadniczej ale i rozproszonej zabudowie.
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Natezenie ruchu w transporcie drogowym jest zréznicowane w zaleznosci od typu dnia — najwiecej
kurséw realizowanych jest w dni robocze w roku szkolnym (9914). W okresie ferii, wakacji i dni
wolnych od pracy oferta przewozowa jest ograniczana.

Struktura wewnetrzna sieci potaczen

Sie¢ potaczen miedzypowiatowych nie jest homogeniczna. Jej struktura jest wewnetrznie ztozona
i jest nastepstwem wystepowania potgczen o zréznicowanej dtugosci linii i ich funkcji.

Najdtuzsze potaczenia siegajg od Lublina do najdalszych zakatkéw wojewddztwa przebiegajgc
przez kilka powiatéw. Sg wsrdd nich linie faczace stolice wojewddztwa z miastami powiatowymi (np.
Lublin — Lubartéw — Radzyn Podlaski — Biata Podlaska o dtugosci 124 km), jak réwniez takie, ktére
wytyczone sg z Lublina do najbardziej peryferyjnych miejscowosci Lubelszczyzny (np. linia z Lisek
w gminie Dothobyczéw do Lublina przez Hrubieszéw o dtugosci 190 km). Najdtuzsze linie
w wojewddztwie to jednak relacje dalekobiezne wychodzgce poza wojewddztwo lubelskie, zazwyczaj
zaczynajgce sie we wschodnich powiatach wojewddztwa.

Najkrétsze linie to te realizowane w strefie podmiejskiej w ramach komunikacji miejskiej,
organizowane przez miasta: Lublin (np. linia nr 25 do Prawiednik), Zamosc¢ (np. linia nr 3 do Kolonii
Sitaniec), Chetm (np. linia nr 11A do Okszowa) i Biata Podlaska (np. linia D do Rakowisk)
oraz potaczenia realizowane przez innych przewoznikbw miedzy powiatem grodzkim
i miejscowoéciami powiatu ziemskiego jak linia Lublin — Swidnik Duzy (dtugo$¢ 10 km) i dwoma
réznymi powiatami, np. linie Lublin — Swidnik (dtugo$¢ od 9 do 18 km).

Linie komunikacyjne wchodzace w sktad sieci potaczen miedzypowiatowych wojewddztwa
lubelskiego (z uwzglednieniem tych przekraczajgcych granice wojewddztwa) obstuguje 319
przewoznikow, z czego 33 to przewoznicy spoza wojewddztwa lubelskiego.

Poza dtugoscia linii, innym waznym kryterium pozwalajagcym na rozpoznanie struktury sieci potaczen
transportu publicznego, jest petniona przez nie funkcja. Tak wyrdznione linie mozna zebrac
W nastepujace grupy:

- linie tgczgce miasta powiatowe sgsiednich powiatow. Nalezg do nich linie komunikacyjne,
ktorych podstawowym zadaniem jest zapewnienie szybkiego potgczenia sgsiadujgcych miast
powiatowych (np. Tomaszéw Lubelski — Zamos$é przez Krynice) oraz linie o typowym, lokalnym
charakterze na trasach przebiegajgcych poza gtéwnymi ciggami komunikacyjnymi (np. grupa
linii miedzy Hrubieszowem i Zamosciem);

- linie tgczqce kilka miast powiatowych tylko w wojewddztwie lubelskim z pominieciem Lublina,
np. linia sezonowa Bitgoraj — Zamo$¢ — Krasnystaw — Chetm — Wtodawa — Okuninka;

- linie tgczqce miasta powiatowe ze stolicq wojewddztwa, np. Hrubieszow — Zamos$é -
Krasnystaw — Lublin. W tej grupie wyrdzni¢ mozna linie pospieszne zatrzymujgce sie tylko
w wybranych miastach i wiekszych wsiach na trasie przejazdu, a takze linie petnigce
dodatkowo funkcje komunikacji lokalnej. Niektére linie komunikacyjne tgczace Lublin
z miastami powiatowymi przyjmujg charakter komunikacji ekspresowej bez przystankow
posrednich, np. cze$¢ kurséw na liniach Zamos¢ — Lublin oraz Chetm — Lublin;

- linie fgczgce miasto powiatowe z miejscowosciami peryferyjnymi sqgsiednich powiatéw. Sa
to miejscowosci zwigzane funkcjonalnie z miastem i innymi miejscowosciami sgsiedniego
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powiatu. Przyktadem takiej linii jest linia Turobin (powiat bitgorajski) — Radecznica —
Szczebrzeszyn — Zamos¢;

linie penetrujgce obszary peryferyjne, tgczgce je z odleglymi osrodkami miejskimi, ws$réd
ktorych wyrdzni¢ mozna dwie ich odmiany. Pierwsza podgrupa to z reguty linie prowadzace
do Lublina z peryferyjnych miejscowosci wojewddztwa, nierealizowane po najkrétszej trasie
i czasami omijajgce miasta powiatowe. Przyktadem takiej linii jest potgczenie: Liski/Przewoddéw
— Hrubieszow — Chetm — Lublin. Drugg podgrupe stanowig linie o troche innym charakterze
przebiegdw tras. Sg to rédwniez linie uruchamiane do Lublina, ale zbierajgce pasazeréow tylko
na poczatkowych odcinkach swoich relacji i zmierzajagcych po najkrétszej trasie do stolicy
wojewoddztwa. Przyktadem jest linia z Milejowa, ktdora zapewniajgc bezposredni przewodz
do Lublina mieszkancom okolicznych miejscowosci, omija pobliskie miasto Piaski oraz
wszystkie kolejne przystanki na trasie Piaski — Lublin;

dalekobiezne pofqczenia wykraczajgce poza wojewddztwo, ktérych gtédwnym celem jest
skomunikowanie miast i wiekszych miejscowosci Lubelszczyzny z odlegtymi miastami kraju.
Przyktadem sg linie: Hrubieszow — Wroctaw, Lublin — Krakéw. Wiekszos$¢ tych linii petni réwniez
funkcje przewozowe w obrebie wojewddztwa, jak np. linia Tomaszow Lubelski — Zamos¢ —
Krasnystaw — Lublin — Putawy — Ktodzko;

linie miedzywojewddzkie przelotowe, np. Suwatki — Miedzyrzec Podlaski — Lublin — Krasnik —
Krakéw. Linii tych, z racji peryferyjnego potozenia wojewddztwa lubelskiego, jest niewiele
i obstugiwane sg gtéwnie przez przewoznikéw spoza wojewddztwa;

lokalne linie miedzywojewddzkie, ktére taczg miejscowosci sasiednich powiatéw, ale
potozonych w réznych wojewddztwach, np. Réza Podgdrna (woj. lubelskie) — Siedlce (woj.
mazowieckie);

linie miedzywojewddzkie tqgczgce miasta powiatowe np. Kozienice — Deblin, Siedlce — tukow;
linie sezonowe np. Warszawa — Okuninka, Krakéw — Okuninka;

linie turystyczne np. Kazimierz Dolny — Warszawa.

Wyzej wymienione rodzaje linii nie tworzg zbioru komplementarnego, zamknietego. Sg to jedynie

wazniejsze grupy, do ktérych przyporzagdkowaé mozna wiekszos¢ z linii komunikacyjnych tworzgcych

sie¢ transportu drogowego w wojewddztwie lubelskim i dzieki ktdrym prostszym staje sie

rozpoznanie struktury sieci. Funkcjonujg réwniez linie komunikacyjne, ktére mozna jednoczesnie

przyporzadkowac¢ do kilku grup, gdyz petnig one wielorakie funkcje w sieci potaczen. Przyktadem

takiej linii jest linia Tomaszéw Lubelski — Zamos¢ — Lublin — Warszawa.

Typologii linii komunikacyjnych mozna dokonac¢ ze wzgledu na czesto$¢ wystepowania przystankow

w relacji. Zréznicowanie liczby przystankdw na trasie wptywa na czas przejazdu, a takze charakter linii

i pozwala na wyrdznienie nastepujacych kategorii (rodzaj linii okreslony wedtug udostepnionych

zezwolen przewoznikdow):

linie zwykte — pojazdy zatrzymujg sie na wszystkich przystankach napotkanych na trasie
przejazdu,

linie przyspieszone — niektore przystanki wytgczone sg z przebiegu danej linii,

linie pospieszne — pojazdy obstugujg tylko niektére przystanki zlokalizowane wzdtuz trasy
przejazdu,
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- linie ekspresowe — liczba obowigzujgcych przystankdéw jest ograniczona do minimum, oprécz
przystankdw krancowych pojazdy zatrzymujg sie tylko na nielicznych przystankach, np.
weztowych.

Liczba linii

Sie¢ potgczen regionalnych w transporcie drogowym na terenie wojewddztwa lubelskiego sktada sie

z 1248 linii. W$rdd nich:

- 38 linii to linie komunikacji miejskiej Lublina, Zamoscia, Chetma i Biatej Podlaskiej wychodzgce
poza granice miast, natomiast pozostatych 1210 linii funkcjonuje poza systemami
w przewozach w komunikacji miejskiej,

- 945 linii funkcjonuje wewnatrz wojewddztwa lubelskiego a 303 linie wybiegajg poza jego
obszar,

- na 1111 liniach przewozy realizowane sg przez przewoznikéw z wojewédztwa lubelskiego, za$
137 linii obstugiwanych jest przez przewoznikdw spoza wojewddztwa lubelskiego.

Przewoznicy obstugujacy najwiekszg liczbe linii w komunikacji miedzypowiatowej w wojewddztwie
lubelskim to m.in. Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Putawach Sp. z o.0,
Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zamosciu Sp. z 0.0., Spdtdzielnia Pracy Kierowcéw
i Pracownikéw Samochodowych "AUTONAPRAWA".

Trzynastu przewoznikdw obstuguje w sumie 602 linii, czyli prawie potowe linii w wojewddzkich
przewozach pasazerskich.
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Rys. 1.4. Przewoznicy obstugujgcy najwiekszq liczbe linii w wojewoddztwie lubelskim.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Liczba przewozinikéw i operatorow

Najwieksi przewoznicy i operatorzy pod wzgledem liczby kurséw na dobe w dni robocze
wykonywanych w przewozach miedzypowiatowych to Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne
Lublin Spoétka z o.0., Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chetmie Sp. z o.0.
oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Putawach Sp. z o0.0.
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Rys. 1.5. Najwieksi przewoznicy i operatorzy pod wzgledem liczby kursow na dobe.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Potaczenia pospieszne wewnatrz wojewdédztwa

Sie¢ pofaczen pospiesznych, zidentyfikowana na podstawie otrzymanych zezwolen, w granicach
wojewddztwa lubelskiego sktada sie gtdwnie z linii obstugiwanych przez przewoznikéw nie bedacych
operatorami publicznego transportu zbiorowego, pojazdami o zrdznicowanej liczbie miejsc
siedzacych i stojgcych. W tej grupie znajdujg sie przede wszystkim linie komunikacyjne tgczgce miasta
powiatowe ze stolicg wojewddztwa.

S3 jednak pewne wyjgtki w postaci relacji pospiesznych tylko pomiedzy peryferyjnymi miastami
powiatowymi, jak linia Jandw Lubelski — Zofianka Gérna — Zofianka Dolna — Krzemien — Dzwola —
Kocudza — Frampol — Bitgoraj (22 kursy na dobe) lub linia Zamo$¢ — Hrubieszéw (6 kurséw na dobe)
czy Tomaszow Lubelski — Zamos¢ (3 kursy na dobe). Jest tez grupa relacji, ktére omijajg nawet lezgce
po drodze miasta powiatowe, np. linia Stoczek tukowski — Jedlanka — tukéw — Lublin, Tomaszéw
Lubelski — Tarnawatka — Krynice — tabunie — Lublin lub rozpoczynajg bieg w miejscowosciach
nieposiadajgcych praw miejskich np. Przewoddw, Okuninka, Milejow.
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Rys. 1.6. Siec linii pospiesznych w transporcie drogowym wewngtrz wojewddztwa lubelskiego. Zrddto:
opracowanie wfasne.
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1.2.2. Linie z miast na prawach powiatu

Biata Podlaska — powiat bialski

Sie¢ potaczen autobusowych miedzy Biatg Podlaskg a powiatem bialskim jest bardzo rzadka, co
wynika gtownie z niskiej gestosci zaludnienia i rzadkiej sieci osadniczej w tej czesci wojewddztwa
lubelskiego. Sie¢ tg tworzy 28 linii, z czego 5 to linie komunikacji miejskiej w Biatej Podlaskiej
(organizowane przez Zarzagd Komunikacji Miejskiej). W dzien roboczy realizowanych jest 295 kurséw,
w soboty 120, a w niedziele 94. Najwiecej kursdw w dzien roboczy realizuje firma , Garden Service”
Jacek Przybysz — tgcznie 194, co stanowi 65% sposrdd wszystkich potaczen. 29% kurséw w dzien
roboczy to kursy komunikacji miejskiej (ZKM). Jest ich 86 i majg charakter typowo podmiejski — ich
odcinki wybiegajg niezbyt daleko poza granice Biatej Podlaskiej.

Chetm — powiat chetmski

Sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym pomiedzy Chetmem i miejscowosciami w powiecie
chetmskim sktada z 63 linii komunikacyjnych. Wiekszo$¢, bo 45 linii obstuguje Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Chetmie Sp. z 0.0., co stanowi ponad 70% sposrdod wszystkich linii.
W dzien roboczy realizuje sie w sumie 725 kursow, w sobote — 233, w niedziele — 141. Najwiecej
kurséw obstuguje Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Chetmie Sp. z o.0., w dzien
roboczy wykonuje ich 390, czyli 53% wszystkich kurséw.

Czestotliwos¢ kursow na poszczegdlnych liniach jest zréznicowana. Waha sie od 1 kursu na dobe
do 46 w obu kierunkach.

Lublin — powiat lubelski

Gestg siecig potaczen autobusowych w relacjach powiat grodzki — powiat ziemski charakteryzuje sie
Lublin i powiat lubelski. Sie¢ te tworzy 79 linii. Najwiecej linii obstugujg operatorzy wykonujacy ustugi
na zlecenie Zarzadu Transportu Miejskiego w Lublinie (15 linii) oraz Przedsiebiorstwo Komunikacji
Samochodowej "Wschdd" S.A. Oddziat Lublin (14 linii). W dzierh roboczy wykonuje sie w sumie 1483
kurséw, w sobote — 606 a w niedziele — 404. Najwiecej kursdw organizuje Zarzad Transportu
Miejskiego w Lublinie, w dzied roboczy uruchamianych jest ich 523, czyli ponad 35% wszystkich
kurséw miedzy Lublinem a powiatem lubelskim.

Zamos¢ — powiat zamojski

Gestg sieciag w transporcie drogowym miedzy powiatem grodzkim a miejscowosciami powiatu
ziemskiego charakteryzuje sie rdwniez region zamojski. Sie¢ ta sktada sie ze 161 linii. Najwiecej linii
obstuguje Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Zamosciu Sp. z 0.0. (62 linie — ponad 38%
wszystkich linii), Spétdzielnia Pracy Kierowcéw i Pracownikdw Samochodowych ,AUTONAPRAWA"
(40 linii) i Miejski Zaktad Komunikacji Spdtka z o.0. w Zamosciu (17 linii). Trzej wymienieni
przewoznicy obstugujg w sumie prawie 74% linii. W dzier roboczy przewoznicy wykonujg w sumie
1154 kurséw, w sobote — 283 a w niedziele — 225. Najwiecej kursow realizuje Miejski Zaktad
Komunikacji Spétka z 0.0. w Zamosciu, w dzier roboczy wykonuje ich 338, czyli ponad 29% wszystkich
kurséw miedzy powiatem grodzkim, a miejscowosciami powiatu zamojskiego. Przedsiebiorstwo
Komunikacji Samochodowej w Zamosciu Sp. z 0.0., obstugujgce najwiekszg liczbe linii wykonuje tych
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kurséw znacznie mniej, bo 166 (10% wszystkich kurséow w dzien roboczy). S to bowiem linie o niskiej
czestotliwosci (1 — 12 kurséw na dobe w dzien roboczy, z przewagg linii o czestotliwosci do 4 kurséw
na dobe).

1.2.3. Linie transgraniczne

Przewozy pasazerskie w ruchu transgranicznym na terenie wojewddztwa lubelskiego odbywajg
sie na 20 liniach autobusowych obstugiwanych przez przewozinikdw polskich i zagranicznych. Linie
te tgcza w sumie 11 miast wojewddztwa lubelskiego z miejscowosciami Biatorusi i Ukrainy.
Przebiegajg one przez 4 przejscia graniczne zlokalizowane po stronie polskiej w: Terespolu,
Dorohusku, Zosinie oraz Hrebennem. 17 linii biegnie na Ukraine, 3 na Biatorus. Najdtuzsze linie
to linia z Lublina przez Terespol do Brzescia nad Bugiem (Biatorus) oraz linia z Putaw przez Lublin
do tucka (Ukraina). Najkrdtsze linie, to te z miast przygranicznych np. Tomaszédw Lubelski — Rawa
Ruska (Ukraina). Wszystkie linie biegngce na Biatorus$ docierajg jedynie do przygranicznego miasta
Brzes¢ nad Bugiem. Linie biegngce na Ukraine wkraczajg gtebiej w jej terytorium docierajgc
do 16 miejscowosci, nawet tych bardziej oddalonych od granicy, jak Kowel lub tuck.

Najwiecej potgczen w komunikacji miedzynarodowej majg miasta przygraniczne (Chetm, Tomaszow
Lubelski) oraz stolica regionu — Lublin. Liczba linii w komunikacji transgranicznej w miastach
wojewoddztwa lubelskiego:

- Chetm -7,

- Tomaszow Lubelski—7,

- Lublin -5,

- Krasnystaw — 3,

- Terespol — 3,

- Biata Podlaska — 2,

- Hrubieszow — 1,

- teczna-—-1,

- Miedzyrzec Podlaski—1,

- Putawy — 1,

- Zamosé — 1.

Codziennie realizowanych jest 100 kurséw, z czego 16 to potaczenia do i z Biatorusi. Najwiekszg
czestotliwoscig kurséw charakteryzujag sie 4 linie komunikacyjne, na ktérych codziennie
realizowanych jest 8 przejazdow (po 4 pary kurséw). S to nastepujace relacje:

- Tomaszéw Lubelski — Hrebenne — Rawa Ruska — Zétkiew (Ukraina),

- Tomaszow Lubelski — Hrebenne — Mosty Wielkie (Ukraina),

- Lublin — Chetm — Dorohusk — Jagodzin — Kowel (Ukraina),

- Biata Podlaska — Terespol — Brzes¢ nad Bugiem (Ukraina).
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1.2.4. Linie miedzywojewodzkie
1.2.4.1. Linie o charakterze lokalnym (pomiedzy sgsiadujgcymi powiatami i gminami)

Sie¢ miedzypowiatowej komunikacji autobusowej wojewddztwa lubelskiego sktada sie
miedzy innymi z linii peryferyjnych obstugujgcych miejscowosci z wojewddztwa lubelskiego
oraz miejscowosci wojewddztw osciennych. Sg to linie o zréznicowanej strukturze i funkcjach. Wsréd
nich wyrézni¢ mozna:

- linie lokalne wybiegajgce do jednej lub kilku miejscowosci sgsiedniego wojewddztwa; celem
takich linii jest potgczenie bliskich miejscowosci wojewddztwa sgsiedniego z najblizszym
miastem w wojewddztwie lubelskim; przyktadem jest linia z Miedzyrzeca Podlaskiego
do Mostowa (wojewddztwo mazowieckie);

- linie biegngce do najblizszego miasta powiatowego po drugiej stronie granicy, ktérych celem
jest skomunikowanie sgsiednich miast powiatowych i obstuga miejscowosci posrednich;
w grupie tej wyrdzni¢c mozna linie komunikacyjng z tosic w wojewddztwie mazowieckim
do Biatej Podlaskiej;

- linie, ktérych poczatek znajduje sie w miejscowosci lezgcej w wojewddztwie lubelskim
w poblizu granicy miedzy wojewddztwami; celem takich linii jest skomunikowanie
peryferyjnych miejscowosci wojewddztwa lubelskiego z blizszym lub dalszym miastem
(najczesciej powiatowym) sagsiedniego wojewddztwa; przyktadem jest linia z Jarczewa
w powiecie fukowskim do Garwolina w wojewddztwie mazowieckim.

1.2.4.2. Linie o charakterze ponadregionalnym

Sie¢ linii pospiesznych w komunikacji miedzywojewddzkiej, zidentyfikowana na podstawie
otrzymanych zezwolen, jest znacznie gestsza niz w przypadku komunikacji pospiesznej wewnatrz
wojewddztwa lubelskiego. Wykazuje ona tez dysproporcje przestrzenne. Jej gestos¢ jest bowiem
znacznie wyzsza na Polesiu Lubelskim i Podlasiu, za$ nizsza w pozostatej czesci wojewddztwa.

Sq to linie o réznym charakterze. Z jednej strony uzupetniajg stabo rozwinietg sie¢ kolejowg
dostarczajac peryferyjnym rejonom wojewddztwa mozliwosé odbywania bezposrednich podrdzy sie
do miast i miejscowosci w odlegtych rejonach kraju (Wroctaw, Krakéw, Suwatki, Biatystok). Z drugiej
strony sg to linie bedgce odpowiedzig na wzrost migracji zarobkowej do silnych osrodkéw takich jak
np. aglomeracja warszawska. Przyktadem sg liczne linie z Wtodawy, Radzynia Podlaskiego i tukowa
do Warszawy oraz potaczenie Lubartéw — Kock — Warszawa. Podobny charakter majg linie
uruchomione na potrzeby codziennych dojazdéw do i z miejsca pracy w Garwolinie z rejonu tukowa
i Stoczka tukowskiego, jak np. linia Siedlce — Stoczek tukowski — Garwolin, co skutkuje tym, ze powiat
tukowski jest lepiej skomunikowany z wojewdédztwem mazowieckim niz z miejscowosciami w innych
powiatach wojewddztwa lubelskiego.

Inng cechg tej sieci jest obecno$¢ dalekobieznych linii sezonowych, ktére sg réwniez odpowiedzig
na niskg gestosc sieci kolejowej. Przyktadem sg m.in. linie Ustka — Stupsk — Ryki — Lublin — Krasnystaw
—Zamos¢ oraz Lublin — Lubartéw — Kock — Radzyn Podlaski — tukéw — Wtadystawowo.
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1.2.5. Natezenie ruchu w transporcie drogowym

Niezwykle istotng cechg sieci potgczen w transporcie drogowym obok jej struktury i uktadu
W przestrzeni jest rowniez czestotliwosé kursowania pojazdow Swiadczacych ustugi przewozu osdéb
na poszczegdlnych odcinkach drog.

W wojewddztwie lubelskim odcinki o najwiekszej liczbie pojazdéw na dobe w dzien roboczy
to gtdowne trasy wylotowe z Lublina, co wynika ze skali miasta, jego rangi jako stolicy wojewddztwa,
a przede wszystkim petnionych funkcji. Jednoczesnie jest to rejon o najgestszej sieci linii
wyrdzniajgcych sie na tle catej sieci komunikacji drogowej znaczacg czestotliwoscig ruchu pojazdéw
Swiadczacych ustugi w segmencie transportu zbiorowego. Sie¢ o wysokiej czestotliwosci kursowania
siega znacznie dalej, w strone zachodnig az do powiatu opolskiego i putawskiego, co jest zrozumiate
zwazywszy na fakt, iz sg to obszary o najwiekszej gestosci zaludnienia z duzg liczbg jednostek
osadniczych i duzym stopniem rozproszenia zabudowy.

Drugim regionem o wyrdzniajgcym sie natezeniu ruchu jest powiat zamojski, z tymze dominujg
tu wyraznie tylko 3 gtdwne kierunki: w strone Lublina, Szczebrzeszyna i Tomaszowa Lubelskiego.
Jednakze skala wielkosci podazy ustug przewozowych wokdét Zamoscia jest o wiele nizsza
w odniesieniu do obszaru lubelskiego.

Poza przytoczonymi miastami wyrdzni¢ mozna jeszcze 2 osrodki koncentracji ruchu pojazdow
transportu zbiorowego. Nalezg do nich: Chetm 2z ubogg siatkg o relatywnie wysokich
czestotliwosciach kursowania oraz Biata Podlaska na trasie do Miedzyrzeca Podlaskiego.

Najbardziej obcigzone ruchem pojazdéw transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim sg
odcinki drég krajowych, w szczegdlnosci tgczgce pobliskie miasta ze stolicg wojewddztwa. Gtdwnym
osrodkiem generujacym przewozy autobusowe we wszystkich segmentach tras jest Lublin, co jest
widoczne w liczbie kurséw autobusowych realizowanych w dni robocze: 4989. Gtdwne trasy linii
realizowanych przez przewoznikdw drogowych to potgczenia w kierunku: Krasnegostawu, tecznej,
Ryk, Putaw, Krasnika oraz Lubartowa.

Najwyzszg czestotliwoscig kursowania charakteryzuje sie odcinek Lublin — Debéwka na trasie Lublin —
Warszawa, gdzie $redni dobowy ruch pojazdéw w dzier roboczy w miedzypowiatowym transporcie
zbiorowym wynosi ponad 700 kurséw.

Odcinek Debdéwka — Kuréw charakteryzuje sie czestotliwoscig 600 — 700 pojazdéw w dzien roboczy,
pobodnie jak odcinki Lublin — Niemce i Lublin — Piaski.

Od 500 do 600 pojazdéw na dobe kursuje na odcinkach Lublin — tuszczédw (na trasie do tecznej)
oraz Niemce — Lubartéw.

Na odcinkach Lublin — Trojaczkowice (trasa do Krasnika), Lublin — Czerniejéw, Lublin — Swidnik,
tuszczéw — teczna oraz Moszczanka — Ryki uruchamianych jest od 400 do 500 potgczen w ciggu doby.
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300 — 400 pojazdéw na dobe kursuje odcinkami Trojaczkowice — Krasnik, Czerniejow — Piotrkow,
Piaski — Krasnystaw, Kuréw — Pufawy, Zyrzyn — Moszczanka, Ryki — granica wojewddztwa i Lublin —
Kozubszczyzna (droga do Betzyc).

200 - 300 kurséw dziennie realizowanych jest na odcinkach z Kozubszczyzny przez Betzyce
do Kreznicy Okragtej, Lublin — Zabia Wola, Piotrkdw — Zielona, Piaski — Petczyn (droga do Chetma),
Kuréw — Zyrzyn i Putawy — Bochotnica.

Z Zamoscia realizowanych jest 1865 kurséw autobusowych w dni robocze w roku szkolnym. Miasto
Zamos¢ w czesci potudniowej wojewddztwa stanowi silny osrodek koncentrujgcy ruch autobusowy.
Ruch wokdt Zamoscia jest zdecydowanie mniejszy niz w przypadku Lublina, ale i tutaj sg odcinki
o wyrdzniajacej sie liczbie pojazdéw w komunikacji miedzypowiatowej. Sg to odcinki Zamos¢ —
Jatutéw (do Tomaszowa Lubelskiego), Zamos¢ — Ptoskie (droga do Szczebrzeszyna) — oba
charakteryzujgce sie czestotliwoscig kursowania 400 — 500 pojazdéw na dobe. Od 300 do 400
pojazdow przejezdza odcinkami Ptoskie — Szczebrzeszyn, Zamos¢ — Stary Zamosc i Jatutéw — tabunie,
200 — 300 odcinkami Szczebrzeszyn — Zwierzyniec, tabunie — Tomaszéw Lubelski i Stary Zamos¢ —
Krasnystaw.

Zdecydowanie mniejsze natezenie ruchu panuje wokét Chetma. Miasto to generuje ruch autobusowy
na poziomie 1215 kurséw w dni robocze. Najwyzszg wartoscig (200 pojazdéw na dobe) cechuje sie
jedynie fragment trasy wylotowej na Lublin i jest to odcinek Chetm — Nowosiétki. Pozostate odcinki
o wyrdzniajacej sie czestotliwosci kursowania (100 — 200 kurséw na dobe) to Nowosidtki — Petczyn
(droga Chetm — Lublin), Chetm — Rejowiec, Chetm — Sielec, Chetm — Biatopole, Chetm — Wdlka
Okopska (droga do przejscia granicznego w Dorohusku), Chetm — Nowiny oraz Chetm — Sawin.

Biata Podlaska, jako miasto generuje 604 kursy autobusowe w dni robocze; skierowane sg one
gtéwnie w kierunku zachodnim — do Lublina przez Radzyn Podlaski, Kock. Dodatkowo z Biatej
Podlaskiej uruchamiane sg kursy dalekobiezne w kierunku Warszawy. W przypadku czestotliwosci
kursowania pojazdow w miedzypowiatowej komunikacji zbiorowej wokot Biatej Podlaskiej wyrdznia
sie tylko jeden odcinek: Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski, gdzie sredni dobowy ruch zawiera sie
w przedziale 200 — 300 pojazdéw na dobe.
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Rys. 1.7. Liczba pojazdow w drogowym publicznym transporcie zbiorowym w dzienri roboczy szkolny. Zrédto: opracowanie wtasne.
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2. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

2.1. Czynniki demograficzno — spoteczne

LICZBA MIESZKANCOW

Na koniec 2012 roku wojewédztwo lubelskie byto zamieszkiwane przez 2,17 min osdb. Sposréd
powiatdw i miast na prawach powiatdw najwiecej mieszkanncow liczyt Lublin (ok. 350 000
mieszkancow). Do pozostatych powiatéw o wysokiej liczbie mieszkancow, tj. powyzej 100 000
zaliczaty sie powiaty bialski, bitgorajski, lubelski, fukowski, putawski i zamojski. Do najmniej
zaludnionych nalezaty powiaty janowski i wtodawski.

Tab. 2.1. Liczba ludnosci w wojewddztwie lubelskim wedtug stanu na dzier 31.12.2012 r.

powiat liczba mieszkancow
powiat bialski 113 672
powiat bitgorajski 103 569
powiat chetmski 79 786
powiat hrubieszowski 67 662
powiat janowski 47 500
powiat krasnostawski 66 896
powiat krasnicki 99 137
powiat lubartowski 90 240
powiat lubelski 148 483
powiat teczynski 57 736
powiat tukowski 109 555
Powiat m. Biata Podlaska 57 990
powiat m. Chetm 65 897
powiat m. Lublin 347 678
powiat m. Zamos¢ 65 612
powiat opolski 62244
powiat parczewski 36 147
powiat putawski 116 526
powiat radzynski 61195
powiat rycki 58 324
powiat swidnicki 73 047
powiat tomaszowski 87 479
powiat wtodawski 39754
powiat zamojski 109 522
suma 2 165 651

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Prognoza liczby ludnosci na najblizsze lata przewiduje spadek liczby mieszkancéw wojewddztwa
z okoto 2,17 miIn (2012 r.) do 1,87 min (2035 r.).
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Liczba mieszkancow wojewodztwa lubelskiego
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Rys. 2.1. Prognoza liczby mieszkaricow. Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W zwigzku z wzrostem liczebnosci najstarszych grup wiekowych bedzie wzrastaé liczba zgondw.
Przyrost naturalny bedzie ulegat systematycznemu zmniejszaniu (rosnie liczba zgonow
przy jednoczesnym spadku urodzen).

Przyrost naturalny w wiekszosci powiatéw przyjmuje ujemne wartosci, powiat krasnostawski ma
najnizszy przyrost w wojewddztwie (-5,03); jednoczesnie dodatni przyrost naturalny dotyczy tylko
5 powiatow (w tym miasta Lublina), a najwyzszy jest w powiatach: tukowskim (2,23), teczyriskim
(3,09) oraz Biatej Podlaskiej (2,89).

Przyrost naturalny w 2011 . na 1000 os6b
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Rys. 2.2. Przyrost naturalny w wojewddztwie lubelskim. Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Ruch naturalny w miastach woj. lubelskiego
Prognoza na lata 2008 - 2035
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Rys. 2.3. Prognoza ruchu naturalnego Zrddto: Bank Danych Lokalnych, GUS

Okoto 2015,2016 r. pojawi sie zjawisko tzw. nozyc demograficznych — tzn. liczba urodzen, ktéra
do 2015 r. bedzie wyzsza niz liczba zgondw, od 2015 r. bedzie sie stale zmniejsza¢. Réznica ilosciowa
miedzy mieszkancami wsi i miast bedzie utrzymywaé sie na stosunkowo jednolitym poziomie
i w 2035 r. w miastach bedzie mieszkac okoto 840 tys. 0sdb a na obszarach wiejskich 1,03 min.

Tab. 2.2. Struktura wieku mieszkaricow wojewddztwa lubelskiego (z prognozq do 2035 roku).

rok 2012 2015 2020 2025 2030 2035

0-4 110 906 113 315 104 446 90 099 76 194 68 604
5-9 105 008 108 902 111 424 102 679 88 324 74 662
10-14 110 230 101 241 108 363 110 844 101974 87676
15-19 133 618 116 521 100 777 107 956 110 292 101 406
20-24 160 562 142 036 113 414 98 104 105 104 107 132
25-29 176 656 158 366 134 161 107 331 92470 98 788
30-34 171182 171683 148 538 125 864 100 083 85958
35-39 156 773 153 797 167 218 144 802 122 374 97 320
40-44 136 988 140 975 151 860 164 908 142 702 120 654
45-49 133 757 127 636 138 764 149 855 162 646 140 922
50-54 148 363 131813 124 333 135796 147 088 159 870
55-59 159 943 151611 126 934 120 288 132 015 143 610
60 - 64 137 427 145 839 143 826 121 026 115 302 127 331
65 - 69 92483 114 963 135 203 134 077 113 473 108 809
70-74 74 370 71879 102 870 121705 121490 103 626
75-79 66 308 63 855 59947 87029 103 778 104 489
80-84 53635 48 933 46 772 44 743 66 329 80028
85 i wiecej 37 442 41 405 44 179 44 762 44 950 60 215
ogétem 2165651 | 2104770 | 2063029 | 2011868 | 1946588 | 1871100

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

35|Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim TRAKG

W strukturze wieku mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego wyrdzni¢ mozna najbardziej liczne grupy,
czyli osoby w wieku od 20 do 34 lat oraz od 55 do 59. Prognoza na 2035 r. przewiduje spadek
liczebnosci oséb w wieku do 44 lat (spadek o 33%). Jednoczesnie wzrosnie liczba oséb w wieku
powyzej 65 roku zycia (wzrost o 41%). Takie tendencje mogg wskazywac na starzenie sie spotecznosci
wojewddztwa, co w powigzaniu z ujemnym saldem migracji oraz malejgcym przyrostem naturalnym
wptywa na zwiekszenie sie odsetka oséb starszych.

Rozmieszczenie ludnosci wedtug
miejsca zamieszkania wykazuje Ludnosc¢ pOWlat()W WOJEWédtha IUbe]SklegO
zréznicowanie przestrzenne. wedtug miejsca zamleszkanla (2011 r.)

Najwiekszy odsetek ludnosci =
mieszkajgcej w miescie jest
w pétnocno — zachodniej oraz
centralnej czesci wojewddztwa.
Szczegblnie wyrdznia sie powiat
Swidnicki jako jedyny
z przewagg 0s6b mieszkajgcych
w  jednostkach miejskich.
Wysoki udziat ludnosci
mieszkajgcej w  osrodkach
miejskich wystepuje réwniez w
powiatach: ryckim, putawskim
oraz krasnickim. Odsetek ludzi
mieszkajagcych na  wsi  jest
najwiekszy na wschodzie oraz
potudniu wojewddztwa
i najwieksze wartosci przyjmuje
w powiatach: chetmskim

wojewddztwo lubelskie

(najwiekszy  odsetek  osoéb
mieszkajgcych na wsi sposrod

wszystkich powiatow),
hrubieszowskim, janowskim,
bitgorajskim oraz
tomaszowskim. W wiekszosci
mieszkarcy miast
powiatow na terenie .m.‘aszmc, wel
wojewddztwa lubelskiego

przewazajg mieszkancy obszaréow wiejskich.

Rys. 2.4. Miejsce zamieszkania mieszkaricow powiatéw. Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Gesto$é zaludnienia w wojewddztwie lubelskim wynosi 86 oséb/ km?2. Najwieksze wartosci
wskaznika gestosci zaludnienia charakteryzujg gminy miejskie, szczegdlnie w przypadku Lublina (2384
0s6b/km?), Zamoscia (2168), Swidnika (1997), Chetma (1876) oraz inne, mniejsze miasta.
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Najwieksza gestos¢ zaludnienia jest w czesci

GESTOSC ZALUDNIENIA W WOJEWODZTWIE

wojewddztwa potozonej na  zachdd | LUBELSKIM W 2011 R.
od Lublina (m.in. powiaty putawski, opolski,
rycki) oraz w powiecie swidnickim. Na tych
terenach miernik ten przekracza poziom T e
75

charakteryzuje

Pétnoc
sie
5 wiekszych skupisk miejskich uktadajgcych | £ >

os/km?2. wojewddztwa

wystepowaniem

sie w kierunku zachéd — wschdéd: tukéw,
Miedzyrzec Podlaski, Biata Podlaska oraz

Terespol, atakie potozonego

na potudnie Radzynia Podlaskiego. Na scianie S ~ 5
wschodniej wojewddztwa wiekszosé gmin \}"i

ma gestos$¢ zaludnienia do 49 os/km?, ‘ ¢ |
sie
wyrdzniajg sg: Hrubieszéw, Wtodawa, Chetm.

bardziej -

-
7

a jednostkami osadniczymi, ktdre

Na potudniu wojewddztwa najwyzsza gestosc

zaludnienia  wystepuje ~w  Zamosciu,

Tomaszowie Lubelskim, Bitgoraju oraz Ptska,

wojewddztwo lubelskie I
86 os/km’ 50 75

Krasnymstawie. Na terenie wojewddztwa

mozna wyrdzni¢ pas zwiekszonej gestosci

100 150 1000 oskm

zaludnienia przebiegajgcy w kierunku pdétnocny zachdd — potudniowy wschad.

Rys. 2.5. Gestos¢ zaludnienia w wojewddztwie lubelskim wedtug powiatéow i miast na prawach

powiatéw w 2011 r. Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.

MIGRACIJE

Saldo migracji ludnosci na wiekszosci obszaru wojewddztwa lubelskiego jest ujemne. Ujemne saldo

migracji utrzymuje sie we wszystkich powiatach oprdécz lubelskiego, a szczegdlnie niskie jest

w Lublinie.

TRAKO

Saldo migracji ogotem (2011 r.)
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Rys. 2.6. Saldo migracji w wojewddztwie lubelskim Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS.
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Uwage zwraca niska réznica miedzy wartosciami bezwzglednymi sald migracji mieszkancéw Lublina

i powiatu lubelskiego, wskazujgca na postepujacg semiurbanizacje w aglomeracji lubelskie;.

AKTYWNOS¢ ZAWODOWA

Miernikiem opisujgcym sytuacje spoteczno — ekonomiczng oraz demograficzng jest odsetek osdb

w wieku produkcyjnym; $wiadczy on m.in o potencjalnej sile roboczej lub aktywnosci spoteczenstwa.

Powiat bialski
Powiat zamojski
Powiat krasnostawski
Powiat janowski
Powiat tukowski
Powiat putawski
Powiat radzynski
Powiat krasnicki
Powiat hrubieszowski
Powiat parczewski
Powiat lubartowski
Powiat opolski
Powiat lubelski
Powiat tomaszowski
Powiat bitgorajski
Powiat chetmski
Powiat rycki

Powiat swidnicki
Powiat wtodawski
Lublin

Zamosé

Chetm

Powiat teczynski
Biata Podlaska

61,19%
61,25%
61,35%
61,35%
61,59%
61,63%
61,88%
62,10%
62,25%
62,33%
62,41%
62,42%
62,569

62,62%
62,739
63,05%
63,33%
63,55%

(o]

63,95%

65,0

Odsetek osob w wieku produkcyjnym (2011 r.)

5%

66,35%
66,44%

66,75%
67,57%

58%

60%

62% 64%

66%

68% 70%

Rys. 2.7. Odsetek oséb w wieku produkcyjnym Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

W wojewddztwie lubelskim najwiekszy udziat oséb w wieku produkcyjnym reprezentuje Biatg

Podlaska, kolejnymi jednostkami o duzym odsetku tego miernika sg kolejno: Lublin, Zamos¢, Chetm

oraz powiat teczynski (ok. 66%). Osrodki miejskie stanowig miejsca koncentracji ludzi, szczegdlnie

mtodych, ktérzy po uzyskaniu petnoletnosci przyjezdzajg np. w celach zarobkowych. Najnizsze

wartosci odsetka ludnosci w wieku produkcyjnym wystepujg w powiatach: bialskim, zamojskim

oraz krasnostawskim. Zwigzane to moze by¢ z duzym odsetkiem oséb w przedziale wieku 18 — 65,

ktore wyjezdzajg do wiekszych miast w poszukiwaniu pracy lub w celu podjecia nauki.
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Najwyzsze bezrobocie wystepuje we wschodnich obszarach wojewdédztwa, przy granicy panistwa,
m.in. w powiatach: hrubieszowskim (18,6%), chetmskim (18,1%). Najwyisze bezrobocie jest
w powiecie wiodawskim (22,8%).

Stopa bezrobocia w 2011r.

<10%

C 101%-12,0%
12,1%-15,0%
15,1%-20%
>20%

Rys. 2.8. Bezrobocie na terenie wojewddztwa lubelskiego. Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Stopa bezrobocia w wojewddztwie lubelskim wynosita 14,4% w 2011 r. W miare przesuwania sie
w kierunku zachodnim spada bezrobocie; jedynym wyrdzniajgcym sie powiatem na zachodniej
granicy wojewddztwa jest powiat opolski, ktory charakteryzuje sie stosunkowo wysokim
bezrobociem (16,1%). Osrodki miejskie w powiatach z wysokim bezrobociem, np. Hrubieszéw,
Wiodawa nie charakteryzujg sie mniejszym bezrobociem w porédwnaniu do otaczajgcych
je powiatow.

W wojewddztwie lubelskim liczba studentéw wynosita 443 na 10 tys. oséb, w tym samym czasie
(2011 r.) $rednia dla Polski wynosita 419.

Tab. 2.3. Liczba studentow w wojewddztwie lubelskim.

wojewddztwo lubelskie 443

Polska 419
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Tab. 2.4. Liczba uczniow w wojewddztwie lubelskim.

Liczba uczniéw w Liczba uczniéw w Liczba oséb zdajacych

Rok . .

szkotach podstawowych gimnazjach mature
2007 141 580 87188 16 307
2008 136 652 81811 16 200
2009 131 540 77914 16 017
2010 127 790 74083 15001
2011 125 406 71183 14763

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

Zauwazalna jest tendencja spadku liczby oséb w najnizszych przedziatach wieku. Na przestrzeni 4 lat
spadta o blisko 1,5 tys. liczba oséb zdajacych mature, podobnie ksztattuje sie sytuacja w przypadku
ucznidow gimnazjow oraz szkét podstawowych. Liczba ucznidw w szkotach podstawowych zmniejszyta

sie 0 12% na przestrzeni 5 lat, natomiast w gimnazjach o 18%.

SREDNIE WYNAGRODZENIA

Srednie wynagrodzenie brutto w wojewddztwie lubelskim wynosito w 2011 r. 3257,14 zt, w tym
samym czasie Srednia wartos¢ tego wskaznika dla Polski wynosita 3350,54 zt. Wojewddztwa oscienne
(podkarpackie i swietokrzyskie) w tym samym czasie uzyskiwaty przecietne wynagrodzenie brutto

na nizszym poziomie, tj. odpowiednio na poziomie 3023,21 zti3137,91 zt.

Tab. 2.5. Przecietne wynagrodzenia.

Jednostka Przecietne wynagrodzenie brutto w zt
wojewddztwo lubelskie 3257,14
Polska 3350,54

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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Wojewddztwo lubelskie charakteryzuje sie wydatkami na transport na poziomie 81,89 zt
w przeliczeniu na 1 osobe, co plasuje je na 13 miejscu posrdéd wojewddztw (przy sredniej dla kraju
na poziomie 91,17 zt). Mniejsze wydatki mieszkaricow na ustugi transportowe charakteryzujg
wojewddztwa Swietokrzyskie, warminsko — mazurskie oraz zachodniopomorskie. W wojewédztwach
graniczacych z wojewdédztwem lubelskim oprécz wojewddztwa Swietokrzyskiego, na transport
przeznaczane sg wieksze kwoty (np. wojewddztwo podkarpackie — 92.54 zt lub mazowieckie — 135,20
).

Przecietne miesieczne wydatki na transport na 1 osobe (2011r.)

27
160,00

140,00

120,00

100,00

80,00

60,00

40,00

20,00

0,00

Rys.2.9. Przecietne miesieczne wydatki na transport na 1 osobe. Zrédto: Bank Danych lokalnych, GUS.

41 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim TRAKG

Odsetek samochoddéw na 1000 oséb rozktada sie stosunkowo réwnomiernie. Wskaznik ten najwyzsze
wartosci przyjmuje w powiecie ryckim (507,5) a najmniejsze w powiecie janowskim (368,3). Duza
koncentracja zarejestrowanych samochodéow wystepuje w powiatach lubelskim oraz wtodawskim.
Uwage zwraca duza rdéznica w wartosciach tego miernika dla powiatu lubelskiego oraz Lublina.
Powiaty z najmniejszg iloscig samochoddéw znajdujg sie w potudniowej czesci wojewddztwa.

LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH NA 1000 OSOB (2011r.)

| <400

[0 400-450
B 451-500
[ 500

Rys. 2.10. Liczba samochoddw osobowych na 1000 oséb. Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.

2.2. Potrzeby osob niepetnosprawnych

W wojewddztwie lubelskim liczba osdb niepetnosprawnych oscylowata wokot 400 000 (w 2002
roku 396 920 osdb). Liczba 0sdb niepetnosprawnych na 1000 mieszkancéw w wojewodztwie wynosita
185, przy Sredniej dla kraju 142. Wyzsza wartosé niniejszego wskaznika od wartosci przecietnej
dla kraju powoduje konieczno$¢ zapewnienia dostepu do publicznego transportu zbiorowego
dla oséb niepetnosprawnych, zdefiniowanego w rozdziale 7.2. Planu.

Tab. 2.6. Liczba os6b niepetnosprawnych.

wojewddztwo lubelskie 185

Polska 142

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, GUS.
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2.3. Lokalizacja obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej

Rysunek 2.11. przedstawia lokalizacje generatoréw ruchu w miastach — siedzibach powiatéw
w wojewddztwie. Wskazane obiekty noszg znamiona osrodkdw o charakterze uzytecznosci
publicznej, takich jak m.in. budynki administracji panstwowej i samorzadowej, osrodki edukacji,
zdrowia, kultu religijnego, rekreacji, handlu, itp.
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Rys. 2.11. Lokalizacja obiektéw o charakterze uzytecznosci publicznej. Zrédto: opracowanie wtasne.
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2.4. Kierunki, plany i uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego

Powiazania z Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030*

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki i mozliwosci
polityki przestrzennej kraju, jednoczesnie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru konkretnych
rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtdwne cele przyjmuje:

- podwyzszanie konkurencyjnosci gtdwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajgcej
spdjnosci,

- poprawe spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

- poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowej.

Lublin jest jednym z gtdwnych polskich miast tworzgcych podstawowe wezty sieci wspdtpracy miast
w roku 2030 — na bazie ktérych ksztattuje sie rdzen krajowego systemu gospodarczego. Siec
wspotpracy miast stanowi wspotzalezny, otwarty uktad sieciowy obszaréw funkcjonalnych
najwazniejszych polskich miast, ktdre sg zintegrowane w przestrzeni krajowej i miedzynarodowe;j
za pomocy wielokierunkowych silnych powigzan funkcjonalnych w zakresie gospodarczym,
spotecznym, edukacyjnym, kulturalnym oraz sektora badawczo — rozwojowego.

Do sieci wspotpracy miast dowigzane sg osrodki subregionalne i lokalne. Potencjat sieci wspotpracy
miast wzmacnia funkcjonalne potaczenie tych osrodkéw z najwiekszymi miastami, co daje impuls
rozwojowy obszarom stabszym ekonomicznie i spotecznie, ktdre potozone sg peryferyjnie w stosunku
do gtéwnych osrodkéw spoteczno — gospodarczych kraju.

Dokument ten wskazuje na potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych
sie zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobdéw pracy. Rozwigzania w aspekcie
zarzadzania w miastach oraz rozwdj transportu zbiorowego wptywaé majg pozytywnie na rozwaj
najsilniejszych gospodarczo osrodkéw i ich obszarow funkcjonalnych. Dlatego tez poprzez
zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechniaé¢ dostepnos$é do nich
poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajgce sie do dalszego wzrostu znaczenia
kolejowych przewozéw pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozéw
miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych oraz przewozéw miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemoéw transportu zbiorowego.

Ekologia to kolejny wazny element w transporcie zbiorowym — alternatywne zrédta napedu, silniki
konwencjonalne spetfniajgce najwyisze normy emisji spalin, atakze nacisk na wykorzystanie
potencjatu transportu szynowego.

2 Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz.
252).
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W ramach integracji obszaréw funkcjonalnych gtéwnych osrodkéw miejskich szczegdlne znaczenie
beda miaty dziatania stuzgce poprawie dostepnosci transportowej, co wptynie na rozszerzenie
zasiegu potencjalnego rynku pracy.

Dzieki wprowadzeniu planéw transportowych wdrozone zostang zintegrowane rozwigzania
dotyczace multimodalnego transportu zbiorowego obejmujgcego rézne srodki transportu i elementy
infrastruktury, tj. kolej aglomeracyjng, autobusy, systemy sterowania ruchem, parkingi Park and Ride
(P+R) i Bike and Ride (B+R), komunikacje rowerowg i pieszg, lub bezpieczne trasy rowerowe i piesze
oraz systemy wypozyczania i przechowywania roweréw.

Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego i jego rozwdj,
a takze rozwdj infrastruktury transportowej.

Znaczaca role w poprawie dostepnosci do obszaréw o najnizszym poziomie dostepnosci czasowej
do najwiekszych miast, ma organizacja transportu zbiorowego, zapewniajgcego dobre potgczenia
z miastami powiatowymi i subregionalnymi. Zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu moze sie
odbywac za pomocg dziatan organizacyjnych i inwestycyjnych. Celowi temu stuzy¢ ma uwzglednianie
w S$redniookresowych strategiach i planach inwestycyjnych alternatywnych srodkéw transportu
w stosunku do transportu drogowego i zwigzanej z nim infrastruktury. W obszarze inwestycji
bezposrednio temu celowi bedzie stuzy¢ modernizacja sieci kolejowej prowadzona pod katem
zapewnienia wysokiego jej standardu i skrécenia czasdw przejazdu.

Powigzania ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020*

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014 — 2020 wskazuje na mozliwos¢ spadku
dynamiki rozwoju Polski w aspekcie czynnikdw zewnetrznych (np. $rodki unijne, globalny kryzys
finansowo — gospodarczy) oraz wewnetrznych (np. niski przyrost naturalny, wzrost kosztéw pracy).
Rozwdj gospodarczo-ekonomiczny wojewddztwa opiera¢ sie ma w perspektywie do roku
2022 — 2023 o inwestycje prorozwojowe finansowane ze wszystkich dostepnych srodkdw unijnych.
Innowacyjnos¢ gospodarki ma by¢ istotnym elementem w systemie gospodarczym, otwartym
na przysztosc¢ i nowoczesnos¢, duze znaczenie ma wzmochienie aglomeracji, zapewniajgce ich staty,
zréwnowazony i harmonijny rozwéj, a takze réwny dostep do podstawowych urzadzen infrastruktury
i ustug stanowiacy zasadniczy warunek spojnosci terytorialnej wojewddztwa.

Charakterystyczne zjawiska, w aspekcie transportu, wystepujgce w wojewddztwie lubelskim, to niska

dostepnosc transportowa obszaru wojewdédztwa wynikajaca z:

- sgsiedztwa stabo przenikalnej zewnetrznej granicy Unii Europejskiej,

- duzego obcigzenia ruchem tranzytowym, ktéry nie daje dla regionu wartosci dodanej,

- stabego wyposazenia w nowoczesng infrastrukture transportowg (brak sieci autostrad,
odcinkowe ciggi drog ekspresowych oraz brak linii kolejowych o dobrych parametrach
pozwalajgcych na przejazd z predkoscig co najmniej 160 km/h, czy tez kolejowych linii duzych
predkosci),

** Uchwata Nr XXXIV/559/2013 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 24 czerwca 2013 roku w sprawie
przyjecia zaktualizowanej Strategii Rozwoju Wojewddztwa Lubelskiego na lata 2014-2020 (z perspektywa do
2030 r.). Zrédto: www.bip.lublin.pl, www.lubelskie.pl.
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- uwarunkowanego historycznie niedorozwoju sieci osadniczej oraz jej rozproszeniu, a takze
niskiej gestosci zaludnienia,

- niskiej dostepnosci komunikacyjnej zewnetrznej i wewnetrznej wojewddztwa, a takze niskiego
stopnia spdjnosci wewnatrzregionalnej,

- z wysokiego sredniego dobowego ruchu (SDR) na wielu odcinkach gtéwnych tras drogowych
wojewoddztwa, ktory przektada sie na obnizenie przepustowosci i bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

- zbyt powolnego tempa modernizacji podstawowej sieci drogowej (szczegdlnie drég
wojewddzkich) i kolejowej,

- wytaczenia czesci linii kolejowych z eksploatacji, szczegdlnie z ruchu pasazerskiego,
wynikajgcego z nieodpowiedniego stanu technicznego torowisk, a takze z niskiego popytu
na kolejowe ustugi transportowe,

- niskiego wykorzystania potencjatu transportu lotniczego, szczegdlnie w aspekcie powigzan
miedzyregionalnych i miedzynarodowych.

W zwigzku z powyiszym najwazniejszg przestanka dla ksztattowania spéjnego uktadu sieci drég
roznego rzedu, bedzie rzeczywiste zapotrzebowanie na infrastrukture transportowa, bedace
pochodng rozmieszczenia potencjatéw demograficznego i gospodarczego w wojewddztwie.

Ponadto w regionach stabiej rozwinietych racjonalne jest budowanie infrastruktury tam, gdzie jej
brak stanowi istotng bariere rozwoju, dlatego nalezy zwieksza¢ wysitki na rzecz wspierania
przedsiebiorczosci i innowacyjnosci, co jest w takich regionach znacznie skuteczniejszym sposobem
na przetamywanie ograniczen rozwojowych, w tym transportowych.

W horyzoncie 2020 r. (z perspektywg do 2030 roku) strategiczne cele rozwoju regionu lubelskiego

w aspekcie transportu, ktdrych realizacji bedg stuzyty dziatania samorzgdu wojewddztwa, to:

- wzmacnianie urbanizacji regionu, w ktérym gtéwny nacisk potozono na poprawe
skomunikowania Lublina z obszarami metropolitalnymi Polski i zagranicy,

- restrukturyzacja rolnictwa oraz rozwdj obszaréw wiejskich, w ktérym wskazano
na wyposazenie obszaréw wiejskich w infrastrukture transportowa oraz funkcjonalng,
przestrzenng, spoteczng i kulturowa integracje regionu, gdzie najwazniejszym dziataniem jest
poprawa wewnetrznego skomunikowania regionu dzieki powigzaniu jego najwazniejszych
miast sprawng siecig drogowg, budowang w pierwszej kolejnosci tam, gdzie stanowi
ona bariere rozwoju.

Powigzania ze Studium Programowo — Przestrzennym Integracji Systemdéw Komunikacji

w Wojewddztwie Lubelskim®

Studium Programowo — Przestrzenne Integracji Systemow Komunikacji w Wojewddztwie Lubelskim

wskazuje obszary problemowe w zakresie transportu drogowego, kolejowego oraz komunikacji

miejskiej:

- niska dostepnos¢ komunikacyjna obszaru wojewddztwa do korytarzy transportowych
(paneuropejskie korytarze transportowe oraz sie¢ TEN-T),

» Uchwata Nr CCXXXVI/2936/09 Zarzadu Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 9 czerwca 2009 roku w sprawie
przyjecia opracowania Studium Programowo — Przestrzennym Integracji Systemow Komunikacji
w Wojewddztwie Lubelskim. Zrédto: www.bpp.lublin.pl
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- niespdjna i niedokonczona sie¢ drég szybkiego ruchu (autostrada A-2 i drogi ekspresowe S-12,
S-17, 5-19),

- nieodpowiadajgce zagospodarowaniu przestrzennemu wojewddztwa roztozenie przestrzenne
drég krajowych oraz wojewddzkich,

- brak segregacji ruchu tranzytowego od lokalnego, pieszego i rowerowego od drogowego —
brak obwodnic i tras alternatywnych,

- niski stan techniczny uktadu drogowego, szczegdlnie drdg wojewddzkich, powiatowych
i gminnych, a przez to obnizajacy sie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego, szczegdlnie
niski na drogach lokalnych,

- niska dostepnos¢ transportowa poédtnocno — wschodnich oraz potudniowych obszaréw
wojewoddztwa,

- niedostateczna liczba i zbyt rzadka lokalizacja mostéw na Wisle, Bugu oraz ich zty stan
techniczny — wydtuzanie tras przejazdu, wzrost kosztow transportu,

- spadek znaczenia transportu kolejowego w systemie transportowym wojewddztwa
(zmniejszanie potaczen i ich liczby, nieatrakcyjny rozktad jazdy, likwidacje linii kolejowych),

- niewykorzystanie potencjatu transportu lotniczego dla przewozéw krajowych,

- wydtuzajacy sie czas przejazdu z réznych punktéw regionu do stolicy wojewddztwa oraz stolic
subregionédw — ograniczona dostepnos¢ mieszkancow regionu do instytucji publicznych
w Lublinie oraz w innych wiekszych osrodkach spoteczno — gospodarczych regionu.

Przeciwdziatajgc pogtebianiu sie powyzszych obszaréw problemowych planowane sg nastepujace

dziafania:

- budowa lub modernizacja infrastruktury transportu drogowego — drogi szybkiego ruchu,
obwodnice miast i miejscowosci, mosty istniejgce i planowane,

- modernizacja lub przebudowa z dostosowaniem do wyzszych predkosci linii kolejowych wraz
z poprawg ich dostepnosci oraz przepustowosci,

- integracja przewozéw i infrastruktury komunikacyjnej,

- poprawa jakosci drog dojazdowych do przejs¢ granicznych, rozbudowa i budowa nowych
przejs¢ granicznych.

Powiazania z Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego®®

Gtéwnym celem zagospodarowania przestrzennego obszaru wojewddztwa lubelskiego, wedtug
wskazan Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (PZPWL) w zakresie
infrastruktury transportowej, jest osiggniecie zrownowazonego systemu transportowego
pod wzgledem technicznym, przestrzennym, gospodarczym, spotecznym i Srodowiskowym.

PZPWL wskazuje takie na réwnorzednos$¢ procesow budowy optymalnego modelu sieci
transportowej wewnatrz regionu i procesu integracji systemu regionalnego z innymi regionami kraju,
Unig Europejska oraz krajami Europy Wschodnie;j.

Dla osiggniecia powyzszego konieczna jest modernizacja i rozbudowa sieci transportowych, tj. sieci
drogowej, sieci kolejowej i lotniczej oraz infrastruktury przejs¢ granicznych.

**Uchwata Nr XLV/597/02 Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego z dnia 29 lipca 2002 r. w sprawie uchwalenia
Planu Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lubelskiego (Dz. Urz. Woj. Lub. z 2002 r. Nr 107,poz.
2449).
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PZPWL za priorytety w sferze infrastruktury transportowej wskazuje:

- integracje przewozow i infrastruktury komunikacyjnej,

- stworzenie multimodalnych  korytarzy komunikacyjnych o parametrach zgodnych
ze standardami Unii Europejskiej,

- osiggniecie standardéw europejskich w kompleksowej obstudze osobowego i towarowego
ruchu granicznego,

- polepszenie potgczen sieci transportowych wojewddztwa z sieciami panstw i wojewddztw
sgsiednich,

- zapewnienie warunkdéw do szybkich potgczen lotniczych miedzynarodowych i krajowych,

- zapewnienie zgodnosci rozwoju komunikacji z wymaganiami ochrony srodowiska.

Zadania niezbedne do osiggniecia powyzszych priorytetdw w aspekcie transportu publicznego

wedtug PZPWL to przede wszystkim:

- budowa autostrady A-2,

- dostosowanie do standardéw europejskich najwazniejszych dla wojewddztwa drog
w paneuropejskich korytarzach transportowych,

- dostosowanie innych waznych potgczen miedzyregionalnych do standardéw europejskich,

- polepszenie potgczen sieci transportowej o znaczeniu regionalnym,

- poprawa stopnia otwartosci regionu przez zwiekszenie ilosci przepraw mostowych przez Wiste
i Bug,

- zmniejszenie ucigzliwosci ruchu tranzytowego gtéwnych tras przez realizacje obwodnic
obszaréw zurbanizowanych,

- poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- przystosowanie uktadu komunikacyjnego do potrzeb przysztej aglomeracji lubelskiej,

- dostosowanie najwazniejszych drég dojazdowych do drogowych przejsé granicznych
do potrzeb wzrastajgcego transgranicznego ruchu drogowego,

- zapewnienie warunkéw (kompleksowa modernizacja) do szybkich potgczen kolejowych
objetych umowami AGC i AGTC,

- zapewnienie warunkow do szybkich potgczen kolejowych innymi waznymi liniami o znaczeniu
miedzynarodowym i miedzyregionalnym,

- zapewnienie warunkéw do sprawnej obstugi ruchu granicznego drogowego i kolejowego,

- stworzenie warunkow do szybkich potgczen lotniczych.

Powigzania z dokumentami dotyczgcymi zagospodarowania przestrzennego miast powiatowych

i miast na prawach powiatu wojewddztwa lubelskiego

Czes$¢ miast powiatowych posiada uchwalone i obowigzujgce studia uwarunkowan i kierunkéw

zagospodarowania przestrzennego, ktorych wustalenia sg wigzgce dla organdéw gminy

przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — sg to nastepujace

miasta:

- Lublin — Uchwata Nr 359/XXIlI/2000 Rady Miasta Lublin z dnia 13 kwietnia 2000 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg Nr 165/X1/2011 Rady Miasta Lublin z dnia 30 czerwca 2011 r.,

- Biata Podlaska — Uchwata Nr 111/19/2000 Rady Miejskiej w Biatej Podlaskiej z dnia 18 kwietnia
2000 r. ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXIX/269/13 Rady Miasta Biata Podlaska z dnia
29 lipca 2013 r.,
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- Chetm?’ — Uchwata Nr XIV/203/99 Rady Miejskiej w Chetmie z dnia 9 grudnia 1999 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXXIX/367/09 Rady Miasta Chetm z dnia 23 wrze$nia 2009 r.,

- Zamos$¢ — Uchwata Nr XV/232/99 Rady Miejskiej w Zamosciu z dnia 20 grudnia 1999 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XVI/144/08 Rady Miejskiej w Zamosciu z dnia 28 stycznia 2008
r.,

- Bitgoraj — Uchwata Nr LIV/247/98 Rady Miasta Bitgoraj z dnia 26 maja 1998 r., ze zm., ostatnio
zmieniona Uchwatg LIX/490/10 Rady Miasta Bitgoraj z 30 lipca 2010 r.,

- Hrubieszéw — Uchwata Nr XV/195/99 Rady Miejskiej w Hrubieszowie z dnia 29 grudnia 1999 r.
ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr LIX/538/2010 Rady Miejskiej w Hrubieszowie z dnia 9
listopada 2010,

- Janéw Lubelski?® — Uchwata Nr XXX/150/01 Rady Miejskiej w Janowie Lubelskim z dnia 27
czerwca 2001 r. ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXXVIII/247/09 Rady Miejskiej w
Janowie Lubelskim z dnia 24 lipca 2009 r.,

- Krasnystaw — Uchwata Nr XLIII/283/98 Rady Miasta Krasnegostawu z dnia 29 kwietnia 1998 r.,
ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr X/73/2011 Rady Miasta Krasnystaw z dnia 27
pazdziernika 2011 r.,

- Krasnik?® — Uchwata Nr XXX/263/2009 Rady Miasta Krasnik z dnia 28 maja 2009 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XL/345/2010 Rady Miasta Krasnik z dnia 13 maja 2010 .,

- Lubartéw® — Uchwata Nr XXX1/227/2001 Rady Miejskiej w Lubartowie z dnia 25 maja 2001 r.,

- teczna — Uchwata Nr XVIII/118/99 Rady Miejskiej w tecznej z dnia 27 pazdziernika 1999 r.
ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXV/156/2012 Rady Miejskiej w tecznej z dnia 30
listopada 2012 .,

- tukéw — Uchwata Nr XI1/51/2007 Rady Miasta tukéw z dnia 5 pazdziernika 2007 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg XXXVI/431/2013 Rady Miasta tukéw z dnia 29 pazdziernika 2013
r.,

- Opole Lubelskie®* — Uchwata Nr XXI11/208/01 Rady Miasta Opole Lubelskie z dnia 24 kwietnia
2001r.,

- Parczew — Uchwata Nr XVIII/118/2000 Rady Miasta i Gminy w Parczewie z dnia 15 czerwca
2000 r. ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XLVIII/298/2010 Rady Miejskiej w Parczewie
z dnia 3 wrzesnia 2010 .,

- Putawy®* — Uchwata Nr LIX/414/98 Rady Miasta Putawy z dnia 28 maja 1998 r. ze zm., ostatnio
zmieniona Uchwatg Nr XLVI/410/06 Rady Miasta Putawy z dnia 25 maja 2006 r.,

*” Rada Miasta Chetm podjeta Uchwate Nr XVI1/200/12 z dnia 16 maja 2012 r. o przystagpieniu do sporzgdzenia
zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Chetm.

*® Rada Miejska w Janowie Lubelskim podjeta Uchwate Nr XX11/138/12 z dnia 12 czerwca 2012 r. o przystgpieniu
do sporzgdzenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta i Gminy
Jandéw Lubelski.

%% Rada Miasta Kragnik podjeta Uchwate Nr 1X/49/2011 z dnia 26 maja 2011 r. o przystgpieniu do sporzadzenia
zmiany Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego miasta Krasnik.

* Rada Miejska w Lubartowie podjeta Uchwate XXXV1/229/09 z dnia 19 pazdziernika 2009 r. o przystgpieniu do
sporzadzenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Lubartow
*' Rada Miejska w Opolu Lubelskim podjeta Uchwate XXVI/171/2013 z dnia 22 marca 2013 r. o przystgpieniu do
sporzadzenia zmiany Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta Opole
Lubelskie.

%2 Rada Miasta Putawy podjeta Uchwate XVIII/194/12 z dnia 23 lutego 2012 r. o przystgpieniu do sporzadzenia
zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasto Putawy.
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Ryki — Uchwata Nr XXII1/228/2000 Rady Miejskiej w Rykach z dnia 20 grudnia 2000 r. ze zm.,
ostatni zmieniona Uchwatg Nr LII/269/2009 Rady Miasta Ryki z dnia 2 pazdziernika 2009 r.,
Swidnik — Uchwata Nr VII/73/2003 Rady Miejskiej w Swidniku z dnia 12 czerwca 2003 r. ze zm.,
ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXXVI1/217/2009 Rady Miasta Swidnik z dnia 28 maja 2009 r.,
Tomaszow Lubelski — Uchwata Nr XVIII/130/2000 Rady Miasta Tomaszow Lubelski z dnia 28
stycznia 2000 r. ze zm., ostatnio zmieniona Uchwatg Nr XXXIX/429/2010 Rady Miasta
Tomaszéw Lubelski z dnia 26 marca 2010 .

Natomiast cze$¢ miast powiatowych posiada uchwalone miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego, obejmujgce swoim zasiegiem caty obszar miasta:

tukéw — Uchwata Nr V/31/2011 Rady Miasta tukéow z dnia 3 lutego 2011 r. (Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubelskiego z 2011 r., nr 49, poz. 1052), Uchwata Nr V/32/2011 Rady Miasta
tukéw z dnia 3 lutego 2011 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2011 r., nr 49,
poz. 1053), Uchwata Nr VI/34/2011 Rady Miasta tukéw z dnia 8 marca 2011 r. (Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2011 r., nr 76, poz. 1469), Uchwata Nr VI/35/2011 Rady
Miasta tukéw z dnia 8 marca 2011 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2011 r.,
nr 76, poz. 1470), Uchwata Nr VIII/56/2011 Rady Miasta tukéw z dnia 13 maja 2011 r.
(Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2011 r., nr 104, poz. 1852), Uchwata Nr
VIII/57/2011 Rady Miasta tukéw z dnia 13 maja 2011 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Lubelskiego z 2011 r., nr 104, poz. 1853), Uchwata Nr XXXIV/381/2013 Rady Miasta tukdéw
z dnia 25 czerwca 2013 r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2013 r., poz. 3653),
Radzyn Podlaski — Uchwata Nr XXX/153/13 Rady Miasta Radzyr Podlaski z dnia 28 marca 2013
r. (Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Lubelskiego z 2013 r., poz. 2819),

Wtodawa — Uchwata Nr XI11/139/04 Rady Miejskiej we Wtodawie z dnia 27 lutego 2004 r.
(Dziennik Urzedowy Wojewdédztwa Lubelskiego z 2004 r., nr 78, poz. 1382).

Zapisy w aspekcie transportu zbiorowego ww. miast wskazujg na:

podwyzszenie komunikacyjnych standardéw jakosciowych w transporcie zbiorowym
regionalnym, podmiejskim oraz miejskim,

zaspokajanie potrzeb transportowych mieszkancéw, szczegdlnie w relacjach obszar gminy —
miasto,

usprawnienie potgczen transportowych z obszarami istniejgcymi oraz zapewnienie wtasciwej
dostepnosci transportowej do nowych terendéw i obszaréw dotychczas wykluczonych,
usprawnienie dostepnosci 0séb niepetnosprawnych do ustug transportu publicznego,

wzrost znaczenia dworcow kolejowych i autobusowych oraz miejsc zwigzanych z obstugg
podréznych — tworzenie weztdw przesiadkowych, dazenie do potgczenia dworcéw kolejowych
z autobusowymi,

wykorzystanie potencjatu transportu kolejowego, w tym przywrécenie przewozéw
pasazerskich na odcinkach wytgczonych z ruchu pasazerskiego,

obstuge osrodkéw lokalnej sieci osadniczej zapewni¢ majg potgczenia regionalne] sieci
potaczen kolejowych i autobusowych, takze poprzez rozwdj sprawnych potaczen pomiedzy
alternatywnymi formami transportu,

poprawe obstugi komunikacyjnej obszaru centréw miast poprzez budowe nowych odcinkéw
i obwodnicowego uktadu drogowego, systemow parkingowych oraz uspokajanie ruchu, ktére
pozwolg na odcigzenie centréw z ruchu indywidualnego,
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modernizacje i rozbudowe uktadu transportowego pod kgtem poprawy sprawnosci systemu

transportu miejskiego,
wprowadzanie priorytetu w ruchu dla pojazdéow publicznego transportu zbiorowego,

szczegoblnie komunikaciji miejskiej.
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3. Finansowanie ustug przewozowych

Publiczny transport zbiorowy jest ustugy, ktdrej realizacia ma na celu nieprzerwane

zaspokajanie potrzeb spofeczeristwa na danym obszarze. Wykonywanie przewozéw ze wzgledéw

spotecznych, czesto na trasach pozbawionych transportu zbiorowego, wigze sie z powstaniem

deficytu finansowego, ktdry skutecznie zniecheca przewoznikéw do swiadczenia ustug komercyjnych.

Szansg na wprowadzenie lub zwiekszenie dostepnosci transportowej dla takich rejonéw jest

rozpoczecie $wiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej. Wprowadzenie tego rodzaju

ustug

nalezy wykonaé przede wszystkim zgodnie z zapisami Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r.

o publicznym transporcie zbiorowym, regulujgcej m.in. zagadnienia zwigzane ze sposobami wyboru

operatora i finansowania przewozdw, a takze zrodet subsydiowania ustug.

Do instrumentéw i Zrédet finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej zaliczane

sq:

przychody ze sprzedazy biletow i wptywy z optat dodatkowych (pobierane przez operatora
lub organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdow (Srodki z budzetu panstwa),

przekazywanie operatorowi rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych
przejazdow ustanowionych na obszarze wiasciwosci danego organizatora, o ile zostaty
ustanowione ($rodki wtasne organizatora),

przekazywanie operatorowi rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku
ze $wiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego (Srodki
wtasne organizatora),

udostepnianie operatorowi przez organizatora $srodkdw transportu na realizacje przewozéw
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

Srodki pochodzace z Funduszu Kolejowego (finansowanie lub wspdtfinansowanie zadan
samorzgddéw wojewddztw w zakresie zakupu, modernizacji oraz napraw pojazdéw kolejowych
przeznaczonych do przewozéw pasazerskich wykonywanych na podstawie umowy
o $wiadczenie ustug publicznych — w latach 2009 — 2015)%,

oraz inne, jak np. srodki zewnetrzne (fundusze europejskie).

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2005 r. o Funduszu Kolejowym (Dz. U. 2006 r. Nr 12, poz. 61 z p6zn. zm.), art. 3.

ust. 4.
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Zasady finansowania transportu publicznego w Polsce

Wptlywy ze sprzedazy biletow
4 y J J

Transport Komunikacja
drogowy miejska
(oproczmicjskiego) :

Transport Transport

Wojewodztwa
— ‘7‘ — . Doptaty Doptaty
Budzet panstwa Powiatowe Gminne

Rys. 3.1. Podstawowe Zrddta finansowania publicznego transportu zbiorowego w Polsce.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Z organizacjg przewozéw zwigzane sg zaleznosci pomiedzy organizatorem a operatorem w zakresie
dofinansowania dziatalnosci operatora. Operatorowi przystuguje rekompensata z tytutu ,,utraconych
przychodéw w zwigzku z stosowaniem ustawowych uprawnied do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym**” lub ,utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
uprawnien do ulgowych przejazdow w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych
na obszarze wiasciwoéci danego organizatora, o ile zostaty ustanowione®” lub ,poniesionych
kosztow w zwigzku ze Swiadczeniem przez operatora ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego®”.
Operatorom przystuguje tzw. ,,rozsgdny zysk”, z wyjatkiem podmiotéw:
— wybranych w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane
lub ustugi lub
— z ktérymi bezposrednio zawarto umowe o Swiadczenie ustug przewozowych i przyjeta ona
forme koncesji na ustugi lub
— bedacymi samorzgdowymi zaktadami budzetowymi.

** Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 50 ust. 1 pkt 2 lit a).

» Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit b).

3 Ibidem, art. 50 ust. 1 pkt 2 lit c).
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,Rozsadny zysk” jest okreslany jako ,,stopa zwrotu z kapitatu, ktdra w danym panstwie cztonkowskim
uznawana jest za normalng dla tego sektora i w ktdrej uwzgledniono ryzyko lub brak ryzyka ingerencji
organu publicznego ponoszone przez podmiot $wiadczacy ustugi publiczne®”.

Obecnie trwajg prace w Ministerstwie Finanséw nad rozporzgdzeniem, ktére bedzie okreslato
wysokos¢ rozsgdnego zysku przystugujgcego operatorowi. W takim przypadku trudno okresli¢ zasady
jego obliczania. Najbardziej aktualny projekt rozporzadzenia (z dnia 18 stycznia 2013 r.)*® okresla
rozsgdny zysk jako iloczyn wartosci biezgcej kapitatu zaangazowanego operatora i stopy zwrotu,
ktéry bedzie okresSlany na dany rok trwania umowy. O doborze sktadnikdw (zostato
zaproponowanych przez prawodawce 5 sktadnikéw) dla ustalenia wartosci biezgcej kapitatu
zaangazowanego majg decydowaé wspdlnie organizator i operator. Podobnie, wysokos$¢ stopy
zwrotu jest ustalana w trakcie uzgodnien pomiedzy organizatorem i operatorem. Tak sformutowane
zapisy bedg dawac¢ duzg swobode organizatorowi w okresleniu rozsgdnego zysku. Nalezy zaznaczyg,
ze wczesniej przedstawiane projekty rozporzadzenia doktadniej precyzowaty stope zwrotu
(na poziomie maksymalnym 6% w skali roku). Wspomniany projekt rozporzadzenia nie wspomina nic
o zasadach przekazywania rozsgdnego zysku. Na koniec rozwazan o ,rozsagdnym zysku” nalezy
zwrdcié¢ na fakt, ze pomocnym w jego skalkulowaniu mogg by¢ wytyczne Ministerstwa Rozwoju
Regionalnego™®, ktére rekomendujg 6% w ujeciu realnym jako stope zwrotu z kapitatu wtasnego
dla przedsiewzie¢ transportowych.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate na podstawie pozytywnie zweryfikowanego
wniosku 0 zwrot utraconych przychodéw i poniesionych kosztéw, ztozonego przez operatora®.
We whniosku operator okresla wysokos¢ utraconych przychoddw i poniesionych kosztéw oraz dotacza
dokumenty potwierdzajace jego wyliczenia®. W przypadku wojewddztwa lubelskiego, Marszatek
Wojewddztwa wyptaca ze Srodkéw budzetowych wojewddztwa przyznang operatorowi
rekompensate w czesci stanowigcej strate z tytutu realizacji ustug przewozowych lub utraconych
przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw ustanowionych
na obszarze wtasciwosci danego organizatora — o ile zostang ustanowione. Cze$s¢ rekompensaty,
Zwigzang ze stratg poniesiong z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdéow ulgowych,
wyptacana jest przez Marszatka Wojewddztwa, ale pochodzi z budzetu parstwa®. Operatorzy
wykonujgcy przewozy w transporcie kolejowym do dnia 31 grudnia 2016 r. bedg te czesc
rekompensaty (strata z tytutu stosowania ustawowych uprawnien do przejazdow ulgowych
w transporcie kolejowym) otrzymywac¢ bezposrednio z budzetu pandstwa w postaci dotac;ji

%7 7atacznik do Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70, ust. 6.

%8 Projekt z dnia 18 stycznia 2013 r. Rozporzadzenia Ministra Finanséw w sprawie sposobu okreslenia wysokosci
rozsadnego zysku przystugujacego operatorowi publicznego transportu zbiorowego. Zrédto: Rzagdowe Centrum
Legislacji, [dostep: 24 wrzesénia 2013], http://legislacja.rcl.gov.pl/lista/502/projekt/33668/katalog/33675.

3 Wytyczne w zakresie dofinansowania z programdéw operacyjnych podmiotéw realizujacych obowigzek
Swiadczenia ustug publicznych w transporcie zbiorowym — Narodowe Strategiczne Ramy Odniesienia
2007 — 2013, Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, maj 2011, [dostep: 24 wrzesnia 2013],
https://www.mrr.gov.pl/fundusze/wytyczne_mrr/obowiazujace/horyzontalne/Strony/lista.aspx.

* Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdin.
zm.), art. 53 ust. 1 2.

4 Ibidem, art. 53 ust. 3.

42 Ibidem, art. 56 ust. 2.
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przedmiotowej, po tym dniu bedg otrzymywac te $rodki na tych samych zasadach co operatorzy
przewozow Ww transporcie autobusowym43. Operator nabywa uprawnienie do otrzymywania
rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien ustawowych do przejazdéw ulgowych pod warunkiem
stosowania kas rejestrujgcych posiadajgcych pozytywng opinie ministra wtasciwego do spraw
finanséw publicznych, ktére umozliwiajg okredlenie kwoty doptat do przewozéw w podziale
na poszczegdlne kategorie ulg ustawowych®. Z powyiszego warunku czasowo sa wytgczeni
operatorzy wykonujacy przewozy w transporcie kolejowym (okres karencji trwa do dnia 31 grudnia
2016 r.)%.

Od 2008r. samorzady wojewddzkie sg udziatowcami przedsiebiorstwa Przewozy Regionalne sp. z 0.0.,
a od 2009r. ich przedstawiciele zasiadaja w jej radzie nadzorczej. Samorzady majg wptyw
na ksztattowanie oferty przewozowej i handlowej, ponadto przedstawiciele urzedéw
marszatkowskich biorg udziat w konstrukcji rozktadéw jazdy. Dofinansowanie przekazane spotce
Przewozy Regionalne przez Wojewddztwo Lubelskie wynosito 32 266 tys. zt w 2009r. , 43 630 tys. zt
w 2010 r., 52 577 tys. zt w2011 r., a w 2012 r. 55 987 tys. zt. Dynamiczny wzrost dofinansowania
w latach 2009 — 2011 wynikat zaréwno z koniecznosci zapewnienia operatorowi Srodkéw
na realizacje zadania, w petni rekompensujacych poniesione koszty wedtug zasad opisanych powyzej,
jak tez ze wzrostu wielkosci pracy eksploatacyjnej pociggdw.

3.1. Srodki przeznaczane na dofinansowanie przejazdéw oséb uprawnionych do ulg

Zwrot utraconych przychodéw, w zwigzku ze stosowaniem ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw, w przejazdach srodkami publicznego transportu zbiorowego w regularnych
przewozach oséb, wykonywanych przez uprawnionych operatoréw i przewoznikéw kolejowych
i autobusowych, finansowany jest ze Srodkéw budzetu panstwa. Wysokos$¢ ulg oraz kategorie oséb
uprawnionych reguluje Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 1138).

3 Ibidem, art. 80.
a4 Ibidem, art. 57 ust. 1.
4 Ibidem, art. 81.
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Tab. 3.1. Wydatki budzetu paristwa na wyréwnywanie przewoznikom utraconych przychoddw z tytutu
stosowania uprawnien do ustawowych przejazdéw ulgowych.

rok transport publiczny transport transport kolejowy — inne
(ogotem) autobusowy przewozy krajowe | (rezerwa celowa)

2010* 868 591 000,00 zt| 543 456 000,00 zt 325 135 000,00 zt

2011* 972 494 000,00 zt| 558 461 000,00 zt 414 033 000,00 zt

2012** 1 065 009 000,00 zt| 591 709 000,00 zt 393 300 000,00 zt 80 000 000,00 zt

* — faktyczne wykonanie, ** — projekt ustawy budzetowej na 2012 rok.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Ustawy budzetowej na rok 2012 (Dz. U. z 15 marca 2012 r.
poz. 273), Sprawozdania z wykonania Budzetu Paristwa za okres od 1 stycznia do 31 grudnia 2010 r.,
(Rada Ministréow, Warszawa 2011) oraz Sprawozdania z wykonania Budzetu Panstwa za okres od
1 stycznia do 31 grudnia 2010 r. (Rada Ministréow, Warszawa 2011).

Z budzetu panstwa udzielane sg dotacje na sfinansowanie utraconych przychodéw z tytutu
stosowania ustawowych uprawnien do ulgowych przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym
na poziomie ponad 1 mld ztotych, z czego ok. 60% dotyczy przejazdéw w transporcie autobusowym
(592 min zt w 2012 r.), a ok. 40% w transporcie kolejowym (393 min zt w 2012 r.).

Najbardziej zauwazalna zmiana miata miejsce w 2011 roku, kiedy zwiekszeniu uleglty wydatki na
refundacje ulg w transporcie kolejowych, gdyz wzrosty poziomy ulg dla studentéw (z 37% do 51%
w segmencie biletow jednorazowych). W transporcie autobusowym w latach 2010 — 2012 wysokos¢
doptat w skali kraju ulegta zwiekszeniu o 9%, podczas gdy dofinansowanie do przejazdéw
w transporcie kolejowym wzrosto o 20%.

Liczba biletow ulgowych w woj. lubelskim 2011 r.
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Rys. 3.2. Liczba biletow ulgowych w transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim w 2011 r.

Zrédto: Urzqd Marszatkowski Wojewddztwa Lubelskiego.
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W strukturze przejazdow objetych ulgami ustawowymi przewazajg bilety miesieczne z ulgg 49%,
ktdra przystuguje uczniom do ukornczenia 24. roku zycia (Rys. 3.2.). W przypadku tego rodzaju biletéw
zauwazalny jest spadek ich liczby w okresie wakacyjnym, co wynika z braku obligatoryjnych podrdozy
uczniow do szkét. Struktura pozostatych biletébw w skali roku roztozona jest stosunkowo
rownomiernie. Sposréd biletéw jednorazowych najwiecej sprzedawanych jest biletéw z ulgg 49%,

ktdra przystuguje osobom niezdolnym do samodzielnej egzystencji.

Tab.3.2. Liczba biletéw ulgowych jednorazowych w transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim

w2011r.

‘/N:;:;:Zc ulgi 1";5;’ ulga 95% | ulga 93% | ulga 78% | ulga 51% | ulga 49% | ulga 37%
za grudzien 2010 15 6119 0| 14103 1030 | 15052 | 10631
styczen 25 6 489 99 | 15789 90 | 17272 | 10724
luty 32 6 506 202 | 16920 100 | 17122 | 10501
marzec 32 8424 540 | 21750 104 | 21756 | 14746
kwiecien 38 8729 932 | 19032 579 | 22491 | 15381
maj 29 10150 1152 | 21797 439 | 24661 | 16882
czerwiec 35 8 860 1061 | 18530 416 | 21492 | 14670
lipiec 12 8107 784 | 10933 179 | 16804 | 13341
sierpien 12 8 706 983 | 11520 274 | 18278 | 14328
wrzesien 22 9615 1110 | 20526 208 | 22417 | 13160
pazdziernik 12 8 440 1008 | 16126 647 | 20476 | 12870
listopad 13 8371 1051 | 19829 260 | 20133 | 12236
grudzien 1 3383 405 7691 67 8135 4593

Zrédto: opracowanie wtasne na pod. danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego.

Tab.3.3. Liczba biletéow ulgowych miesiecznych w transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim

w2011r.

liczba biletéw

Oy Joree e ulga 93% ulga 78% ulga 51% ulga 49% ulga 37%
za grudzien 2010 0 294 1236 33967 280
styczen 0 467 1250 60 745 554
luty 0 422 1529 52 603 533
marzec 2 557 2 086 50227 642
kwiecien 52 384 1476 47 538 530
maj 2 555 2129 50293 587
czerwiec 3 355 927 13 885 87
lipiec 0 27 242 864 0
sierpien 3 355 520 18 233 209
wrzesien 3 353 1035 72791 552
pazdziernik 3 337 1416 44 567 450
listopad 3 402 1570 54 338 584
grudzien 0 104 245 11 658 106

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego.
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Do najmniej popularnych biletéw okresowych nalezg miesieczne z ulgami w wysokosci 93% oraz 78%.
taczna liczba sprzedanych biletéw miesiecznych z ulgg 93% w opisywanym okresie wynosita 71 sztuk.
Tak niewielka liczba w przypadku tej ulgi wynika z faktu, ze do jej wykorzystania uprawnione
sg jedynie osoby niewidome uznane za niezdolne do samodzielnej egzystencji.

Tab. 3.4. Doptaty do biletéw w transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim.

Doptaty do biletéw w transporcie

Rok drogowym ogétem —
wojewodztwo lubelskie
2008 42 481 082,87 zt
2009 41173 703,34 zt
2010 38 337 788,48 zt
2011 38 539 525,06 zt
2012 39999 841,51 zt
2013 40 000 000,00 zt
(plan)

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubelskiego.

Urzad Marszatkowski wyptaca przewoznikom doptate stanowigcg rdznice kwoty pomiedzy ceng
biletu ulgowego i normalnego. Analiza kwot doptat do biletéw ogdétem pozwala zauwazy¢ tendencje
spadkowg na przestrzeni lat 2008 - 2011. W roku 2008 doptaty wyniosty
42 481 082,87 zt, natomiast 3 lata pdzniej juz 38 539 525,06 zt, co oznacza spadek o 3 941 557,27 zt
na przestrzeni 3 lat, jednakze w 2012 roku nastgpit nieznaczny wzrost do poziomu ok. 40 min zt.

Prognozowana wielko$¢ doptat do przejazdow objetych ulgami ustawowymi w latach 2014 — 2016
bedzie rosng¢ m.in. ze wzgledu na wzrost cen biletéw oraz reorganizacje sieci osrodkéw edukacji.

Tab. 3.5. Prognoza wielkosci doptat do przejazdow ulgowych w transporcie drogowym
w wojewddztwie lubelskim w latach 2014 — 2016.

Rok Suma

2014 41 320 000,00 zt
2015 42 766 000,00 zt
2016 44 263 000,00 zt

Zrédto: opracowanie wfasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubelskiego.
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3.2. Przychody ze sprzedazy biletéw w umowach netto i brutto

Wybdr operatora, ktdry realizowac bedzie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej,

nastepowac bedzie w oparciu o tryby przewidziane w:

- Ustawie z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych,

- Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym — zgodnie z zapisami
dotyczacymi bezposredniego zawarcia umowy,

- dopuszczalny jest rowniez wybdr operatora w trybie Ustawy z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji
na roboty budowlane lub ustugi.

Zawarcie umowy z operatorem w ramach udzielenia zamoéwienia na podstawie Ustawy z dnia

29 stycznia 2004 r. Prawo zamodwien publicznych lub w przypadku bezposredniego zawarcia umowy

na podstawie Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym moze nastgpic

w ramach nastepujgcych modeli:

- umowa typu netto — gdzie ryzyko rynkowe jest przeniesione na operatora,

- umowa typu brutto — organizator ponosi ryzyko przychodowe prowadzonej dziatalnosci
przewozowej.

W umowach typu netto wptywy ze sprzedazy biletéw oraz refundacja utraconych przychodéw
z tytutu stosowania ustawowych ulg stanowig przychdd operatora, totez jest on odpowiedzialny
za emisje i dystrybucje biletéw. Czynnosci zwigzane z promocjg ustug i utrzymaniem pozgdanego
standardu ustug sg domeng operatora, ktdrego celem jest m.in. zwiekszanie wielkosci przychodéw
ze sprzedazy biletéw. Organizator zas, moze by¢ z tych dziatan zwolniony. Wynagrodzenie operatora
obejmowac bedzie jego koszty pomniejszone o przychody ze sprzedazy biletéw.

W umowach typu brutto przychody z tytutu sprzedazy biletéw stanowig wifasnos¢ organizatora
przewozow. Operator otrzymuje wynagrodzenie na podobnym poziomie, niezaleznie od liczby
przewozonych pasazeréw i utargow z biletéw. W sytuacji, gdy wielko$¢ przychoddw ze sprzedazy
biletéw ulega zmniejszeniu, deficyt jest pokrywany ze S$rodkédw organizatora przewozéw.
W kontrakcie typu brutto organizator podejmuje dziatania na rzecz utrzymania statego poziomu
wplywow lub jego zwiekszenia. Wynagrodzenie operatora pokrywaé bedzie poziom kosztéw, ktory
nie bedzie pomniejszany o przychody ze sprzedazy biletow.
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Tab. 3.6. Zalety i wady umow netto i brutto.

Rodzaj umowy Zalety Wady
Umowa netto | — mozliwo$¢ zmniejszenia poziomu — wyisze ryzyko dla operatorow,
wielkosci doptat do przewozéw, — utrudnione wifaczenie ustug
— stata wysoko$¢ doptat dla do systemow taryfowych
operatora, istniejgcych oraz w szczegélnosci —

— operator jest zainteresowany planowanych systemow
podnoszeniem jakosci zintegrowanych
i efektywnosci ustug,

— ograniczenie skali kontroli jako$ci
wykonywanych ustug,

— zadania zwigzane z promocjg ustug
przeniesione sg na operatora

Umowa brutto | — mozliwoé¢ tatwego wiaczenia ustug | ~ ryzyko przychodowe lezy po stronie
do istniejgcego systemu taryfowego organizatora,
oraz do planowanych systemoéw — wynagrodzenie operatora jest
zintegrowanych niezalezne od liczby przewozonych
pasazerow,

— brak dziatan operatora dazgcych
do podniesienia jakosci i
efektywnosci Swiadczonych ustug,

— dodatkowe koszty zwigzane
z kontrolowaniem jakosci
Swiadczonych ustug,

— za dziatania promocyjne odpowiada
organizator,

— ryzyko braku fiskalizacji sprzedazy
biletéw prowadzace do zwiekszenia
wielkosci doptat

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przewiduje sie, iz stawka jednostkowa dopfaty do przewozdéw bedzie nizsza w przypadku kontraktow
typu netto, ze wzgledu na przeniesienie ryzyka przychodowego na operatora. W tabeli 3. 7.
przedstawiono podziat obowigzkéw w umowach typu netto i brutto.

przychody ze sprzedazy biletow < przychody ze sprzedazy biletow
w kontrakcie brutto w kontrakcie netto

Tab. 3.7. Rodzaje umdw z operatorami w transporcie drogowym.

Wyszczegélnienie Umowa typu netto Umowa typu brutto

Przychody ze sprzedazy biletéw operator organizator

Rekompensata za ulgi

. . operator operator

i zwolnienia ustawowe

Dziatania w celu zwiekszenia

przychodéw z biletéw (promocja, operator organizator

marketing)

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Za preferowany w wojewddzkich przewozach pasazerskich uwaza sie model z umowami typu netto,
gwarantujacy organizatorowi eliminacje ryzyka zmiennosci wielkosci przychoddéw ze sprzedazy
biletow, ktore zostanie przeniesione na operatora ustug. Co wiecej, w modelu tym do zadan
organizatora nie beda nalezaty czynnosci zwigzane z dystrybucjg i emisjg biletéw, co wykluczy
koniecznos¢ tworzenia nowych komdrek i stanowisk pracy w Urzedzie Marszatkowskim,
odpowiedzialnych za strone przychodowa w publicznym transporcie zbiorowym w segmencie
drogowym.

3.3. Doptaty gminne i powiatowe oraz mozliwosci zawierania umow przez organizatora
przewozow wojewoddzkich a gminami lub powiatami

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym precyzyjnie okresla
podmioty odpowiedzialne za organizowanie oraz zwigzane z nim finansowanie linii komunikacyjnych
o charakterze uzytecznosci publicznej. Ze wzgledu na zasieg przewozow:

— dopfaty gminne — mogg by¢ stosowane tylko w przypadku linii komunikacyjnych
przebiegajgcych na obszarze jednej gminy lub zespotu gmin sgsiadujgcych, o ile zostato
zawarte porozumienie na powierzenie organizacji publicznego transportu zbiorowego
lub istnieje zwigzek miedzygminny,

— doptaty powiatowe — majg zastosowanie tylko na liniach komunikacyjnych wytyczonych
w granicach jednego powiatu lub powiatédw sasiadujgcych, jesli zostato zawarte
porozumienie na przekazanie zadan zwigzanych z organizacjg publicznego transportu
zbiorowego lub istnieje zwigzek powiatow.

Doptaty Wojewddztwa Lubelskiego do przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej beda
przekazywane do linii w wojewddzkich i miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich
(przebiegajacych przez obszar co najmniej dwdch powiatdw w granicach wojewddztwa lubelskiego
lub wykraczajacych poza obszar wojewddztwa lubelskiego, o ile zostato zawarte porozumienie
na przekazanie organizacji publicznego transportu zbiorowego).

Zainteresowane samorzgdy gminne i powiatowe mogg partycypowac finansowo w utrzymaniu linii
organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie. Srodki finansowe na utrzymanie linii
komunikacyjnych beda przekazywane na podstawie porozumien o udzielaniu pomocy finansowej
w formie dotacji celowej*®, zawieranych pomiedzy Wojewddztwem Lubelskim i samorzadami
lokalnymi, przez teren ktérych przebiegac bedzie linia komunikacyjna.

Dla samorzaddw nizszego szczebla niz wojewddztwo, udzielanie pomocy publicznej wojewdédztwu
w postaci doptat do linii wojewddzkich realizujgcych réowniez przewozy pasazerskie w granicach
administracyjnych tych samorzaddéw, odpowiadajgce zapotrzebowaniu ich mieszkancéw moze byc
korzystniejsze niz uruchamianie wtasnych linii komunikacyjnych na trasach pokrywajgcych sie.

% Ustawa z dnia 27 sierpnia 2009 r. o finansach publicznych (tekst jednolity: Dz. U. z 2009 r. Nr 157, poz. 1240
z pdzn. zm.), art. 220, Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr
142, poz. 1591 z pdzn. zm.), art. 10 ust. 2, Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (tekst
jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1592 z p6zn. zm.), art. 7a.
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3.4. Integracja taryf i systemow biletowych w aspekcie przyjetych wariantéw finansowania
transportu publicznego

Integracja transportu publicznego w Polsce na poziomie regiondéw nie zostata jeszcze
zapoczatkowana. Przewozy zintegrowane funkcjonujg jedynie na obszarach typowo aglomeracyjnych,
w otoczeniu najwiekszych zespotéw miejskich (np. Warszawa, Gornoslaski Okreg Przemystowy,
Tréjmiasto). Tylko niektdre subregiony prowadzg projekty koncepcyjne majace na celu usprawnienie
podrdézowania transportem publicznym, przy wykorzystaniu réinych s$rodkéw lokomocji (np.
Legnicko — Gtogowski Okreg Miedziowy). Podstawowym czynnikiem utrudniajgcym petng integracje
transportu publicznego w Polsce jest zakres ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych, gdyz
dla niektorych grup spotecznych wymiar przyznanych ulg réini sie w zaleznosci od rodzaju
komunikacji i zakupionego biletu. Przyktadowo, uczniowie w komunikacji autobusowej niemiejskiej
posiadajg uprawnienia do ulgi tylko przy przejazdach na podstawie biletéw miesiecznych (ulga 49%).
W komunikacji kolejowej wymiary ulg dla ucznidw rdznig sie w zaleznosci od rodzaju nabytego biletu
— dla biletéw jednorazowych obowigzuje ulga w wysokosci 37%, natomiast dla miesiecznych jest ona
ustalona na poziomie 49%. Z kolei w segmencie przewozéw komunikacji miejskiej istniejg wybrane
grupy spoteczne, ktérym ustawodawca przyznat uprawnienia do ulgowych przejazdéw (np. postowie
i senatorowie)”’. W praktyce wszystkie samorzady rozszerzyty zakres uprawnieri do ulg i zwolnien
z optat za przejazdy ksztattujgc je indywidualnie, przewaznie ustalajagc je na poziomach innych
od zatozonych w Ustawie z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw
srodkami publicznego transportu zbiorowego.

Podniesienie atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego moze nastgpi¢ dzieki zintegrowaniu
jego podsystemow, w zakresie integracji taryfowo — biletowej. Wojewddztwo Lubelskie bedzie czynic
starania o zintegrowanie komunikacji kolejowej z autobusowg regionalng i miejskg, co utatwi
mieszkaricom regionu podrézowanie rdéinymi $rodkami transportu zbiorowego. Ideg
zaproponowanych dziatan, réznigcych sie miedzy sobg w zaleznosci od rodzaju umowy zawartej
pomiedzy organizatorem a operatorem, jest umozliwienie korzystania z réznych srodkéw transportu
na podstawie jednego biletu.

Proces integracji taryfowej transportu publicznego w wojewddztwie lubelskim powinien przebiegaé
wieloetapowo, gdyz wymagac on bedzie wspdtpracy wielu jednostek samorzgdowych.

* Ustawa z dnia 9 maja 1996 r. o wykonywaniu mandatu posta i senatora (tekst jednolity: Dz. U. z 2011 r. Nr 7,
poz. 29 z pdin. zm.), art. 43 ust. 1; Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych
i wojskowych oraz ich rodzin (tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 101, poz. 648 z pdin. zm.), art. 16 ust. 1 i 2;
Ustawa z dnia 27 lipca 2005 r. Prawo o szkolnictwie wyzszym (tekst jednolity: Dz. U. z 2012 r. poz. 572 z pdin.
zm.), art. 188 ust. 1; Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty (tekst jednolity: Dz. U. z 2004 r. Nr
256, poz. 2572 z pdzn. zm.), art. 77 ust. 4; Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektoérych
osobach bedgcych ofiarami represji wojennych i okresu powojennego (tekst jednolity: Dz. U. Nr 42, poz. 371
22002 r.z pézn.zm.), art. 20 ust. 1.
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e integracja transportu kolejowego z drogowym w wojewddzkich
przewozach pasazerskich

v

e integracja transportu wojewddzkiego z komunikacjg miejskg w Lublinie

e integracja transportu wojewoddzkiego z systemami gminnych i
powiatowych przewozéw pasazerskich (poza Lublinem)

v

Rys. 3.3. Proces integracji taryfowej publicznego transportu zbiorowego. Zrédto: opracowanie wtasne.

Procesy integracji publicznego transportu zbiorowego bedg mniej skomplikowane w kontraktach
typu brutto o prostszych mechanizmach przeptywu przychoddéw ze sprzedazy biletéw, stanowigcych
dochdd wiasciwego organizatora. W pierwszym etapie, integracja dotyczy¢ bedzie wyltacznie
przewozow organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie, totez przy umowach brutto nie beda
nastepowac czynnosci zwigzane z podziatem przychoddw ze sprzedazy biletéw zintegrowanych,
niezaleznie od ich rodzaju (jednorazowy, okresowy). Kolejne etapy, polegajace na integrowaniu
wojewddzkich przewozéw pasazerskich z gminnymi oraz powiatowymi przewozami pasazerskimi,
przede wszystkim wymagaé beda ustalenia skali wykorzystania zintegrowanych biletéw okresowych
poprzez organizacje cyklicznych badan marketingowych lub instalacje urzadzen rejestrujgcych
podrdze przesiadkowe. Podziat przychoddw ze sprzedazy biletdw zintegrowanych bedzie oparty
proporcjonalnie do sktadowych ich cen, ustalonych przez poszczegdlnych organizatoréow
z uwzglednieniem ulg komunalnych i ustawowych.

Przy kontraktach typu netto, procesy integracji transportu publicznego bedg wymagaty zastosowania
rozwigzan organizacyjno — technicznych, umozliwiajagcych petng identyfikacje i rejestracje
wykorzystania biletéw zintegrowanych. W poczatkowej fazie integracji wewnetrznej transportu
wojewddzkiego (etap 1), operator sprzedajacy bilet zintegrowany jednorazowy, czes¢ przychodu
przekaze innemu operatorowi obstugujgcego trase, na ktorej dany bilet bedzie wykorzystany. Podziat
wptywow ze sprzedazy bedzie wyznaczany proporcjonalnie do cen biletéw obowigzujacych
w pojazdach operatoréw na odcinkach, na ktére dany bilet zostanie wydany. Etapy kolejne wigzg sie
z koniecznoscia zapewnienia systeméw rejestrujgcych przejazdy z wykorzystaniem biletéw
jednorazowych, kodowanych na nosnikach elektronicznych. Przychéd ze sprzedazy biletu
jednorazowego bedzie podzielony np. proporcjonalnie do sktadowych jego ceny. Naleina czesé
dla organizatora (operatora) komunikacji gminnej lub powiatowej zostanie najpierw przekazana
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organizatorowi wojewddzkich przewozdw pasazerskich, ktdry po rozliczeniu zwrdci jg wtasciwemu
organizatorowi (operatorowi) linii, na ktérej zostata zrealizowana czes¢ podrdzy przesiadkowej
z biletem zintegrowanym.

Funkcjonowanie biletéw zintegrowanych okresowych przy umowach netto wigzaé sie bedzie
z wyposazeniem pojazdow operatorow o urzadzenia rejestrujgce podrdze pasazerdw
lub z wykonywaniem cyklicznych i kompleksowych badan struktury biletowej. Uzyskiwane dane bedg
pozwalaty na ustalenie wykorzystania biletéw wieloprzejazdowych w aspekcie czestotliwosci,
dtugosci i zasiegu podrézy. W pierwszym etapie operator sprzedajacy bilet zintegrowany okresowy,
przekaze odpowiednig czes¢ przychodu organizatorowi przewozow, ktéry rozdzieli jg na pozostatych
operatoréw, z pojazdéw ktdrych korzystali posiadacze przedmiotowego biletu. W kolejnych etapach
podziat przychoddéw z biletéw zintegrowanych zostanie rozszerzony o organizatoréw (operatoréw)
pozostatych rodzajow publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie, tj. gminnych
i powiatowych przewozéw pasazerskich.

64 |Strona

TRAKO



Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

4. Preferencje wyboru srodka lokomocji przez mieszkancow wojewdédztwa

4.1. Aktualny podziat zadan przewozowych pomiedzy rdéine srodki lokomocji -
indywidualne oraz zbiorowe

Na podstawie przeprowadzonych w 2013 roku badan napetnien w pojazdach komunikacji
zbiorowej, kursujgcych na terenie wojewddztwa lubelskiego oraz na podstawie Generalnego Pomiaru
Ruchu przeprowadzonego w 2010 roku na drogach krajowych i wojewddzkich, zidentyfikowano
obecny podziat zadan przewozowych, czyli skale preferencji mieszkaricow co do wyboru rodzaju
Srodka transportu jakim odbywajg podrdie pozamiejskie, niepiesze w granicach wojewddztwa
lubelskiego. Zostat on zdefiniowany jako zbidr proporcji liczby podrdzy niepieszych realizowanych
przez poszczegdlne $rodki transportu® do liczby podrdzy niepieszych ogétem. Danymi wejéciowymi
dla transportu indywidualnego byty liczby pojazdéw zaobserwowanych na punktach wylotowych
na drogach krajowych i wojewddzkich wokét miast wojewddztwa lubelskiego. Na ich podstawie
obliczono napetnienie pojazdéw samochodowych® oraz motocykli na poszczegdlnych kierunkach
wychodzacych z poszczegdlnych miejscowosci. Danymi wejsciowych dla komunikacji zbiorowej byty
bezposrednio wyniki wspomnianych badan. Proces obliczeniowy podziatu zadan przewozowych
polegat na poréwnaniu danych wejsciowych dla poszczegdlnych srodkéw transportu i okresleniu
proporcji zaprezentowanych ponize;j.

Tab. 4.1. Aktualny podziat zadan przewozowych w podrdzach pozamiejskich na terenie wojewddztwa

lubelskiego.
Realizacja
podrozy transport trar!sport komunikacja
transport transport . kolejowy — .
. . kolejowy — zbiorowa
indywidualny | autobusowy . przewozy .
regionalny . ogotem
krajowe
Obszar
Lublin 71,2% 25,3% 2,6% 0,9% 28,8%
pozostate miasta na 76,4% 21,3% 2,0% 0,3% 23,6%
prawach powiatu
pozostate miasta 83,5% 14,5% 0,8% 1,1% 16,5%
powiatowe
pc?z9stafe N 87,5% 10,6% 1,4% 0,5% 12,5%
miejscowosci
wojewddztwo 80,5% 17,2% 1,5% 0,8% 19,5%

Zrédto: opracowanie wtasne.

* Nie uwzgledniono podrézy rowerem.
* Dla samochodéw osobowych przyjeto usrednione napetnienie rzedu 1,5 osoby.
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Obecny podziat zadan przewozowych
Transport
kolejowy

Transport
kolejowy
przewozy
krajowe

z Lublina

Obecny podziat zadan przewozowych

z pozostatych miast na prawach powiatu
Transport

kolejowy.

Trasnport
indywidualny
83,5%

0,9% regionalny Transport
Transport ! 2,0% kolejowy
tob: przewozy
auf ;5 ,\;;t:wy Transport krajowe 0,3%
autobusowy
21,3%
Transport
Transport
indywidualny indywi:ualny
7,2% 76,4%
Obecny podziat zadan przewozowych Obecny podziat zadan przewozowych
z pozostatych miast powiatowych w pozostatych miejscowosciach
transport ~ WOj. lubelskiego ST— Transport ~ WOJ. lubelskiego  transport
kolejowy . kolejowy kolejowy
regionalny. :::::ovz regionalny. przewozy
0,2% \ krajowe 1,4% kr;j;;e
Transport 1,1% Transport "
buso
autobusowy autol wy
14,5% 10,6%

Transport
indywidualny
87,5%

kolejowy
regionalny
1,5%

Transport
autobusowy
17,2%

Podziat zadan przewozowych
Transport W WOJj. lubelskim (ogélnie)

Transport
kolejowy
przewozy
krajowe
0,8%

Transport

Rys. 4.1. Obecny podziat zadan przewozowych w wojewddztwie lubelskim (podrdze pozamiejskie).

Zrédto: opracowanie wtasne.
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4.2. Preferencje wyboru $rodka lokomocji wynikajgce z oferty obecnie funkcjonujacej
komunikacji, w tym z jej zdolnosci przewozowej

Dobrze rozwinieta sie¢ drogowa wojewddztwa lubelskiego oraz rozproszenie osadnictwa
sprzyja rozwojowi transportu drogowego zarowno indywidualnego, jak i zbiorowego. Specyfikg
komunikacji autobusowej w wojewddztwie lubelskim jest wielos¢ podmiotéw gospodarczych —
przewoznikéw oferujgcych duzg czestotliwosé kurséw i niskie optaty za przejazd na podstawowych
kierunkach podrozy.

W przypadku transportu kolejowego, niewielki odsetek oséb korzystajgcych z tej formy komunikacji
jest skutkiem matej gestosci sieci kolejowej oraz niekorzystnej lokalizacji stacji i przystankdéw
w stosunku do centrow obszaréw zurbanizowanych bedgcych podstawowymi generatorami ruchu
w wojewddztwie lubelskim. Niska gestosc linii kolejowych, jak rdwniez omijanie centrow miast i wsi
jest skutkiem strategii obowigzujgcych w éwczesnym zaborze rosyjskim w okresie powstawania
i rozbudowy sieci kolejowej. Stosunkowo niska czestotliwos¢ kursow (oprécz odcinka Lublin — Chetm),
rozproszenie osadnictwa oraz oddalenie przystankéw i stacji kolejowych od generatoréow potokéw
podréznych sg przyczyng matego zainteresowania podrézami tym sSrodkiem transportu.
Przepustowos¢ istniejgcych tras kolejowych jest znacznie wyisza od natezenia ruchu pociggow.
Analizujgc przepustowosc nalezy pamietac, ze jest ona parametrem opisujgcym Srednie dobowe
wykorzystanie szlakow kolejowych. Nie odzwierciedla ona sytuacji majacych miejsce w godzinach
szczytu przewozowego. Przy konstrukcji rozktadu jazdy, organizator musi liczy¢ sie z: ograniczeniami
wynikajgcymi z niedostatecznej liczby posterunkéw ruchu na liniach jednotorowych, okresowymi
zamknieciami torowymi, ograniczeniami czasowymi w uzytkowaniu niektérych posterunkéw ruchu,
brakiem wolnych krawedzi peronowych na stacjach weztowych w okresie porannego szczytu
przewozowego, nizszym priorytetem pociggéw regionalnych w sytuacji krzyzowan z pociggami
wyzszej kategorii.

W przypadku najchetniej wybieranego przez mieszkancéow wojewddztwa lubelskiego transportu
indywidualnego, barierg jego rozwoju jest niedostosowanie podazy miejsc parkingowych w centrach
miast $redniej i duzej wielkosci do zwiekszajgcej sie liczby samochodéw. W Lublinie dodatkowg
bariere rozwoju komunikacji indywidualnej stanowi zattoczenie podstawowych drég dojazdowych
do miasta oraz drdg tgczacych najwieksze osiedla z centrum, w szczegdlnosci w godzinach szczytéw
komunikacyjnych. Ponadto z racji zwiekszajacych sie kosztow utrzymania pojazdéw samochodowych
27% 0s6b korzystajgcych z ustug transportu autobusowego oraz 32% respondentéw, ktérzy uzywaja
do podrézy transportu kolejowego deklaruje, ze mimo checi nie planuje w najblizszym czasie zmiany
$rodka transportu publicznego na samochdd osobowy (decydujg powody ekonomiczne).
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4.3. Preferencje wyboru s$rodka lokomocji wynikajgce z potrzeby zréwnowazionego
rozwoju

Aktualnie 80,5% podrézy miedzypowiatowych w wojewddztwie lubelskim realizowanych jest
przez transport indywidualny, natomiast 19,5% przez komunikacje zbiorowa. Zgodnie z europejska
polityka zrdwnowazonego rozwoju transportu, stworzong miedzy innymi w wyniku coraz wiekszych
negatywnych konsekwencji ekspansji motoryzacji indywidualnej (zanieczyszczenie spalinami,
kongestia, wypadki drogowe, itp.), nalezy zmienia¢ podziat zadan przewozowych pomiedzy
transportem indywidualnym a publicznym do stosunku 75% : 25% w perspektywie do 2028 roku,
zwiekszajgc udziat transportu autobusowego do 22%, za$ kolejowego do 3%.

Dziatania zasadniczej poprawy oferty, ukierunkowane na osiggniecie powyzszego wskaznika,
koncentrowad sie powinny szczegdlnie w otoczeniu najwiekszych miast, do ktédrych w wojewddztwie
zaliczy¢ mozna jedynie Lublin. Na pozostatym obszarze, Wojewddztwo Lubelskie powinno zapewnic
sprawne przemieszczanie sie mieszkancéw pomiedzy powiatami, a przede wszystkim wysokiego
standardu potgczen miast powiatowych ze stolicg wojewddztwa.

Wojewddztwo Lubelskie, oprécz obowigzku zapewnienia mieszkanncom dostepnosci do ustug
wojewoddzkich (ponad powiatowych) przewozow pasazerskich, odpowiadajgcego na ich podstawowe
potrzeby przewozowe, powinno podejmowac dziatania w kierunku podnoszenia jakosci publicznego
transportu zbiorowego i zwiekszania liczby podrézy tym transportem, kosztem liczby podrézy
realizowanych transportem indywidualnym. Priorytetem powinna by¢ wspédtpraca z organizatorami
systeméw komunikacji miejskich, gminnych i powiatowych, majgca na celu stworzenie jednolitego
systemu transportowego w catym wojewddztwie. Wspélne sfery dziatania organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego i wtadz politycznych rdéinego szczebla koncentrowaé sie powinny
na nastepujacych dziataniach:

- rozwijanie systeméw publicznego transportu zbiorowego poprzez poprawe stanu
infrastruktury transportowej, wprowadzenie nowoczesnego taboru, zapewnianie atrakcyjnej
oferty przewozowej poprzez np. wprowadzanie modutowych czestotliwosci kursowania,

- utrzymywanie niskiego poziomu optat za przejazd oraz wprowadzanie zintegrowanych taryf
przewozowych — jednolitych pomimo istnienia wielu organizatoréw transportu oraz
operatoréw i przewoznikéw,

- koordynacja rozktadéw jazdy réznych linii oraz systemdw publicznego transportu zbiorowego;
stworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej obejmujacego wszystkie $rodki
publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie,

- wprowadzanie priorytetdw w ruchu dla komunikacji zbiorowej (,buspasy”, ,zielona fala”
dla publicznego transportu zbiorowego) na drogach, gdzie tworzg sie zatory w ruchu
drogowym (szczegdlnie na wlotach do najwiekszych miast oraz na drogach dojazdowych do ich
centréw), w miastach tych nalezy nadac priorytet dla komunikacji zbiorowej,

- zwiekszanie w miastach (ich centrach) stref przestrzeni publicznej dostepnych wytgcznie
dla pieszych, rowerzystow oraz komunikacji zbiorowej,

- zwiekszanie w strukturze przewozéw udziatu transportu kolejowego, konkurencyjnego
pod wzgledem bezpieczenstwa przewozéw i ochrony srodowiska.
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Powyzsze dziatania, realizowane kompleksowo przez wszystkie szczeble administracji sg konieczne
dla znacznego podniesienia atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego i uzyskania wzrostu
liczby pasazerow.

4.4, Preferencje wyboru srodka lokomocji wnioskowane przez mieszkancow

Aktualnie w celu realizacji podrézy o charakterze wojewddzkim (z przekroczeniem granicy co
najmniej jednego powiatu) lub powiatowym (z przekroczeniem granicy co najmniej jednej gminy)
najwiecej oséb wybiera samochdd osobowy. Jest to spowodowane faktem, ze stanowi on dla nich
niezalezny, najszybszy, komfortowy, pozwalajgcy dotrze¢ bezposrednio do celu $Srodek transportu.
Woybierajg go przewaznie osoby pracujgce, przy codziennych dojazdach. 33% respondentéw badan
preferencji i zachowan komunikacyjnych posiadajgcych samochody wykonuje podréze do miejsc
pracy oraz w sprawach zawodowych. Cze$¢ oséb nie ma mozliwosci korzystania z samochodu
ze wzgledu na wiek, stan zdrowia lub sytuacje ekonomiczna.

Cel podroézy osdb posiadajacych samochad

M nauka M dom M sprawy osobiste M praca
M opieka zdr. M sprawy towarzyskie M zakupy M rekreacja

6%1%

Rys. 4.2. Cele podrézy respondentéw bedgcych wiascicielami samochodéw. Zrédfo: opracowanie
wifasne.

Transport autobusowy w podrdzach obligatoryjnych jest najczesciej wybierany przy dojazdach
do pracy (14% respondentdow), oraz do osrodkéw edukacji (tgcznie 10%) oraz przez osoby
nieposiadajgce uprawnien do prowadzenia pojazdéw. Gtédwne atuty tego srodka lokomocji
to stosunkowo niskie ceny oraz wysokg czestotliwos$¢ (sytuacja szczegdlna w wojewddztwie lubelskim
bedaca nastepstwem rozwinietej konkurencji wéréd przewoznikow komercyjnych). 76% badanych
pasazeréw komunikacji autobusowej korzysta z jej ustug przy codziennych oraz kilku na tydzien
podrézach. Podstawowe czynniki zniechecajgce mieszkancow wojewddztwa do tego sSrodka
transportu to: zatfoczenie pojazdéw oraz ich zty stan techniczny, zbyt niska w ocenie pasazerow
czestotliwos¢ kursow, niska estetyka dworcow i przystankow.

Transport kolejowy jest najrzadziej wybieranym $rodkiem transportu. Z racji niskiej gestosci linii
kolejowych w wojewddztwie lubelskim oraz ich usytuowaniem — z dala od centréw miast i wsi,
charakteryzuje sie on stabym zainteresowaniem ze strony mieszkancéw. Jest wybierany ze wzgledu
na niskie koszty podrdzy gtdwnie przez uczniéw i studentdw oraz inne grupy posiadajgce szerokie
uprawnienia do przejazdoéw ulgowych. Najwiekszg barierg rozwoju tego srodka transportu wedtug
pasazeréw korzystajacych z jego ustug jest niska czestotliwosé, zdekapitalizowany tabor (dotyczy
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to elektrycznych zespotdw trakcyjnych serii EN57), brak wspdlnego biletu z innymi $rodkami
transportu, zty stan dworcdw i przystankéw kolejowych oraz ich oddalenie od centréw miejscowosci.
Przyktadowo, z pociggow w relacji Lublin — Zamos$¢é korzysta niewielu podrézinych (oprocz
weekendow) z powodu zbyt dtugiego czasu przejazdu kolejg w pordownaniu z komunikacjg
autobusowgq. Spowodowane jest to koniecznoscig dwukrotnej zmiany kierunku jazdy na stacjach
Rejowiec i Zawada oraz wzglednego wydtuzenia trasy przejazdu.

4.5. Preferencje wyboru srodka lokomocji wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

W wojewddztwie lubelskim obecnie zyje okoto 400 tysiecy osdéb o réinych stopniach
niepetnosprawnosci’®. Stanowi to okoto 18,5% mieszkaricdw wojewddztwa. Jest to spory odsetek
0s6b majgcych utrudnione mozliwosci rozwoju kariery zawodowej oraz pasji. Aby zapobiec ich
wykluczeniu spotecznemu nalezy im umozliwi¢ transport do pracy, na leczenie, rehabilitacje, udziat
w imprezach kulturalnych itp.

W zwigzku z ich ograniczong mozliwoscig poruszania sie lub niedowidzeniem nalezy wprowadzic¢
szereg utatwien dotyczgcych transportu zbiorowego, aby osoby niepetnosprawne miaty mozliwosc
skorzystania z ustug transportu zbiorowego.

Informacja pasazerska powinna mie¢ osobne oznaczenia o kursowaniu pojazdéw przystosowanych
do przewozu osdb niepetnosprawnych. W srodku pojazdéw powinny by¢ gtosowe oraz wizualne
tablice informacyjne dotyczace zblizajgcych sie przystankdw oraz innych informacji zwigzanych
zdanym kursem. Na peronach i stanowiskach powinny by¢é zamontowane elektroniczne tablice
z aktualnym rozktadem jazdy, informacjami o opdinieniach zaréwno w formie wizualnej, jak
i glosowe;.

4.6. Preferencje wyboru srodka lokomocji pod katem ich negatywnego oddziatywania
na srodowisko

Wybdr transportu zbiorowego zamiast transportu indywidualnego przez pasazeréw jest
najbardziej istotnym krokiem w kierunku umocnienia zachowan ekologicznych. Emisja spalin jednego
pojazdu transportu zbiorowego jest zdecydowanie nizsza niz emisja spalin co najmniej kilkunastu
samochodéw osobowych. Przy wiekszych potokach pasazerskich, przekraczajgcych pojemnosé kilku
autobusdéw, zdecydowanie bardziej przyjaznym dla Srodowiska jest transport kolejowy. Mimo
znacznych wartosci ekologicznych tego $rodka lokomocji, szczegdlnie w przypadku napedu
elektrycznego nieemitujgcego spalin w miejscu ruchu, w wojewddztwie lubelskim jest on
wykorzystywany w matym stopniu. Dzieje sie to przede wszystkim z powodu matej liczby potaczen,
znacznego oddalenia tras kolejowych od generatoréw potokéw podrdznych oraz wyeksploatowania
i niskiego komfortu przejazdéw elektrycznymi zespotami trakcyjnymi serii EN57.

% 7rédto: Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2002.
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Korzystny efekt Srodowiskowy osiggng¢ mozna poprzez potgczenie mozliwosci wykorzystania roweru
w celu podjezdzania do stacji kolejowej. W celu upowszechnienia tego rodzaju przejazdéw nalezy
stworzy¢ infrastrukture rowerowg w postaci bezpiecznych drég dla roweréw, dojazdowych do linii
kolejowych oraz parkingdw na stacjach w celu bezpiecznego pozostawiania rowerdw. Dla innej grupy
potencjalnych pasazeréw kolei nalezy tworzy¢ miejsca postojowe w celu pozostawienia samochodu
na czas podrdzy pociggiem.

4.7. Preferencje wyboru $rodka lokomocji wynikajgce z bezposredniosci potaczen,
czestotliwosci, dostepnosci, kosztéw, niezawodnosci, predkosci, wygody i punktualnosci

+» Bezposrednio$é potaczen

Przy wyborze srodka transportu jednym z najwazniejszych kryteridw jest bezposrednios$¢ potaczenia.
W zwigzku z tym najdogodniejszym srodkiem lokomocji, ktory zapewnia bezposrednios¢ podrézy jest
samochdd osobowy. Postulat bezposredniosci potgczen jest uwazany za najwazniejszy aspekt mogacy
zacheci¢ uzytkownikoéw transportu indywidualnego do korzystania z transportu zbiorowego (41%
respondentow).

W przypadku transportu drogowego oraz kolejowego nie jest to dla respondentéw istotny czynnik
wymagajacy poprawy. Dla transportu drogowego 3% ankietowanych wskazato ten czynnik jako
wazny i wymagajacy poprawy, w przypadku transportu kolejowego zaden z respondentéw nie
wskazat go jako istotnego.

+»+ Czestotliwos$é potaczen

Sposréd uzytkownikéw transportu autobusowego, 61% respondentéw ocenito ten aspekt jako
dobry®® lub bardzo dobry. Mimo niskiej, badZ bardzo niskiej czestotliwoéci kursowania transportu
kolejowego w wojewddztwie Ilubelskim 46% ankietowanych ocenito ten stan jako dobry
(27% badanych) i bardzo dobry (19% badanych).

Sposrdd uzytkownikdw transportu indywidualnego 35% respondentéw zadeklarowato, ze poprawa
czestotliwosci kursowania moze sktania¢ ich do zmiany indywidualnego $rodka lokomocji na srodki
komunikacji zbiorowe;j.

+* Niezawodnos$é, punktualnosé

Uzytkownicy transportu zbiorowego punktualnosé¢ komunikacji autobusowej oceniajg stosunkowo
wysoko. Podobnie oceniano niezawodnosé. Potowa ankietowanych ocenita wysoko punktualnosc
tych srodkéw transportu oraz 44% respondentdw wysoko ocenito ich niezawodnosé. Oceny dla
transportu kolejowego (bardziej wrazliwego na zaktdcenia ruchu spowodowane brakiem mozliwosci
objazdow w czasie zamknie¢ torowych, wypadkdéw itp.) przedstawiajg sie nastepujgco:
26% ankietowanych ocenito je dostatecznie, natomiast 37% respondentéw uznato je jako dobre.

>t Oceny ankietowanych w skali od 1 do 5. Nota 1 oznacza ocene bardzo zt3, 2 zt3, 3 dostateczng, 4 dobrg i 5
bardzo dobra.
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+»* Dostepnosé

Wiekszo$¢ badanych, tj. 90% pasazeréw komunikacji autobusowej, akceptuje dtugos¢ drogi
do przystankéw. Akceptacja dtugosci drogi dojscia wsrdd pasazeréw kolei jest o wiele nizsza —
odlegtosci dzielagce 7rédta podrézy od przystankdw i stacji kolejowych s3 akceptowane
przez 45% pasazeréw komunikacji kolejowej. Wynika to z faktu, ze stacje i przystanki kolejowe sa
zwykle potozone z dala od centrdw miejscowosci oraz odlegtosci pomiedzy nimi sg wieksze niz
w transporcie drogowym. Ponadto wyzej wymienione obiekty czesto znajdujg sie w miejscach
wyludnionych z nieoswietlonymi drogami dojs¢, co wplywa na podejmowanie decyzji
o niekorzystaniu z ustug transportu kolejowego przez potencjalnych podréinych (szczegdlnie
w okresach z krotkimi porami dziennymi).

+» Koszty

Koszty przejazdéw transportem zbiorowym zwykle sg nizsze niz koszty przejazdéw komunikacjg
indywidualng. Jednak uzytkownicy samochoddéw zwykle porédwnujg koszty zakupu biletéw
do kosztéow zakupu paliwa, nie wliczajgc do kosztéow uzytkowania samochodu, takich jak: wydatki
na naprawy, ubezpieczenia oraz amortyzacji. W tego typu prostej kalkulacji, koszty zakupu paliwa
do samochodu osobowego wynoszg okoto 0,40 zt. za kilometr. Oznacza to ze za rownowartos¢ biletu
na odlegto$¢ 20 km — 4 ztote mozina przejecha¢ 10 km samochodem, za réwnowartos$¢ biletu
na odlegtos¢ 35 km — 6 ztotych mozna przejecha¢ 15 km samochodem, natomiast za réwnowartos¢
biletu na 50 km — 8 ztotych mozna przejecha¢ samochodem 30 kilometréw. Generalnie, mozna
zauwazy¢, ze wysokos¢ kosztow przejazdu jednej osoby w miare wzrostu odlegtosci podrdzy staje sie
bardziej atrakcyjna w przypadku korzystania ze $rodkéw transportu publicznego. Z badan
ankietowych wynika, ze niskie ceny biletéw zachecg 73% uzytkownikéw samochoddédw osobowych
do skorzystania z transportu zbiorowego.

++ Predkos$¢ (czas przejazdu)

Catkowity czas przejazdu od Zrédta do celu podrézy sktada sie z nastepujgcych elementéw
sktadowych: czasu dojscia pieszego na przystanek (stacje), czasu oczekiwania na przyjazd pojazdu,
czasu przejazddw, czasu przemieszczania sie pomiedzy przystankami (stacjami) w przypadku
przesiadania sie oraz czasu dojscia z przystanku (stacji) do celu. Zatem czas jazdy poszczegélnym
Srodkiem lokomocji stanowi tylko jeden element catkowitego czasu podrdzy, dlatego najwieksze
korzysci — oszczednosSci czasu przy korzystaniu z szybszych, bezkolizyjnych srodkéw lokomociji
wystepujg przy przejazdach na wieksze odlegtosci. W krotszych relacjach wieksze znaczenie maja
odlegtosci dojs¢ pieszych oraz czasy oczekiwania na pojazdy. W godzinach szczytu, w niektérych
relacjach (szczegdélnie w Lublinie) wystepuje zattoczenie drég, ktére bardzo spowalnia
przemieszczanie sie transportem drogowym, dlatego w otoczeniu duzych miast nawet na krdétkie
odlegtosci transport szynowy jest najbardziej niezawodnym, najszybszym srodkiem lokomociji.
W wojewddztwie lubelskim jest to czynnik, ktéry nalezy poprawié w celu zwiekszenia roli transportu
zbiorowego. Pasazerowie, korzystajgcy na co dzien z ustug transportu drogowego i kolejowego, nie
sygnalizujg zbytnio kwestii koniecznosci poprawy tego stanu rzeczy — odpowiednio 7% i 12%
respondentéw postuluje koniecznos¢ zwiekszenia predkosci transportu publicznego. Natomiast 36%
badanych korzystajacych z transportu indywidualnego wskazuje predkos¢ podrdézy jako waziny
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argument wyboru rodzaju Srodka lokomocji. Oznacza to koniecznos¢ dbatosci organizatora

transportu o zapewnienie podréznym atrakcyjnych czaséw podrdzy poprzez:

- zapewnienie sprawnej komunikacji szynowej w otoczeniu Lublina pozwalajgcej na ominiecie
zatorow drogowych tworzgcych sie na wlotach do stolicy wojewddztwa oraz na drogach
dojazdowych do centrum miasta,

- budowe nowych przystankéw transportu zbiorowego w blizszym sgsiedztwie generatorow
ruchu i celéw podroézy,

- usprawnianie warunkéw przesiadania sie poprzez zblizanie przystankdéw (perondéw) réznych
linii i Srodkéw lokomocji w celu skrécenia czaséw przejsc pieszych pasazerow przesiadajgcych
sie.

+» Komfort podrozy

Ankietowani pasazerowie transportu autobusowego w wojewddztwie lubelskim wysoko oceniajg
jakos¢ komfortu podrézy tymi srodkami transportu. Wygode podrézowania 25% pasazeréw ocenia
jako dobrg, natomiast ocene bardzo dobrg temu czynnikowi przyznato 32% respondentéw.
W przypadku aspektdw zwigzanych z podrdéiowaniem takich jak zattoczenie oraz wentylacja
pojazdéw ankietowani ocenili je réwniez wysoko. W przypadku czystosci pojazdéw ocene dobrg
przydzielito 38%, natomiast ocene bardzo dobrg wskazato 30% badanych.

Ankietowani pasazerowie kolei ocenili wygode podrézy jako dostateczng (28% respondentéw) oraz
dobrg (30% badanych). Powaznym problemem jest czystos¢ pociggdw. Respondenci ocenili jg notg
dostateczng (34% ankietowanych) oraz dobrg (rowniez 34% badanych).

Wyrazna poprawa komfortu podrézy transportem zbiorowym zostata uznana przez 36%
ankietowanych kierowcow jako czynnik silnie motywujacy ich do zmiany preferencji z samochodu
osobowego na transport zbiorowy.
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4.8. Oczekiwane zmiany podziatu zadan przewozowych

Przewidywane s3 2 scenariusze zwigzane z podziatem zadan przewozowych w wojewddztwie
lubelskim.

Wariant ,,0” — utrzymanie stanu istniejgcego

Charakteryzuje sie on niepodejmowaniem zadnych dziatan zwigzanych z promocjg i rozwojem
publicznego transportu zbiorowego oraz brakiem organizacji linii komunikacyjnych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym wskazanych w Planie. Nastepstwem
przyjecia tego rozwigzania bedzie spadek udziatu transportu zbiorowego w podrdzach
po wojewddztwie lubelskim na przestrzeni lat 2014 — 2028.

Tab. 4.2. Podziat zadan przewozowych zaktadanym wariancie ,,0”.

Realizacja Transport | Transport | Komunikacja
L. Transport Transport . . o
podrozy | . . kolejowy — | kolejowy — zbiorowa
indywidualny | autobusowy . . .
Obszar regionalny | krajowy (tacznie)
Lublin 75,0% 22,1% 2,0% 0,9% 25,0%
pozostate miasta na 79,6% 17,7% 2,4% 0,3% 20,4%
prawach powiatu
pozostate miasta 87,0% 11,0% 0,9% 1,1% 13,0%
powiatowe
pozostate miejscowosci 91,1% 7,0% 1,4% 0,5% 8,9%
wojewodztwo 84,0% 13,9% 1,4% 0,7% 16,0%

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Wariant 0 - podziatzadan przewozowych

z Lublina
transport transport
kolejowy- kolejowy-
[egiondny\ 7 / przewozy

2,0% krajowe
0,9%

autobusowy

transport

indywidualny
75,0%

Wariant 0 - podziat zadan przewozowych
z pozostatych miast powiatowych

transport
transport kolejowy-
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transport transport
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transport
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transport
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Wariant 0 - podziat zadan przewozowych
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Wariant 0 - podziat zadan przewozowych
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13,9%
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transport
indywidualny
84,0%

Rys. 4.3. Przewidywany podziat zadan przewozowych w wojewddztwie lubelskim w wariancie 0

(podrdze niemiejskie). Zrédto: opracowanie wtasne.

Wariant ,,1” — rozwdéj publicznego transportu zbiorowego

W tym wariancie organizator przewozow w wojewddztwie lubelskim podejmuje szereg dziatan

promujgcych publiczny transport zbiorowy oraz uruchamia przewozy na liniach o charakterze
uzytecznosci publicznej, ktorych oferta przewozowa bedzie wysoce atrakcyjna i zgodna
z oczekiwaniami mieszkancow regionu. Dziatania te bedg skutkowac nie tylko zatrzymaniem regresu
transportu zbiorowego, ale rowniez stopniowym zwiekszeniem jego roli w obstudze komunikacyjnej

wojewddztwa w perspektywie do 2028 roku.
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Tab. 4.3. Podziat zadan przewozowych zaktadanym wariancie ,,1”.

Lublin 66,0% 29,1% 4,0% 0,9% 34,0%
pozostate miasta na 71,8% 24,9% 3,0% 0,3% 28,2%
prawach powiatu
pozostate miasta 77,9% 19,0% 2,0% 1,1% 22,1%
powiatowe
pozostate miejscowosci 85,0% 13,0% 1,4% 0,6% 15,0%
wojewaddztwo 75,0% 22,1% 2,1% 0,8% 25,0%
Zrédto: opracowanie wtasne.
Wariant 1 - podziat zadar przewozowych Wariant 1 - podziat zadan przewozowych
z Lublina transport z pozostatych miast na prawach powiatu
transport
transport kolejowy-
kolejowy- przewozy
regionalny.
3,0%
transport/
autobusowy
24,9%

Wariant 1 - podziat zadan przewozowych

z pozostalych miast powiatowych
transport
kolejowy-

transport
kolejowy-

transport
indywidualny
77,9%

Wariant 1 - podziat zadan przewozowych
z pozostatych miejscowosci
transport
transport
kolejowy -
regionalny.

transport kolejowy -
regionalny
2,1%

transport
autobusowy
22,1%

Wariant 1 - podziat zadan przewozowych
w wojewoddztwie lubelskim

N

transport kolejowy -
przewozy krajowe
0,8%

transport
indywidualny
75,0%

Rys. 4.4. Przewidywany podziat zadan przewozowych w wojewddztwie lubelskim w wariancie 1 (podrdze

niemiejskie) Zrédto: opracowanie wtasne.
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4.9. Warunki konieczne do spetnienia dla uzyskania planowanych efektéw zmian

Dla zwiekszenia udziatu transportu publicznego w realizowanych podrdzach, na rdéinych

poziomach wtadz samorzadowych, nalezy podejmowaé szereg dziatan:

a)

b)

d)

z zakresu organizacji ruchu drogowego:

ograniczanie w centrach miast $rednich i duzych liczby miejsc parkingowych,
ograniczanie dostepnosci Scistego centrum dla ruchu samochodowego,

powiekszanie stref ptatnego parkowania w centrach miast,

budowanie parkingéw przy weztach komunikacyjnych, facznie z preferencjami
dla kierowcéw zostawiajgcych tam swoje pojazdy (na przyktad znizki na przejazd
w pojazdach komunikacji zbiorowej),

wyznaczanie paséw dla pojazdéw komunikacji zbiorowej na odcinkach kluczowych
dla transportu zbiorowego, na ktérych tworzg sie zatory w ruchu drogowym;

z zakresu organizacji komunikacji autobusowej:

tworzenie wspdlnego systemu taryfowego obejmujgcego wszystkie srodki lokomocji
na danym obszarze,

wprowadzanie atrakcyjnej oferty taryf rabatowych,

koordynacja rozktadow jazdy,

zwiekszenie czestotliwosci na trasach postulowanych przez podrdznych,

przy przetargach na obstuge linii w publicznym transporcie zbiorowym w specyfikacji
istotnych warunkéw zamdwien nalezy przyjagé wymogi jakosciowe zbieine
z oczekiwaniami mieszkancéw wojewddztwa,

wraz z administratorami przystankéw i dworcéw nalezy poprawié estetyke i wizerunek
dworcéw oraz przystankdéw autobusowych;

z zakresu organizacji komunikacji kolejowej:

dotaczenie kolei do sieci zintegrowanego transportu zbiorowego,

optymalizacja sieci kolejowej transportu pasazerskiego; zwiekszenie liczby kurséw
na liniach o wysokim potencjale wraz z likwidacja oraz zastgpieniem pociggéw
autobusami (minibusami) na trasach o znikomym potencjale i popycie na ustugi
transportu kolejowego,

wraz z PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz samorzadami lokalnymi przebudowa stacji
i przystankdw kolejowych z réwnoczesnym przyblizeniem ich do centréw miast, wsi;
poprawa estetyki i wizerunkdw dworcéw i przystankéw kolejowych,

potgczenie autobusowymi liniami dowozowymi dworcédw oraz przystankéw kolejowych
z centrami i generatorami potokow podréznych w obszarach zurbanizowanych,

dziatania majgce na celu podniesienie predkosci kursowania, aby skrdci¢ czas przejazdu
pociagiem,

zakup i wprowadzenie do eksploatacji nowych elektrycznych pojazdéw kolejowych
o wysokim standardzie wyposazonych w niskg podtoge (maksymalna wysokos¢ nad
gtéwka szyny 550 mm) oraz innymi utatwieniami podrdzy dla oséb niepetnosprawnych;

z zakresu organizacji komunikacji rowerowej:

budowa parkingdw w centrach miast obok budynkéw uzytecznosci publicznej,
budowa parkingdw typu ,Bike and Ride” na przystankach i stacjach kolejowych,
budowa drég rowerowych.
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4.10. Wptyw transportu na srodowisko

Transport, obok dziatalnosci przemystowej, jest znaczagcym zrédtem ucigzliwosci i probleméw
dla srodowiska naturalnego oraz cztowieka. Negatywny wptyw transportu zwigzany jest przede
wszystkim z emisjg spalin, drgan oraz hatasu. Gtéwnymi Zrodtami wspomnianych szkodliwych
czynnikéw jest transport drogowy oraz kolejowy.

Transport drogowy jest jednym z gtéwnych Zrdodet emisji zanieczyszczen powietrza, stanowigcych
zagrozenie dla srodowiska przyrodniczego, zdrowia, a nawet zycia cztowieka. Wskutek spalania paliw
w silnikach pojazdéw do powietrza trafiajg: tlenek wegla, tlenki azotu, weglowodory, w tym
wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne oraz czastki state i metale ciezkie.

Oddziatywanie transportu kolejowego na Srodowisko sprowadza sie przede wszystkim do emisji
hatasu i drgan oraz zanieczyszczen (z pojazdéw o napedzie spalinowym), jest jednakze
nieporéwnywalnie mniejsze niz w przypadku transportu drogowego.

Wielko$¢ emisji spalin, wygenerowanej przez transport, okresla wartos¢ liniowej emisji gazow
i czastek statych. W 2012 roku z dréog wojewddztwa lubelskiego wyemitowano facznie 16240,01 Mg
zanieczyszczen gazowych i 12812,08 Mg pytu®. Transport jest takze odpowiedzialny za emisje 40,7%
tlenkow azotu, przy czym wskaznik ten wzrasta na obszarach silnie zurbanizowanych
oraz o najwiekszym zageszczeniu drogowych szlakéw komunikacyjnych.

Emisja gazow na terenie wojewodztwa lubelskiego
memisja punkiowa emisja powierzchniowa = emisja liniowa
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Rys. 4.5. Udziat Zrédet emisji zanieczyszczern w emisji gazow w powiatach wojewddztwa lubelskiego
w 2012 r. Zrédto: EKOMETRIA, WIOS w Lublinie [w:] Raport o stanie srodowiska wojewddztwa
lubelskiego.

> Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, WIOS Lublin 2012
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Emisja pyldbw na terenie wojewodztwa lubelskiego
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Rys. 4.6. Udziat Zzrédet emisji zanieczyszczern w emisji pytow w powiatach wojewddztwa lubelskiego
w 2012 r. Zrédto: EKOMETRIA, WIOS w Lublinie [w:] Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa
lubelskiego w 2012 roku.
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Rys. 4.7. Udziat Zrodet emisji zanieczyszczen w emisji catkowitej w powiatach wojewddztwa
lubelskiego w 2012 r. Zrédto: EKOMETRIA, WIOS w Lublinie [w:] Raport o stanie Srodowiska
wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku.
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W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne

wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NO,), weglowodoréw (HC), tlenkéw wegla (CO)

oraz czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii

Europejskiej, w szczegdlnosci: samochodéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikow

i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdow trakcyjnych oraz statkdw srédlgdowych.

Tab. 4.4. Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegdlnych normach EURO™.

TRAKO

: o : —— . Pojazdy
Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
dwukotowe
[g/km]
EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO | EURO
1 2 3 4 5 6 1 2 3 4 5 6 1 2 3
co 272 | 2,2 | 23 1 1 1 3,16 1 064 | 05 0,5 0,5 13 5,5 2
HC - - 02 | 01 0,1 0,1 - 0,15 | 0,06 | 0,05 | 0,05 | 0,09 3 1 0,3
NO, - - 0,15 | 0,08 | 0,06 | 0,06 - 055 | 05 | 025 | 018 | 008 | 0,3 | 03 | 0,15
HC+NO, | 0,97 | 0,5 - - - - 1,13 | 0,7 | 056 | 03 | 0,23 | 0,17 - - -
PM - - - - | 0,005 | 0,005 | 0,14 | 0,08 | 0,05 | 0,009 | 0,005 | 0,005 | - - -

Zrédto: http://www.ngk.de/pl/technika-w-szczegolach/sondy-lambda/podstawowa-wiedza-o-

spalinach/normy-euro/.

W wojewddztwie lubelskim gtéwnym Zrodtem hatasu jest transport. Hatas jest emitowany przede

wszystkim przez ruch drogowy i w niewielkim stopniu kolejowy oraz lotniczy. Przewiduje sie,

ze wraz z otwarciem w grudniu 2012 roku Portu Lotniczego Lublin, klimat akustyczny wojewddztwa

ulegt (badZz ulegnie w przysztosci) zmianie, jednakze brak jest obecnie stosownych opracowan

poruszajgcych te kwestie.

W tabeli 4.5. przedstawiono dopuszczalne wartosci poziomu hatasu w $rodowisku™ generowane

przez transport.

>3 http://www.ngk.de/pl/technika-w-szczegolach/sondy-lambda/podstawowa-wiedza-o-spalinach/normy-euro/
> Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu

w Srodowisku (Dz. U. 2007 Nr 120, poz. 826).
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Tab. 4.5. Dopuszczalny poziom hatasu.

Dopuszczalny poziom hatasu [dB]

Starty, ladowania i

Drogi oraz linie kolejowe przeloty statkow

L.p. Przeznaczenie terenu powietrznych
LAeq D LAaeq N LAeq D LAaeg N
dzien noc dzien noc
T=16 h T=8 h T=16 h T=8 h
1 a) Strefa ochronna "A" uzdrowiska 50 45 55 45

b) Tereny szpitali poza miastem

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwigzanej ze statym lub czasowym
2 | pobytem dzieci i mtodziezy * 61 56 60 50
c) Tereny doméw opieki
d) Tereny szpitali w miastach

a) Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego

3 | b) Tereny zabudowy zagrodowej 65 56 - -
c) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe *
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe

4 Te_reny w sjcrefle srédmiejskiej miast powyzej 100 tys. 68 60
mieszkancow **,

* —w przypadku niewykorzystywania tych terendéw zgodnie z ich funkcja w porze nocy, nie obowigzuje na nich dopuszczalny
poziom hatasu okreslony dla pory nocy. ** — strefa sSrddmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw to teren ze zwartej
zabudowy mieszkaniowej i koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast,
w ktérych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancédw pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe sSrédmiejska,
jezeli charakteryzuje sie ona zwartg zabudowg mieszkaniowg z koncentracjg obiektéw administracyjnych, handlowych
i ustugowych.

Zrédto: opracowanie wtfasne na podstawie Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia
14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr
120, poz. 826) oraz Rozporzqdzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2010 r. zmieniajgcego
rozporzqdzenie w sprawie dopuszczalnych poziomdw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2012 r., poz.
1109).

Na terenie wojewddztwa lubelskiego opracowano mapy akustyczne dla miasta Lublina, jako
aglomeracji o liczbie mieszkaricow wiekszej niz 250 tys., a takze dla obszaréw, przez ktére przebiegaja
gtéwne drogi kotowe, wykorzystywane przez ponad 6 miliondw pojazdéw rocznie. Analiza
wspomnianych map wykazata przekroczenie dopuszczalnych norm hatasu na wszystkich badanych
drogach w granicach Lublina. Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu zanotowano takze
na wiekszosci drég krajowych i wojewddzkich objetych pomiarami (do 5 dB w dzien oraz w nocy),
przy czym najwieksze wartosci przekroczenia (powyzej 20 dB) wystgpity na odcinku drogi
wojewddzkiej 835 pomiedzy Lublinem i Metowem oraz w Bitgoraju®. W ponizszej tabeli
przedstawiono wyniki krétkotrwatych pomiaréow hatasu drogowego, wykonanych w latach
2010 — 2012 na obszarach nieobjetych obowigzkiem opracowania map akustycznych. Wybrano
punkty o najwiekszej wartosci przekroczenia dopuszczalnych norm hatasu.

> Raport o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego w 2012 roku, WIOS Lublin 2012
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Tab. 4.6. Wyniki pomiarow krétkookresowych hatasu drogowego z 2012 roku.

LAeq D LaeqN | Wartosc przekroczenia* Zrédio
L.p. Lokalizacja Tizli:ﬁh Tr:;ch Dzierh [dB] Noc [dB] danych**
1 Bitgoraj, ul. Zamojska 66,8 58,2 11,8 8,2 WI0S
2 tukéw, ul. Wyszynskiego 71,2 66,6 11,2 16,6 WI0S
3 Hrubieszow, ul. Zamojska 66,0 59,0 11,0 9,0 108
4 Zamo$¢, ul. Mtynska 65,4 55,7 10,4 5,7 WI0S
5 Putawy, ul. Lubelska 69,0 60,0 14,0 10,0 108

* — wzgledem S6wczesnych wartoséci dopuszczalnych ** — WIOS — Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska, 10S —
Instytut Ochrony Srodowiska

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie $rodowiska wojewddztwa lubelskiego
w 2012 roku, WIOS Lublin 2012.

Z uwagi na ubogg siec linii kolejowych na terenie wojewddztwa, hatas powstajgcy w wyniku ich
uzytkowania nie jest tak dotkliwy jak w przypadku transportu drogowego. W 2010 roku PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. — Zakfad Linii Kolejowych w Lublinie przeprowadzity pomiary hatasu w 9 punktach
przy liniach kolejowych na terenie wojewddztwa®®. W tabeli 4.7. przedstawiono punkty, w ktérych
przekroczona zostata dopuszczalna norma.

Tab. 4.7. Wyniki pomiaréw hatasu na liniach kolejowych w 2010 roku.

- Nr LAeq D LAegN Wartosc przekroczenia*
L-p- Lokalizacja linii T‘izli:ﬁh Tr:;ch Dzier [dB] Noc [dB]
1 Zarzeka — Putawy Azoty 7 70,4 67,4 10,4 17,4
2 Lublin 7 55,1 51,1 0,0 1,1
3 Rejowiec — Zawaddéwka 7 58,2 55,5 0,0 5,5
4 Motycz — Lublin 7 55,5 51,0 0,0 4,0
5 tukow — Radom 26 53,5 54,5 0,0 4,5
6 Zwierzyniec — Bitgoraj 66 52,9 55,9 0,0 5,9

* —wzgledem owczesnych wartosci dopuszczalnych
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Raportu o stanie srodowiska wojewddztwa lubelskiego w
2012 roku, WIOS Lublin 2012.

Stan klimatu akustycznego wokét drég krajowych i wojewddzkich ulega ciggtym zmianom,
spowodowanych wzrostem liczby pojazdéw samochodowych, a co za tym idzie wzrostem natezenia
ruchu, co pogarsza sytuacje akustyczng przylegtych terendéw. Réwnoczesnie zauwazalny jest znaczny
postep prac zwigzany z budowg nowych odcinkéw drdg, w tym obwodnic (dziatanie to ma duze
znaczenie w polityce ochrony terendw wysoce zurbanizowanych przed hatasem), odnowy
nawierzchni, jak réGwniez budowy elementéw ochrony srodowiska ograniczajgcych propagacje hatasu
(ekrany akustyczne). Alternatywga dla wzrastajgcego ruchu samochodowego, moze by¢ racjonalny
rozwdj transportu zbiorowego. Sprawnie funkcjonujgca sie¢ potaczenn w publicznym transporcie
zbiorowym moze spowodowac zmiane zachowan spotecznych, polegajgcg na wyborze s$rodkdéw
komunikacji zbiorowej zamiast samochodu. Taka zmiana przetozy sie na zmniejszenie ruchu
samochodowego, zanieczyszczenia powietrza oraz spadku poziomu hatasu.

> Prognoza oddziatywania na srodowisko projektu programu ochrony srodowiska wojewddztwa lubelskiego na
lata 2012 — 2015 z perspektywg do roku 2019, Lublin 2012
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5. Zasady organizacji rynku przewozow

5.1. Organizatorzy transportu publicznego w aspekcie podziatu na obszary kompetencji.
Zasady podziatu kompetencji pomiedzy poszczegdlnymi organizatorami

5.1.1. Obecni organizatorzy publicznego transportu zbiorowego

Zgodnie z Ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
organizatorem publicznego transportu zbiorowego jest wtasciwa jednostka samorzgdu terytorialnego
albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie publicznego transportu
zbiorowego na danym obszarze®’.

Organizatorami mogg by¢: gminy, zwigzki miedzygminne, powiaty, zwigzki powiatéw, wojewddztwa
oraz minister wtasciwy do spraw transportu (odpowiada za kolejowe przewozy miedzywojewddzkie
i miedzynarodowe). Obszar dziatania lub zasiegu przewozéw systemu transportowego bezposrednio
wptywa na to, kto jest organizatorem, np. powiat odpowiada za linie komunikacyjne lub sieci
komunikacyjne w powiatowych przewozach pasazerskich. Do ustawowych zadan organizatora naleza:
- planowanie rozwoju transportu,

- organizowanie i zarzagdzanie publicznym transportem zbiorowym.

Rdéznica miedzy zwigzkiem, a porozumieniem miedzygminnym przejawia sie w tym, ze w przypadku
porozumienia, wsréd gmin pojawia sie jedna wiodgca, ktdra przejmuje zadanie organizacji transportu
na obszarze gmin wchodzacych w sktad porozumienia, a w przypadku zwigzku miedzygminnego
wybierany jest zarzad zwigzku.

Obowigzki organizatora zaleznie od poziomu terytorialnego sg wykonywane w:
- gminach: przez wadjta, burmistrza lub prezydenta miasta,

- zwigzkach miedzygminnych: przez zarzad zwigzku miedzygminnego,

- miastach na prawach powiatu: przez prezydenta miasta,

- powiatach: przez staroste,

- zwigzkach powiatow: przez zarzad zwigzku powiatow,

- wojewoddztwach: przez marszatka wojewddztwa.

W tabeli na kolejnej stronie przedstawiono wykaz wszystkich organizatorow publicznego transportu
zbiorowego na terenie wojewdédztwa lubelskiego, z wyszczegdlnieniem:

- powiatow,

- gmin miejskich,

- gmin miejsko — wiejskich,

- gmin wiejskich.

>’ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 7.
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Tab. 5.1. Wykaz aktualnych organizatordéw transportu na obszarze wojewddztwa lubelskiego (pominieto gminy, ktdre powierzyty innym gminom zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego).

Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

gminy miejsko —

powiaty gminy miejskie wiejskie gminy wiejskie

bialski Biata Podlaska Annopol Abramow Kamien Potok Gérny Turobin
bitgorajski Bitgoraj Betzyce Adamow Kamionka Potok Wielki Uchanie
chetmski Chetm Bychawa Adamow Karczmiska Puchaczéw Ulan — Majorat
hrubieszowski Deblin Frampol Aleksandrow Kagkolewnica Wschodnia Rachanie Ulhéwek
janowski Hrubieszow Janéw Lubelski Baranow Ktoczew Radecznica Utez
krasnostawski Krasnystaw Jozefow Batorz Koden Radzyn Podlaski Urszulin
krasnicki Krasnik Kock Betzec Komardéwka Podlaska Rejowiec Urzedow
lubartowski Lubartow Krasnobrod Biata Podlaska Komardéw — Osada Rejowiec Fabryczny Uscimow
lubelski Lublin taszczéw Biatopole Konstantynéw Rokitno Wawolnica
teczynski tukow teczna Bitgoraj Krasnystaw Rossosz Werbkowice
tukowski Miedzyrzec Podlaski Nateczéw Biszcza Krasniczyn Ruda — Huta Wierzbica
opolski Putawy Opole Lubelskie Borki Krasnik Rudnik Wilkotaz
parczewski Radzyn Podlaski Ostréw Lubelski Borzechéw Krynice Rybczewice Wilkéw
putawski Rejowiec Fabryczny Parczew Chodel Krzczonéw Sawin Wisznice
radzynski Stoczek tukowski Piaski Chrzanéw Krzywda Serniki Wiodawa
rycki Terespol Poniatowa Cycow Ksiezpol Serokomla Wohyn
Swidnicki Tomaszow Lubelski Ryki Czemierniki Kuréow Siedliszcze Wojciechéw
tomaszowski Wiodawa Szczebrzeszyn Debowa Ktoda Lesna Podlaska Siemien Wojcieszkow
wtiodawski Zamosc Tarnogréd Dothobyczéw Lesniowice Siennica Rdzana Wojstawice
zamojski Tyszowce Dorohusk Lubartow Sitno Wola Mystowska

Dreléw Lubycza Krélewska Skierbieszéw Wola Uhruska

Dubienka Ludwin Stawatycze Wyryki

Dzierzkowice tabunie Sosnowica Wysokie

Dzwola taziska Sosndéwka Zakrzew

Fajstawice tomazy Spiczyn Zakrzowek

Firlej topiennik Gérny Stanin Zalesie

Garbow tukowa Stary Brus Zmudz

Godziszow tukow Stary Zamos¢ Z6tkiewka

Goraj Markuszéw Stezyca

Gorzkow Meftgiew Stoczek tukowski

Goscieradéw Michéw Sutéw

Grabowiec Miedzyrzec Podlaski Susiec

Hanna Milanow Szastarka

Hansk Milejow Tarnawatka

Horodto Mircze Telatyn

Hrubieszow Modliborzyce Terespol

Izbica NiedZzwiada Tereszpol

Jabtonna Nielisz Tomaszoéw Lubelski

Jabton Nowodwor Trawniki

Jandéw Podlaski Obsza Trzebieszow

Jarczéw Ostrowek Trzeszczany

Wojewddztwo Lubelskie Jeziorzany Piszczac Trzydnik Duzy
Jézeféw nad Wistg Podedwodrze Tuczna

Zrédto: opracowanie wtasne.
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W Lublinie za wykonywanie zadan zwigzanych z organizacjg i zarzgdzaniem publicznym transportem
zbiorowym odpowiada Zarzad Transportu Miejskiego w Lublinie, natomiast w Biatej Podlaskiej —
Zarzad Komunikacji Miejskiej w Biatej Podlaskiej.

5.1.2. Przewidywani organizatorzy transportu

Na obszarach funkcjonalnych wokét najwiekszych zespotéw miejskich wskazana jest
koordynacja pomiedzy liniami komunikacji miejskiej, liniami typowo lokalnymi oraz regionalnymi.
Proponuje sie, aby wokét miast posiadajgcych systemy komunikacji miejskiej za zadania zwigzane
z organizacjg lokalnego transportu zbiorowego odpowiadat jeden organizator. Do objecia tychze
zadan predystynowane sg jednostki, ktére obecnie organizujg komunikacje miejska, gdyz posiadajg
one najwieksze doswiadczenie w obszarze organizacji i zarzadzania publicznym transportem
zbiorowym. Organizacja linii komunikacyjnych wewnatrz miast jak i rowniez wokdt nich umozliwi
podwyzszenie ich efektywnosci, ze wzgledu na koordynacje rozktadéw jazdy, a takze podniesie ich
atrakcyjnosé poprzez implementacje zintegrowanych systemow taryfowo — biletowych.

Potencjalny organizator dla Lublina i okolic moze wykonywaé zadania zwigzane z organizacjg
i zarzgdzaniem publicznego transportu zbiorowego dla nastepujgcych jednostek administracyjnych:
- miasto Lublin,

- gmina Swidnik,

- gmina Gtusk,

- gmina Woalka,

- gmina Niemce,

- gmina Jastkéw,

- gmina Konopnica,

- gmina Niedrzwica Duza,

- gmina Spiczyn,

- gmina Wojciechow,

- gmina Betzyce,

- gmina Bychawa,

- gmina Jabtonna,

- gmina Strzyzewice.

Alternatywnie dla Lublina i okolic potencjalny organizator publicznego transportu zbiorowego moze
wykonywa¢ ustawowe zadania dla jednostek wchodzacych w skfad Lubelskiego Obszaru
Funkcjonalnego, w szczegdlnosci:

- miasto Lublin,

- gmina Swidnik,

- gmina Lubartow,
- miasto Lubartéw,
- gmina Gtusk,

- gmina Woalka,

- gmina Niemce,

85 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

- gmina Jastkéw,

- gmina Konopnica,

- gmina Niedrzwica Duza,
- gmina Nateczéw,

- gmina Strzyzewice,

- gmina Metgiew.

Organizator publicznego transportu zbiorowego dla Biatej Podlaskiej i okolic moze sprawowac swoje

obowigzki dla:

- miasta Biata Podlaska,

- gminy Biata Podlaska,

- gminy Lesna Podlaska,

- gminy Konstantynodw,

- gminy Janéw Podlaski,

- gminy Rokitno,

- gminy Zalesie,

- gminy Piszczac,

- gminy tomazy,

- gminy Miedzyrzec Podlaski,
- miasta Miedzyrzec Podlaski.

Na terenie Chetma i okolicznych gmin organizator
dla nastepujacych jednostek:

- miasto Chetm,

- gmina Wierzbica,

- gmina Sawin,

- gmina Ruda Huta,

- gmina Dorohusk,

- gmina Chetm,

- gmina Kamien,

- gmina Les$niowice,

- gmina Rejowiec Fabryczny,
- miasto Rejowiec Fabryczny.

moze wykonywa¢ ustawowe zadania

Integracja lokalnego transportu zbiorowego w okolicach Krasnika moze by¢ realizowana na terenie

nastepujgcych jednostek administracyjnych:
- miasto Krasnik,

- gmina Krasnik,

- gmina Wilkotaz,

- gmina Dzierzkowice,

- gmina Trzydnik Duzy,

- gmina Szastarka,

- gmina Zakrzéwek,

- gmina Urzedoéw,
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- gmina Wilkotaz.

Potencjalny organizator dla Putaw i okolic moze wykonywaé zadania zwigzane z organizacjg
i zarzagdzaniem publicznego transportu zbiorowego dla nastepujacych jednostek:

- miasto Putawy,

- gmina Pufawy,

- gmina Janowiec,

- gmina Kazimierz Dolny,

- gmina Konskowola,

- gmina Zyrzyn.

Dla Zamoscia i okolic organizator moze wypetnia¢ swoje obowigzki dla:
- miasta Zamos¢,

- gminy Zamosg,

- gminy Stary Zamos¢,
- gmin Skierbieszéw,

- gminy Nielisz,

- gminy tabunie,

- gminy Adamow,

- gminy Krasnobréd,

- gminy Szczebrzeszyn,
- gminy Zwierzyniec.

Powierzenie zadan z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego wokdét miast na prawach
powiatbw moze odby¢ sie na podstawie zawarcia porozumienia miedzygminnego
lub miedzypowiatowego (pomiedzy prezydentem miasta na prawach powiatu a starostgy
odpowiedniego powiatu ziemskiego). Wadg porozumienia miedzygminnego w przypadku przewozéw
wykonywanych na obszarze miasta i gminy albo miast albo miasta i gmin sgsiadujgcych, jest brak
mozliwosci uzyskania doptat z budzetu panstwa na pokrycie strat wynikajgcych ze stosowania ulg
ustawowych, gdyz posiadaja one charakter przewozéw w komunikacji miejskiej*®. Porozumienie
miedzypowiatowe dotyczy organizacji linii w powiatowych przewozach pasazerskich, do ktérych
obowigzujg doptaty z tytutu honorowania ulg ustawowych. Zatem zaleca sie, aby integracja lokalnego
transportu zbiorowego nastepowata przy wspétudziale starostéw, co pozwoli podnies¢ rentownosc
przewozow dzieki doptatom z budzetu panstwa.

W czesci graficznej niniejszego planu transportowego przedstawiono planowang sie¢ komunikacyjng,
na ktérej planowane jest wykonywanie wojewddzkich przewozéw pasazerskich o charakterze
uzytecznosci publicznej. Wojewddztwo Lubelskie organizowaé bedzie przewozy zaréwno
w transporcie kolejowym, jak i drogowym. Pofaczenia w publicznym transporcie zbiorowym potacza
Lublin ze wszystkimi miastami powiatowymi. Dodatkowo, przewiduje sie uruchamianie pofaczen
pomiedzy wybranymi miastami powiatowymi w zaleznosci od potrzeb. Linie komunikacyjne
organizowane przez Wojewddztwo Lubelskie beda posiadaty charakter typowo regionalny i beda
umozliwiaty poruszanie sie na wieksze odlegtosci po wojewddztwie. Za zapewnienie dojazdu liniami

*% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z
pozn. zm.), art. 56 ust. 2.
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lokalnymi do miast powiatowych i innych miejscowosci posiadajgcych potgczenia wojewddzkie,
odpowiedzialni bedg starostowie, woéjtowie, burmistrzowie/ prezydenci miast lub inni organizatorzy
w zaleznosci od zawartych porozumien lub utworzonych zwigzkéw miedzygminnych/ powiatowych.
Zwraca sie uwage na potrzebe podejmowania przez samorzady witasciwych szczebli dziatan
zmierzajgcych do stopniowego przejmowania roli organizatora przewozéw kolejowych na liniach
komunikacyjnych o znaczeniu gminnym i powiatowym (w tym w ramach zwigzkéw tworzonych
przez te samorzady).

Linie podmiejskie, ktore obecnie w wielu przypadkach uruchamiane sg w ramach komunikacji
miejskiej, mogg by¢ organizowane wedtug réznych modeli, ktére determinowane bedg przez status
miasta. Krotka linia wybiegajgca do miejscowosci w gminach osciennych moze by¢ uruchomiona
w ramach komunikacji miejskiej (w zaleznosci od zawartych porozumien miedzygminnych)
lub w zakresie przewozow powiatowych (w przypadku miast na prawach powiatu wymagane bedzie
porozumienie pomiedzy starostg a prezydentem miasta, natomiast dla pozostatych miast bedgcych
siedzibami powiatéw, organizatorem z mocy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym jest starosta).

Zaleca sie, aby podejmowane byly starania o organizacje przedmiotowych linii w ramach przewozéw
powiatowych, gdyz beda do nich przystugiwaty dopfaty z tytutu stosowania ustawowych uprawnien
do ulgowych przejazdéw, regulowanych przez odpowiednie akty prawne. Rozwigzanie to zapewni
podniesienie poziomu rentownosci przewozéw, co obnizy poziom doptat samorzadéw lokalnych
do funkcjonowania linii publicznych. Przewidywane mozliwosci organizacji linii podmiejskich
przedstawiono w kolejnej tabeli 5.2.

Tab. 5.2. MozZliwe modele organizacji linii podmiejskich — przyktad teoretyczny.

Linia z miasta na prawach powiatu (np. z Biatej | Linia z miasta powiatowego bez praw powiatu
Podlaskiej do pierwszej miejscowosci na terenie (np. z Putaw do pierwszej miejscowosci na
gminy Biata Podlaska) terenie gminy Putawy)

organizacja przez miasto na podstawie zawartego | organizacja przez miasto na podstawie
porozumienia miedzygminnego — komunikacja | zawartego porozumienia miedzygminnego -
miejska lub gminna komunikacja miejska lub gminna

organizacja przez staroste powiatu bialskiego lub | organizacja przez staroste powiatu putawskiego
prezydenta Biatej Podlaskiej w wyniku zawartego | — komunikacja miedzypowiatowa
porozumienia — komunikacja miedzypowiatowa

Zrédto: opracowanie wtasne.

Wojewddztwo Lubelskie dopuszcza mozliwo$¢ partycypowania w kosztach uruchomienia linii
komunikacyjnej wybiegajgcej z miasta na prawach powiatu (Biata Podlaska, Chetm, Lublin, Zamos¢)
do miejscowosci w odpowiednich powiatach ziemskich (Powiaty: Bialski, Chetmski, Lubelski,
Zamoijski), jesli zostang spetnione wszystkie ponizsze uwarunkowania:

— zawarcie porozumienia miedzy powiatem ziemskim i grodzkim w trybie art. 7 ust. 1 pkt 3
lit. b w zwigzku z art. 7 ust. 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z2010r., Nr 5, poz. 13 z pdzn. zm.),

— posiadanie odpowiednich srodkéw finansowych przez Wojewddztwo Lubelskie na ten cel,

— istnienie uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych.
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5.1.3. Zasady podziatu kompetenc;ji

Publiczny transport zbiorowy to powszechnie dostepny regularny przewdz oséb wykonywany

w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci

komunikacyjnej™.

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika spetniajgcych

warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu oséb okreslone w:

Ustawie z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim (Dz. U. z 2011 r. Nr 228, poz.
1368 z pdzn. zm.),

Ustawie z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowej (Dz. U. z 2001 r. Nr 5, poz. 43 z pbin.
zm.),

Ustawie z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r. Nr 125, poz. 1371
z pbéin.zm.),

Ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2003 r. Nr 86, poz. 789
z pbin.zm.),

Ustawie z dnia 2 lipca 2004 r. o swobodzie dziatalnosci gospodarczej (Dz. U. z 2004 r. Nr 173,
poz. 1807 z pdzn. zm.),

Ustawie z dnia 18 wrzesnia 2001 r. — Kodeks morski (Dz. U. z 2001 r. Nr 138, poz. 1545 z pdin.
zm.).

Publiczny transport zbiorowy na danym obszarze stanowig:

organizator, tzn. witasciwa jednostka samorzadu terytorialnego, albo minister wfasciwy
do spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie transportu publicznego na tym obszarze,
oraz

operatorzy transportu publicznego; operatorem moze byé samorzagdowy zaktad budzetowy,
a takze przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu osbb, ktory zawart z organizatorem transportu publicznego umowe o $wiadczenie
ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej okreslonej
W umowie,

i przewoznicy, czyli przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywania
regularnego przewozu osoéb w transporcie kolejowym).

Organizatorem wtasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozdw, jest®’:

gmina:
. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich,
. ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy

porozumienia miedzy gminami — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarty porozumienie;
zwigzek miedzygminny — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzgcych zwigzek miedzygminny;

9 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14.
60 Ibidem, art. 7.
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- powiat:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich
na obszarze powiatéw, ktére zawarty porozumienie;

- zwigzek powiatéw — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatow tworzgcych zwigzek powiatéw;
- wojewddztwo:

. na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,

. wiasciwe ze wzgledu na najdtuzszy odcinek planowanego przebiegu linii komunikacyjnej,
w uzgodnieniu z wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na przebieg tej linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

. ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej — na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw,
ktore zawarly porozumienie;

- minister wtasciwy do spraw transportu — na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej

w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie

kolejowym.

5.1.3.1. Zasady podziatu kompetencji w przewozach w strefie transgraniczne;j

Przewozy pasazerskie realizowane w strefie transgranicznej sg wyfgczone z miedzynarodowych
przewozéw pasazerskich®, co oznacza, ze nie sa przewozami, ktérych organizatorem jest minister
wtasciwy do spraw transportu®’. Definicja ustawowa ,strefy transgranicznej”®® wskazuje, ze jest nig
obszar co najmniej jednej jednostki samorzadu terytorialnego potozonej bezposrednio przy granicy
Rzeczypospolitej Polskiej i obszar odpowiedniej jednostki administracyjnej potozonej poza granicami
Rzeczypospolitej Polskiej.

Na Ukrainie i Biatorusi odpowiednikami polskich jednostek samorzadu terytorialnego: wojewddztw,
powiatdw i gmin sg odpowiednio: obwody, rejony (lub miasta na prawach rejonéw) i rady (Ukraina)
albo sielsowiety (Biatorus).

Zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego w strefie transgranicznej (transport kolejowy
i drogowy) nalezy do organizatora wtasciwego ze wzgledu na zasieg przewozéw®.

61 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 6,

62 Ibidem, art. 7 ust. 1 pkt 6, art. 7 ust. 3
63 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 17

64 Ibidem, art. 7 ust. 1 pkt 1 - 5.
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Obecnie przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej w strefie transgranicznej realizowane s3
tylko w transporcie kolejowym, w relacji Terespol — Brzes¢ nad Bugiem (Biatorus).

Wojewddztwo Lubelskie, jako organizator publicznego transportu zbiorowego w strefie
transgranicznej, nie przewiduje uruchamiania w tej strefie linii o charakterze uzytecznosci publicznej
w transporcie kolejowym i drogowym.

5.2. Zasady podziatu rynku przewozowego w transporcie drogowym

Transport publiczny na poziomie wykonawczym moze by¢ realizowany przez operatoréw,
Swiadczacych ustugi na liniach o charakterze uzytecznosci publicznej a takze przez przewoznikéw,
wykonujgcych przewozy komercyjnie bez rekompensat udzielanych przez panstwo ijednostki
samorzadu terytorialnego. Aktualnie na terenie wojewddztwa lubelskiego przewozy w transporcie
drogowym wykonuje kilkaset przedsiebiorstw i tylko cze$¢ z nich ma zawarte stosowne umowy
z organizatorem na rekompensaty z tytutu stosowania uprawnien do przejazdéow ulgowych.
Obowigzujace akty prawne nie wykluczajg funkcjonowania rynku linii komercyjnych w sytuacji,
gdy wiasciwy organizator uruchomi linie o charakterze uzytecznosci publicznej. Zatem, jesli
Wojewddztwo Lubelskie utworzy sie¢ potgczen publicznych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w transporcie drogowym, bedg one egzystowaty réwnolegle z przewozami
komercyjnymi.

Przewoznicy planujgcy wykonywacd regularny przewdz oséb na liniach komunikacyjnych w transporcie

krajowym na zasadach komercyjnych:

- do dnia 31.12.2016 r. wystepujg do wilasciwego organu o zezwolenie na wykonywanie
przewozow regularnych,

- od dnia 01.01.2017 r. — dokonujg zgtoszenia przewozu u organizatora witasciwego ze wzgledu
na obszar lub zasieg przewozow.

Zezwolenia na regularny przewdz oséb mogg by¢ wydawane na okres do dnia 31.12.2016 r.,
natomiast potwierdzenie zgtoszenia przewozu moze by¢ wydane maksymalnie na okres 5 lat.
Pierwsze zgtoszenia przewozu bedzie mozina skfadaé¢ wiasciwemu organizatorowi transportu
publicznego od dnia 01.07.2016, jednakie bedg one zatwierdzane najwczesniej w dniu
01.01.2017 r*®. Wydane dotad zezwolenia na przewozy regularne beda obowigzywaty do dnia
31.12.2016r. Zapisy Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym,
w zakresie mozliwosci uruchomienia linii komercyjnej, sg wezsze w odniesieniu do wymogéw, ktore
naktada na przewoznika Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym. Jedyna,
potencjalng barierg wejscia na rynek przewozéw komercyjnych przy dokonywaniu zgtoszenia
na przewozy bedzie uzyskanie potwierdzenia uzgodnienia zasad korzystania z przystankéw
komunikacyjnych potozonych w granicach administracyjnych miast i dworcéw, dokonane z ich
wiascicielami lub zarzgdcami. Zatem, poczawszy od dnia 01.01.2017 r., wojewddztwo nie bedzie
miato wptywu na rozmiar i ksztatt rynku przewozéw komercyjnych.

% Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 85.
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W praktyce linie komercyjne beda podlegaty uregulowaniom miast w zakresie mozliwosci korzystania

z przystankow na podstawie odpowiednich uchwat rad miejskich, ktére nie bedg miaty wptywu

na rynek ustug przewozowych w transporcie na poziomie wyzszym niz szczebel gminny,

w  szczegblnosci w  wojewddzkich przewozach pasazerskich. Jedynymi rozwigzaniami

protekcjonistycznym w odniesieniu do linii o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanych

przez Wojewddztwo Lubelskie, sa:

- art. 79 ust. 3 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym mowigcy
o mozliwosci odmowy wydania lub zmiany lub przedtuzenia zezwolenia na przewdz regularny,
jesli na ustuge objetg zezwoleniem zostata podpisana umowa o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego z operatorem publicznego transportu zbiorowego,

- oraz art. 22a ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym.

Z uwagi na funkcjonowanie instrumentu zezwolen w terminie ograniczonym do dnia 31.12.2016
roku, powyzsze narzedzia ochrony dla linii o charakterze uzytecznosci publicznej przed liniami
komercyjnymi, przestang obowigzywac od dnia 01.01.2017 r.

Powyzsza analiza dowodzi, iz przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej bedg funkcjonowaty
rownolegle z liniami komercyjnymi. W zaleznosci od stopnia nasycenia rynku transportu
pasazerskiego, zasadna bedzie wnikliwa analiza sensownosci uruchamiania dodatkowych potaczen,
organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie. Zapisane w Planie standardy dotyczace
czestotliwosci kursowania linii w transporcie drogowym okreslone sg jako minimalne, ustalone
na poziomie nizszym od obecnie uruchamianej liczby kurséw przez przewoznikéw niebedgcych
operatorami publicznego transportu zbiorowego. Proponuje sie przyjg¢ trzy warianty decyzyjne
w zakresie rozpoczynania funkcjonowania danej linii o charakterze uzytecznosci publiczne;j:

e uruchamianie linii w ramach przyznawania koncesji
na ustugi

e interwencyjne uruchamianie linii o charakterze
uzytecznosci publicznej uzaleznione od dziatan
przewoznikéw

e uruchamianie linii o charakterze uzytecznosci
publicznej bez wzgledu na dziatania przewoznikéw

CEKL

- wariant 0 (zachowawczy) — linie komunikacyjne bedg uruchamiane na podstawie Ustawy z dnia
9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi; operatorom bedzie przystugiwaé
tylko rekompensata z tytutu stosowania utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem
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ustawowych uprawnien do ulgowych przejazddow w publicznym transporcie zbiorowym
oraz utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdow
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora, o ile zostang ustanowione; w przypadku braku odpowiednich s$rodkow
finansowych w budzecie Wojewddztwa Lubelskiego na finansowanie przewozéw o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, stosowany bedzie niniejszy wariant;

- wariant 1 (ewolucyjny) — Wojewddztwo Lubelskie uruchamia linie komunikacyjng
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, gdy przewoznicy obstugujacy
trase na planowanej linii przestajg wykonywac dziatalnos¢ lub liczba oferowanych przez nich
kurséw bedzie mniejsza od zatozonych w Planie minimalnych standardéw czestotliwosci
kursowania. Czestotliwo$¢ kursowania nowej linii organizowanej przez wojewddztwo bedzie
nie mniejsza niz wskazana w Planie;

- wariant 2 (rewolucyjny) — Wojewddztwo Lubelskie uruchamia linie o charakterze uzytecznosci
publicznej bez wzgledu na otoczenie linii komercyjnych. Liczba kurséw na trasach
komunikacyjnych wzrosnie wiec o poziom wynikajgcy z zatozonej minimalnej czestotliwosci
kursowania danej linii.

Wojewddztwo Lubelskie moze odstapi¢ od organizowania linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, jesli ustawodawca przyzna réwniez
przewoznikom komercyjnym prawo do otrzymywania rekompensaty w zwigzku ze stosowaniem
ulgowych uprawnien do przejazdéw w publicznym transporcie zbiorowym.

5.3. Zasady wyftaniania operatorow linii o charakterze uiytecznosci publicznej i rodzaje
umow z operatorami

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika,
spetniajgcych okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie przewozu
0s6b®°.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz zawarcie

umowy na $wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora transportu publicznego®.

Przewidywane tryby wyboru operatoréw publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie

lubelskim®:

- w oparciu o Ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamdwien publicznych (tekst jednolity:
Dz.U.z2010r. Nr 113, z pdzn. zm.),

- w oparciu o Ustawe z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi
(Dz. U.z2009 r. Nr 19, poz. 101, z pdzn. zm.),

- w oparciu o bezposrednie zawarcie umowy w przypadkach, gdy®’:

6 Ibidem, art. 6.

&7 Ibidem, art. 15.

68 Ibidem, art. 19.

69 Ibidem, art. 22 ust. 1.
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. ustugi przewozowe majg byé wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany
do $wiadczenia ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym, albo

. warto$¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielkos$¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometrow (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 min euro i 600 tys. kilometréw), albo

. w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy W oparciu o wymienione wyzej ustawy (umowa zawarta w tym
przypadku nie moze trwaé dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach — 24
miesigce), albo

. umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjnej.

Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy, niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat

w szynowym’®. W umowie okreéla sie w szczegdlnosci jej przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu

zamoéwienia w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia)’:

opis ustug oraz wynikajacych z zamoéwienia,

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,

czas trwania umowy,

warunki dotyczgce norm jakosci oraz podnoszenia jakosci ustug $wiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wymagania w stosunku do srodkéw transportu, w tym dotyczgce wprowadzania nowoczesnych
rozwigzan technicznych, a takze ich dostosowania do potrzeb oséb niepetnosprawnych
oraz 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

warunki zmiany opfat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w Ustawie z dnia
15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge s$wiadczong w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, jezeli strong umowy, ktérej przystugujag wptywy z tych optat, jest
operator,

warunki, na jakich jest dopuszczalne podwykonawstwo w realizacji ustug Swiadczonych
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

sposéb rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw oraz przyznawania
ewentualnych odszkodowan wynikajgcych z realizacji ustug sSwiadczonych w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

czestotliwosé sktadania sprawozdan z realizacji ustug Swiadczonych w zakresie publicznego
transportu zbiorowego, w tym informacji dotyczacych liczby pasazeréw na danej linii
komunikacyjnej,

zasady rozliczen, w szczegdélnosci zasady podziatu kosztéw za realizacje ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem stosowania przez operatora ulg
ustawowych oraz ulg ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego organizatora,

zasady rozliczen za realizacje ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
w przypadku wystgpienia okolicznosci uniemozliwiajgcych wykonywanie tych ustug z przyczyn
niezaleznych od operatora,

70 Ibidem, art. 25 ust. 2.
71 Ibidem, art. 25 ust. 3.
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- sposoéb dystrybucji biletdw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w sSrodkach transportu,

- strone umowy, ktdrej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat, o ktérych
mowa w Ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe, za ustuge Swiadczong
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

- strone umowy, ktdra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

. rozktaddw jazdy,
. cennikéw optat przejazdowych,
. regulamin przewozu o0séb,

- sposob, w jaki jest obliczana rekompensata,

- strone umowy, ktéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw z ich witascicielami lub zarzgdzajgcymi,

- warunki korzystania ze Srodkdéw transportu organizatora, jezeli sy udostepnione operatorowi,

- warunki wykorzystywania sSrodkéw transportu w zaleznosci od natezenia ruchu pasazerow,

- warunki zakupu przez operatora srodkdéw transportu niezbednych do realizacji ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

- zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadéw jazdy w celu poprawy
funkcjonowania przewozoéw,

- w transporcie kolejowym — zakres korzystania z infrastruktury, w szczegdlnosci zakres
przepustowosci trasy oraz standard jakosci dostepu bedgce przedmiotem umowy,

- kary umowne,

- warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Wybor operatoréw powinien opiera¢ sie w ramach trybéw konkurencyjnych, ktdére pozwolg
na uzyskanie bardziej atrakcyjnych warunkdw cenowych, przejawiajacych sie nizszymi kwotami
rekompensat. W przypadku bezposredniego zawarcia umowy zostanie dokonany wybdr operatora,
ktory wejdzie w system linii o charakterze uzytecznosci publicznej z ulgami i zwolnieniami
ustawowymi w zamian za okreslone wymagania techniczno — taborowe. Preferowane bedg opisane
w rozdziale 3.2. niniejszego dokumentu umowy typu netto, w ktérych ryzyko przychodowe bedzie
przeniesione na firmy przewozowe.

Przeprowadzenie postepowania na wybdr operatora $wiadczgcego ustug przewozowe na linii
o charakterze uzytecznosci publicznej wigze sie z koniecznoscig wczesniejszego opublikowania
przez organizatora ogtoszenia o zamiarze przeprowadzenia postepowania o udzielenie zamowienia’’.

Tresé ogtoszenia powinna zawieraé nastepujace informacje:

- nazwa i adres wtasciwego organizatora przewozow,

- okreslenie przewidywanego trybu udzielenia zamédwienia,

- okreslenie rodzaju transportu, linii komunikacyjnej, linii komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej, na ktérych bedg wykonywane przewozy,

- przewidywana data rozpoczecia postepowania o udzielenie zamdéwienia w trybie, o ktérym
mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym, lub bezposredniego zawarcia umowy, o ktérym mowa w art. 22 ust. 1 pkt 1-3
Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym.

72 Ibidem, art. 23.
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W zaleznosci od wielkosci zadania przewozowego, ogtoszenie to powinno byé opublikowane na rok
przed wszczeciem postepowania o wybor operatora lub z wyprzedzeniem 6 — miesiecznym
(gdy planowana roczna wielko$¢ pracy przewozowej nie przekroczy poziomu 50 000 km). Tresé
ogtoszen moze ulega¢ zmianom nie pdzniej niz do potowy okreséw publikacji (6 lub 3 miesigce).

W kontekscie zmian uregulowan prawnych w zakresie mozliwosci stosowania ustawowych

uprawnien do przejazdéw ulgowych po 1 stycznia 2017 roku, Wojewddztwo Lubelskie chcac

zapewni¢ ciggtos¢ dostepu mieszkancow do ulgowych przejazdéw w Srodkach transportu

publicznego, powinno opublikowaé wyzej wymienione ogtoszenia najpdzniej do:

- dnia 01.01.2015 r. (w przypadku przeprowadzenia postepowania na wybdr operatora
o udzielenie zamdwienia w trybie, o ktérym mowa w art. 19 ust. 1 pkt 1 i 2 Ustawy z dnia
16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie zbiorowym),

- do dnia 01.01.2016 r. (w przypadku bezposredniego zawarcia umowy).

Ogtoszenie o zamiarze przeprowadzenia postepowania na wybor operatora

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie
termin: roczne wyprzedzenie termin: 6 miesieczne wyprzedzenie

zmiany tresci ogloszenia

powyzej 50 000 km rocznie ponizej 50 000 km rocznie

termin: najpdzniej po 6 miesigcach od publikacji termin: najpdzniej po 3 m-cach od publikacji

A 4

przeprowadzenie postepowania na wybor operatora

Prawo zamodwien Ustawa o koncesji na roboty bezposrednie zawarcie
publicznych budowlane lub ustugi umowy

Rys. 5.1. Schemat wyboru operatora $wiadczgcego ustugi przewozowe. Zrédto: opracowanie wtasne.

Rekomenduje sie, by w sktad umdéw na swiadczenie ustug przewozowych wchodzity co najmniej
nastepujace czeéci73:
1) Preambuta, odnoszaca sie do:
- celu zawarcia umowy,
- planu transportowego obowigzujgcego na obszarze, ktdérego dotyczy umowa
oraz organizacji systemu transportu publicznego na tym obszarze,
- podstawy zawarcia umowy,

73 . . . . .
Podstawowe elementy umowy o Swiadczenie ustug publicznych w zakresie lokalnego transportu zbiorowego

- wersja 1.0, Inicjatywa JASPERS, luty 2010, [dostep: 24 wrzesnia 2013],

<http://www.pois.gov.pl/WstepDoFunduszyEuropejskich/Strony/Inicjatywa_JASPERS.aspx>
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dokumentédw powigzanych, m. in. odpowiedniej uchwaty organu stanowigcego
organizatora funkcjonujgcego na obszarze, ktérego dotyczy umowa, porozumien
miedzygminnych itp.,

zrédet finansowania ustug okreslonych w umowie.

Postanowienia wstepne, zawierajgce:

definicje stuzgce jednoznacznemu rozumieniu uzywanych w umowie terminéw,

opis przedmiotu umowy (umowa moze dotyczy¢ takie dziatalnosci zwigzanej

z przewozami, np. sprzedaz i kontrola biletéw itp.),

zakres $wiadczonych ustug:

. wielko$¢ przewidywanej pracy przewozowej w catym okresie umownym
oraz w podziale na poszczegdlne lata jej funkcjonowania; w aspekcie okreslania
wielkosci dotyczacych okreséw przysztych nalezy przewidzie¢ mechanizm
zapewniajgcy wzgledng elastycznosc,

. linie objete umowg z mozliwoscig dodania nowych linii i likwidowania istniejgcych,

. rozktady jazdy,

. dodatkowe ustugi przewozowe (przewozy na trasach zastepczych, przewozy
okazjonalne),

obszar geograficzny swiadczonych ustug.

Prawa i obowigzki organizatora, dotyczgce m. in.:

wyptaty rekompensaty,

opracowywania dokumentéw odnoszacych sie do lokalnego transportu publicznego,
w tym taryfy,

opracowywania rozktadéw jazdy,

zapewnienia operatorowi dostepu do infrastruktury transportowej,

okreslania parametréow ilosciowych i jakosciowych swiadczonych ustug,

monitoringu i kontroli realizacji ustug.

Prawa i obowigzki operatora, dotyczace m. in.:

wykonywania ustug o okreslonych w umowie parametrach ilosciowych i jakosciowych,
posiadanie wymaganych licencji, zezwolen, dopuszczen, ubezpieczen.

Zasady i warunki swiadczenia ustug. Umowa powinna:

konkretyzowaé wielko$¢ pracy przewozowej, tresc¢ rozktadu jazdy, mozliwosci i sposoby
wprowadzania zmian do rozkfadu,

okresla¢ parametry jakosciowe swiadczonych ustug: punktualnos$é, sposoby zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerom, dostepnos¢ pojazdow dla oséb niepetnosprawnych,
wyposazenie pojazdow, czystos¢ wewnetrzna i zewnetrzna, oznakowanie, ubiodr
kierowcéw i kontroleréw, sposdb udostepniania informacji pasazerskiej, dostepnos¢
biletow; parametry powinny by¢ okreslone przy pomocy sprawdzalnych kryteridw,
okresla¢ parametry techniczne s$wiadczonych ustug np. poprzez wskazanie normy
ogoélnej iodniesienie do taboru uzywanego przez operatora, poprzez wskazanie
wymagan technicznych iwielkosci tolerancji, poprzez zatgczenie listy pojazdéw
wraz z ich wiasciwosciami technicznymi,

okresla¢ sposdb obliczenia rekompensaty, w tym poziom potracen (kary umowne)
z tytutu niedotrzymania okreslonych parametréw.

System taryfowo — biletowy. Umowa powinna:

97 |Strona

TRAKO



7)

8)

9)

10)

11)
12)
13)

14)
15)
16)
17)

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

- wskazac kto opracowuje plany taryfowe,

- wskazac w jaki sposdb rozliczane sg przychody z biletéw,

- okresli¢ sposéb dystrybucji biletéw,

- okresli¢ sposéb dokonywania kontroli biletow.

Infrastruktura transportowa — jest zazwyczaj administrowana przez organizatora, jednakze

tabor moze by¢ uzyczony operatorowi przez organizatora, moze tez by¢ wtasnoscig operatora

— umowa powinna zawiera¢ odniesienie do tych kwestii.

Podwykonawstwo: umowa powinna okresli¢, czy dopuszczalne jest podwykonawstwo i w jakim

zakresie.

Monitoring i kontrola swiadczonych ustug. Umowa powinna zawierac:

- zasady wykonywania monitoringu i kontroli $wiadczonych ustug,

- zasady przyjmowania skarg pasazerdw i ich rozpatrywania,

- postanowienia odnosnie do przeprowadzania okresowych badan opinii pasazeréw,

- okreslenie, w jaki sposdb skargi pasazerow i wyniki badania ich opinii bedg wptywac
na wysokosc rekompensaty.

System finansowania ustug, tzn.:

- sposéb prowadzenia rachunkowosci dotyczacej Swiadczonych ustug przewozowych,

- metodyke obliczania rekompensaty,

- sposdb oraz terminy rozliczenia i wyptaty rekompensaty,

- system ptatnosci: zaliczkowy (ptatnos$¢ z gory), albo oparty o rzeczywiscie poniesione
koszty (ptatnosc z dotu),

- kary umowne.

Okres obowigzywania umowy.

Zmiany umowy.

Sita wyzsza. W umowie powinno sie wskaza¢ na wytgczenia odpowiedzialnosci stron z tytutu

niewykonania lub nienalezytego wykonania ustug w przypadku wystgpienia sity wyzszej

oraz przewidzie¢ mozliwosé rozwigzania umowy w przypadku wystgpienia sity wyzszej, ktéra

uniemozliwia $wiadczenie ustug.

Rozwigzywanie sporow.

Przestanki rozwigzania umowy.

Postanowienia konncowe, dotyczgce m. in. sposobdw wymiany informacji miedzy stronami.

Zataczniki: nalezy rozwazy¢ zawarcie czesci ustalen umownych, ze wzgledu na ich czasowy

charakter, w formie zatgcznikdw, co utatwi ich wymiane.

5.4. Kontrola ustug przewozowych

5.4.1. Kontrola poprawnosci systemu odptatnosci za przejazdy

Wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym wigze sie z pobieraniem optat

za przejazdy, na podstawie przyjetej taryfy optat. Obowigzujgce ceny biletdw oraz ustalony zakres

ustawowych uprawnien do przejazdéw ulgowych regulujg zasady dla kazdego pasazera w kwestii

uiszczenia odpowiedniej optaty lub zwolnienia z niej przy podrézowaniu pojazdem komunikacji

zbiorowej. W praktyce cze$¢ podréznych prowadzi dziatania dgzgce do ominiecia dokonywania optat

za przejazdy, co w konsekwencji skutkuje obnizeniem wielkosSci przychodéw ze sprzedazy biletéw.
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Zjawisko to wymusza prowadzenie kontroli odptatnosci pasazerdow za przejazdy, ktérej celem jest

ustalenie:

- czy pasazer posiada wazny bilet,

- czy pasazer posiadajgcy bilet ulgowy jest uprawniony do korzystania z niego,

- oraz w sytuacji gdy ustalono wysoko$¢ optat za przewdz bagazu, czy pasazer przewozgcy
niniejszy bagaz dokonat zaptaty za jego transport.

Stwierdzenie odbywania podrdzy niezgodnej z przyjetg taryfg optfat, umozliwia przewoznikowi,
operatorowi lub organizatorowi natozenie na pasazera optfaty dodatkowej, ktérej wysokos¢ moze byc
ustalona na poziomie odpowiadajgcym wielokrotnosci ceny biletu jednorazowego. Opfata ta jest
swoistym ostrzezeniem dla klientow transportu zbiorowego, ktérzy prdébujg omingé system
odptatnosci za przejazdy. Zasady przeprowadzania kontroli dokumentéw przewozu oséb lub bagazu
regulujg zapisy Ustawy z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe.

Zakres zadan zwigzanych z kontrolg biletowg oraz odpowiedzialno$¢ za nie bedg rozinity sie
w zaleznosci od przyjetego rodzaju kontraktu z operatorem. Przy umowach typu brutto podmiotem
odpowiedzialnym za weryfikacje szczelnosci systemu odptatnosci za przejazdy jest organizator
przewozow. Realizacja zadan kontrolnych moze by¢é wykonywana przez personel organizatora
lub wyspecjalizowane podmioty zewnetrzne przy ,,outsourcingu” tychze czynnosci. W umowach typu
brutto operator nie bedzie zainteresowany zwiekszaniem przychodéw ze sprzedazy biletéw,
gdyz jego wynagrodzenie bedzie niezalezne od liczby i struktury biletowej przewozonych pasazerow.
Dlatego tez jednostka zarzadzajaca i organizujgca publiczny transport zbiorowy powinna dbad
o nalezytg realizacje kontroli dokumentéw przejazdowych pasazerdw, aby nie dopusci¢ do niskiego
poziomu odptatnosci w przewozach o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W kontraktach typu netto, w ktérych ryzyko przychodowe jest po stronie operatora, za wykonywanie
kontroli biletowej odpowiada podmiot wykonujgcy przewozy. Przy koniecznosci maksymalizacji
poziomu przychoddow ze sprzedazy biletéw, podejmuje on dobrowolnie dziatania idgce w kierunku
uszczelnienia systemu optat za przejazdy. W kontraktach typu netto, organizator przewozéw moze
ograniczy¢ sie do weryfikacji poprawnosci wydawania biletéw z ulgami ustawowymi. Skala zadan
organizatora przewozéw zwigzanych z kontrolowaniem dokumentéw przejazdowych w umowach
netto jest nieporéwnywalnie mniejsza niz w przypadku kontraktow brutto.

ORGANIZATOR: ORGANIZATOR:
realizacja weryfikacja
¢« wszytkichzadanz poprawnosci
zakresu kontroli wydawanych
biletowej biletow ulgowych
OPERATOR: OFERATOR:
. realizacja
brak zadanz - -
: wszystkich zadanz
zakresu kontroli .
n - zakresu kontroli
biletowej - =
biletowej

Rys. 5.2. Typy kontraktow zwigzanych z kontrolq biletowq. Zrédto: opracowanie wtasne.
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5.4.2. Kontrola jakosci wykonywanych ustug

Organizator publicznego transportu zbiorowego, zawierajgc umowe z operatorem
na wykonywanie przewozéw, moze okresli¢ wymagania jakoSciowe wzgledem zamawianych ustug.
Dotyczyé one mogg rozwigzan technicznych w pojazdach obstugujacych linie komunikacyjne,
udogodnien dla 0séb niepetnosprawnych, liczby i wielkosci pojazddw, itp. W zwigzku z ponoszeniem
kosztow zwigzanych ze spetnieniem warunkéw stawianych przez organizatora, operator jest
upowazniony do otrzymywania rekompensaty ze S$rodkdw publicznych. Finansowanie ustug
przewozowych z budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego rodzi koniecznos$¢ weryfikacji
poprawnosci wydatkowania Srodkow publicznych. Narzedziem umozliwiajgcym sprawdzenie
zgodnosci realizacji umowy o przewdéz osob jest kontrola jakosci Swiadczonych ustug.

Za kontrole jakosci ustug w petni odpowiedzialny jest organizator przewozow, ktéry wykonywac jg

powinien na wszystkich liniach komunikacyjnych objetych pomocg publiczng wedtug swojej

wiasciwosci. Kontrole powinni przeprowadzaé pracownicy organizatora przewozéw, natomiast
charakter i zakres kontroli s3 jednakowe w umowach typu brutto i netto. Przedmiotem kontroli
jakosci Swiadczonych ustug moga by¢:

- wielkos$¢ taboru przypisanego do danego zadania przewozowego,

- wyposazenie pojazdu (np. liczba miejsc siedzgcych, przestrzen dla wozkdw),

- czystos¢ pojazdu,

- punktualnos¢,

- oznakowanie pojazdu,

- malowanie poszycia zewnetrznego pojazdu,

- wyposazenie pojazdu w odpowiednig informacje pasazerskg (np. tablice kierunkowe,
wyswietlacze kierunkowe, schematy sieci komunikacyjnej, cennik optat, system zapowiedzi
gtosowych, wyswietlacze z przebiegiem trasy linii wewnatrz pojazdu),

- umundurowanie personelu.

Niespetnienie wymagan zapisanych w umowie bedzie upowazniato organizatora przewozéw
do natozenia kary na operatora, ktéra bedzie zmniejszata jego wynagrodzenie za $wiadczone ustugi
przewozowe. Dodatkowo jednym z warunkdow rozwigzania umowy o $wiadczenie ustug
przewozowych powinno by¢ przekroczenie zapisanego w tej umowie poziomu zaobserwowanych
uchybien ze strony operatora.

5.5. Zasady wspotpracy organizatoréw na styku obszaréw ich kompetencji w zarzadzaniu
publicznym transportem zbiorowym

Sprawnos¢ publicznego transportu zbiorowego zalezy m.in. od integracji pomiedzy jego
systemami oraz S$rodkami transportu obstugujgcych poszczegdélne sieci komunikacyjne.
W wojewddztwie lubelskim postulowana jest integracja transportu w zakresie taryf i rozktadow jazdy:
- pomiedzy liniami wojewddzkimi a pozostatymi lokalnymi (w powiatowych przewozach

pasazerskich) oraz fakultatywnie liniami komunikacji miejskiej,

- pomiedzy liniami organizowanymi przez Wojewddztwo Lubelskie, a liniami lezgcymi w gestii
sgsiednich wojewddztw,
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- oraz zgodnie z zatozeniami krajowego planu transportowego — w zakresie wybranych
kolejowych linii regionalnych, na ktérych rozktad jazdy pociggéw regionalnych (nalezgcych
do wojewddzkich przewozéw pasazerskich) powinien by¢ skorelowany z godzinami odjazdow
pociggdw miedzywojewddzkich na wybranych stacjach weztowych.

Wojewddztwo Lubelskie wyraza gotowos$¢ do uruchomienia przewozéw z przekroczeniem granicy
wojewddztwa w transporcie drogowym i kolejowym na podstawie porozumien zawieranych z innymi
wojewoddztwami, w ktérych:

- okreslone zostang zasady finansowania doptat do nierentownych przewozéw — wymagana jest
partycypacja finansowa zainteresowanego wojewoddztwa na poziomie 100% wysokosci deficytu
na odcinku poza terenem wojewddztwa lubelskiego na danej linii komunikacyjnej; na obszarze
wojewoddztwa lubelskiego — realizacja kurséw do granicy wojewddztwa bedzie
wspotfinansowana przez witasciwych organizatorow z terenu wojewddztwa lubelskiego
ze wzgledu na przebieg linii lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na szczegdlnie
uzasadnione potrzeby przewozowe.

L e E T T R R TS T

LINIA KOMUNIKACYJNA

I EEEEEE I EEE SN EEEEEEENE
| prisns] I
miasto powiatowe granica
wojewodztw
- - trasa linii ujeta w planie transportowym wojewodztwa

lubelskiego

s=== -opcjonalne wydtuzenie linii do wojewddztwa o$ciennego

I - miasto powiatowe

B - gwarantowane finansowanie linii przez wojewddztwo lubelskie

- finansowanie linii przez wlasciwego organizatora przewozéw
“wmn ' ze wzgledu na przebieg linii lub przez wojewédztwo lubelskie,
po zawarciu porozumienia z wojewodztwem osciennym

l-i.-.t - odcinek wydtuzonej linii finansowany przez wojewddztwo
=7 odcienne

Rys. 5.3. Model teoretyczny finansowania opcjonalnych wydtuzen linii wojewddzkich do wojewddztw
osciennych w transporcie drogowym. Zrédto: opracowanie wtasne.

Wyzej wymienione porozumienia dotyczy¢ bedg linii wojewddzkich ujetych w niniejszym planie
transportowym, ktére moga zosta¢ wydtuzone do miast powiatowych (lub innych miejscowosci
ze wzgledu na szczegdlnie wazny interes spoteczny) lezgcych na obszarze wojewddztw
zainteresowanych uruchomieniem linii komunikacyjnych tgczacych wojewddztwo Ilubelskie
Z miejscowosciami na swoim terenie.
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Dopuszczalne jest takze zawieranie porozumien miedzywojewddzkich z innymi wojewddztwami,
ktdrym powierzone bedzie zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewddztwami witasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg linii
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich na obszarze wojewddztw, ktére zawrg
porozumienie. Porozumienie to bedzie mogto by¢ zawarte, o ile zostanie zasygnalizowana potrzeba
uruchomienia linii komunikacyjnej do wojewddztwa lubelskiego przez inne wojewddztwo, ktora nie
jest uwzgledniona w niniejszym Planie.

5.6. Koncepcja integracji publicznego transportu zbiorowego
5.6.1. Koncepcja ,,Biletu Lubelskiego”

Jedng z istotnych barier w korzystaniu ze srodkéw komunikacji zbiorowej jest brak powigzan
pomiedzy rdéznymi systemami publicznego transportu zbiorowego, ktére przy podrdzach
przesiadkowych powodujg wiele ucigzliwosci zwigzanych m.in. ze znalezieniem kompleksowej
informacji o rdéznych liniach komunikacyjnych na jednym obszarze, koniecznoscig zakupu kilku
biletéw (co wigze sie z poszukiwaniem punktéw dystrybucji biletéw przez pasazeréw w réznych
miejscowosciach) oraz ucigzliwymi przesiadkami w przypadku braku zintegrowanych weztéw
przesiadkowych. Rozwigzaniem, ktére moze niwelowaé¢ wymienione utrudnienia, jest integrowanie
srodkdw komunikacji zbiorowej na danym obszarze. Integracja publicznego transportu zbiorowego
moze przebiegad na nastepujacych poziomach:

- taryfowo — biletowym — kiedy organizatorzy transportu dazg do wprowadzenia zintegrowanych
systemow taryfowych, w ktdorych pasazerowie posiadajg mozliwo$s¢ nabycia jednego,
wspdlnego biletu na rézne Srodki lokomocji; integracja w tym zakresie jest niepetna,

- organizacyjno — funkcjonalnym — oprdcz wprowadzania taryfy zintegrowanej, prowadzone sg
dziatania majgce na celu petng integracje systemoéw publicznego transportu zbiorowego, jak
np. organizacja przewozow na obszarze objetym integracjg, koordynacja rozktadéw jazdy,
tworzenie weztdw przesiadkowych, itp.

W ramach dziatan podnoszgcych atrakcyjno$¢ transportu publicznego godnym rozwazenia jest
wprowadzenie biletu zintegrowanego, umozliwiajgcego podrdézowanie réznymi srodkami transportu
zbiorowego. Bilet ten moze by¢ dystrybuowany jako ,Bilet Lubelski”, ktérego nazwa bedzie
identyfikowata jego docelowy zasieg obowigzywania — obszar wojewddztwa lubelskiego. System ten
powinien integrowaé wojewddzkie przewozy pasazerskie z pozostatymi systemami, w szczegdlnosci
zas$ z sieciami komunikacji miejskich.

System ,,Bilet Lubelski” moze by¢ nowg jakoscig dla podrdzujgcych transportem zbiorowym. Jeden
rodzaj biletu elektronicznego modgtby umozliwiaé swobodne podrézowanie wszystkimi srodkami
lokomocji na obszarze wojewdédztwa lubelskiego pozostajgcymi w gestii Samorzadu Wojewddztwa
Lubelskiego oraz innych jednostek samorzadu terytorialnego, ktére wyrazityby chec¢ udziatu
W powyzszym przedsiewzieciu. ,Bilet Lubelski” mdgtby obejmowaé — na zasadzie dobrowolnosci -
takze przewozy realizowane przez przewoznikéw komercyjnych.
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Bilet elektroniczny bedzie mdgt petnié role biletu okresowego lub tzw. elektronicznej portmonetki,
przy pomocy ktérej bedzie mozina wnosi¢ optaty za przejazdy jednorazowe. Jest to istotne
udogodnienie, ktére zaowocowa¢ moze podniesieniem atrakcyjnosci catego systemu publicznego
transportu zbiorowego, a w konsekwencji wzrostem liczby jego uzytkownikdw.

W zaleznosci od poziomu rozwoju technologii teleinformatycznych, ,Bilet Lubelski” moze
funkcjonowaé¢ w oparciu o dedykowane karty elektroniczne lub by¢ dodatkowg funkcjonalnoscia
istniejgcych systemow, np. elektronicznych legitymacji studenckich.

Operatora ,,Biletu Lubelskiego” nalezatoby wytoni¢ w postepowaniu o udzielenie zamodwienia
publicznego na dostawe i zarzagdzanie BL. W tym celu niezbednym bytoby zawarcie porozumienia
pomiedzy wszystkimi jednostkami samorzadu terytorialnego, na obszarze ktérych system miatby
funkcjonowaé. Umowa pomiedzy JST powinna w takim przypadku okresla¢ w szczegdlnosci zasady
wspotfinansowania niniejszego zadania. Innym wariantem zarzadzania ,,Biletem Lubelskim” moze by¢
powotanie do tego celu spoétki, ktérej udziatowcami bedg wszystkie JST objete wspdlnym biletem.
Taka spotka stanowitaby podmiot wewnetrzny tych jednostek samorzadu terytorialnego i mogtaby
wykonywac ich zadanie wiasne z zakresu art. 15 ust. 1 pkt 3 lit d ustawy o publicznym transporcie
zbiorowym (UPTZ) w zakresie administracji ,Biletem Lubelskim” z obostrzeniami opisanymi
w nastepnym punkcie.

5.6.2. Jednostka organizujgca zintegrowany publiczny transport zbiorowy

Funkcjonowanie zintegrowanego biletu elektronicznego wymaga wspdtdziatania wiadz
samorzgdowych wielu szczebli, ktére odpowiedzialne sg za transport zbiorowy w celu wypracowania
zasad: zintegrowanej taryfy optat za przejazdy, podziatu wptywoéw ze sprzedazy biletéw, koordynacji
rozktadow jazdy wszystkich srodkédw lokomocji, dofinansowywania linii komunikacyjnych oraz
jednolitego systemu informacji pasazerskiej.

/ e Stworzenie sprawnego i przejrzystego systemu
transportu publicznego, ktéry moze skuteczniej

konkurowac z transportem samochodowym
/ e Zapewnienie swobodnego poruszania sie po

miastach i regionie w ramach jednego Biletu

Lubelskiego

Rys. 5.4. Korzysci mieszkarnicow wojewddztwa ze wspdtpracy samorzqdow réznego szczebla.

e Nizsze koszty podrézowania wieloma srodkami
lokomoc;ji

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Podkresli¢ nalezy, iz warunkiem powodzenia ,,Biletu Lubelskiego” jest wyrazenie woli wspdtdziatania
w jego wdrazaniu przez JST nizszego szczebla, tak aby obejmowat on jak najwiekszy obszar i liczbe
linii komunikacyjnych.

Akty prawne, regulujgce dziatalnos$¢ samorzaddw, okreslajg mozliwe formy wykonywania przez nie
zadan publicznych. Jednostka samorzadu terytorialnego zadania publiczne moze wykonywac poprzez
odpowiednig strukture organizacyjng’*:

- merytoryczng jednostke organizacyjng funkcjonujgcg w ramach odpowiedniego urzedu,

- jednostke budzetowsa, utworzong przez organ stanowigcy jednostki samorzgdu terytorialnego,

spotke kapitatowg (jedno — lub wieloosobowg),
- zwigzek gmin, zwigzek powiatow.

Dla okreslonych wyzej wariantdw integracji funkcjonujgcych na obszarze wojewddztwa lubelskiego
rodzajow publicznego transportu zbiorowego opartych o zintegrowany system taryfowo — biletowy,
mozliwosci prawne utworzenia konkretnej struktury wykonujgcej zadania zwigzane z t3 integracja,
beda oparte o mozliwosci realizacji przeptywéw finansowych pomiedzy zainteresowanymi
uczestnikami systemu transportowego wojewddztwa.

Zgodnie z art. 15 ust. 1 pkt 3 lit d Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym do zadan organizatora transportu nalezy m.in. zapewnienie odpowiednich warunkéw
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie funkcjonowania
zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego. Tym samym nalezy wskazaé, iz czynnosci zwigzane
z administrowaniem systemu ,Bilet Lubelski” stanowityby realizacje zadan wtasnych jednostek
samorzadu terytorialnego uczestniczacych w powyzszym przedsiewzieciu.

Zgodnie z art. 10 ust. 1 Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym wykonywanie zadan
publicznych przez gminy moze nastepowac w drodze wspdtdziatania z innymi jednostkami samorzadu
terytorialnego. Wspotdziatanie to nie moze jednakze przybiera¢ formy takiej, iz gmina powierzy
wykonywanie swoich zadan powiatowi lub wojewddztwu, gdyz wdwczas zostanie naruszona zasada
subsydiarnoéci”. Istnieje natomiast mozliwoéé odwrotna, to znaczy wojewddztwo lub powiat moga
powierzy¢ gminie zadania z zakresu wtasciwosci powiatu lub z zakresu wtasciwosci wojewddztwa’®,
Tym samym gmina jest uprawniona jedynie do przekazania swojego zadania organizacji publicznego
transportu zbiorowego drugiej gminie lub zwigzkowi miedzygminnemu.

Kolejnym elementem, poza systemem ,Bilet Lubelski”, moggcym w znacznym stopniu integrowacd
publiczny transport zbiorowy na terenie wojewddztwa jest jednostka zarzadzajgca transportem.

Mozliwe jest utworzenia takiej jednostki w postaci spétki kapitatowej, ktdrej udziatowcami
(akcjonariuszami) bedg wszystkie JST objete zintegrowanym transportem publicznym. Taka spétka
stanowitaby podmiot wewnetrzny tych jednostek samorzadu terytorialnego i petnitaby role

74 Ustawy o samorzgdach gminnym, powiatowym i wojewddzkim stwierdzajg, ze organy stanowigce tych
samorzadow mogg tworzyé jednostki organizacyjne pozostajgce w strukturze samorzadu — jednostki
budzetowe bez osobowosci prawnej oraz podmioty majgce osobowos¢ prawna.

S Konstytucja Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r. (Dz. U. Nr 78, poz. 483, z 2001 r. Nr 28, poz.
319, z 2006 r. Nr 200, poz. 1471 oraz z 2009 r. Nr 114, poz. 946), art. 163 oraz art. 164 ust. 3.

7% Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz. 1591 z
pozn. zm.), art. 8 ust. 2a.
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wspierajgcg w zakresie koordynacji transportu publicznego. Podkresli¢ w tym miejscu nalezy, iz majac
na uwadze potencjalny zasieg terytorialny rozwazanej integracji podmiotem inicjujgcym wdrozenie
biletu zintegrowanego, jak i powotanie jednostki zarzgdzajgcej powinno by¢ Wojewddztwo Lubelskie.

Planujac integracje publicznego transportu zbiorowego pamietac nalezy, iz w Swietle obowigzujacych
przepiséw brak jest aktualnie podstaw prawnych do wspétdziatania wielu organizatoréw transportu
roznych szczebli w celu wspdlnego wykonywania zadan publicznych w taki sposéb, iz zadanie
okreslone w art. 15 ust. 1 pkt 3) lit d) Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym bedzie wykonywane przez Marszatka Wojewddztwa Lubelskiego zaréwno w zakresie
transportu regionalnego, jak i komunikacji miejskiej. Zgodnie z art. 8 ust. 2 Ustawy z dnia 5 czerwca
1998 r. o0 samorzadzie wojewddztwa moze ono zawierac z innymi wojewddztwami oraz jednostkami
lokalnego samorzadu terytorialnego z obszaru wojewddztwa porozumienia w sprawie powierzenia
zadan publicznych. Brak jest jednakze odpowiedniej regulacji w Ustawie z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym. Dlatego tez utworzenie jednej jednostki, ktéra miataby wptyw na
koordynacje catego transportu publicznego w wojewddztwie, zaréowno komunikacji regionalnej, jak
i miejskiej /gminnej/ powiatowe] dopuszczalne jest wytgcznie poprzez zawigzanie spotki prawa
handlowego, w ktérej udziaty posiadatoby wojewddztwo oraz zainteresowane integracjg samorzady
lokalne (gminy, powiaty). Podkresli¢ jednak nalezy, iz w Swietle obowigzujgcych uregulowan brak jest
podstaw prawnych do przekazania ww. spétce jakichkolwiek kompetencji zwigzanych
z wykonywaniem wiadztwa administracyjnego’’.

W tym miejscu nalezy jednakze wskazad, iz jak kazdy podmiot wewnetrzny, spotka taka powinna miec

nastepujace cechy:

- by¢ spétka ze 100 % udziatem publicznym,

- przewazajgcg czesc dziatalnosci spotki musi stanowi¢ wykonywanie zadan publicznych na rzecz
»,Swoich” samorzadow,

- spotka musi pozostawac pod kontrolg ,swoich” samorzgdoéw,

- spotka musi by¢ rozliczania i kontrolowana z rekompensaty w oparciu o prawodawstwo
europejskie,

- rekompensaty winny by¢ odpowiednio rozdzielone tak, aby mozina byto przyporzadkowac
odpowiednio koszty i przychody do danej dziatalnosci publicznej.

Aby rozpoczecie dziatalnosci spotki z udziatami wojewddztwa i innych samorzagdéw byto prawnie
wykonalne, niezbedne bedzie podjecie odpowiednich uchwat o utworzeniu i przystgpienia do spoétki
przez organy stanowigce wojewdédztwa oraz gmin i powiatdw, podpisanie umowy powierzenia oraz
okreslenie modelu finansowania spétki, w tym zasad dotyczgcych rekompensat.

77 Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa (tekst jednolity: Dz. U. z 2001 r. Nr 142, poz.
1590 z pdzn. zm.), art. 46.
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administracja

BL administracja BL

wspieranie JST w organizacji
transportu publicznego -
koordynacja

Rys. 5.5. Warianty utworzenia jednostki integrujqcej publiczny transport zbiorowy.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Podsumowanie:

Wariant 1:
Wojewddztwo wraz z pozostatymi JST administruje systemem ,Bilet Lubelski” w publicznym
transporcie zbiorowym na obszarze wojewddztwa, w tym na liniach w komunikacji miejskiej,
gminnych oraz powiatowych przewozach pasazerskich - podmiotéw uczestniczacych w projekcie,
poprzez spotke wieloosobowg (podmiot wewnetrzny gmin, powiatow i wojewddztwa). Wariant ten
zaktada integracje jedynie w ramach administrowania ,Biletem Lubelskim”.

Administrowanie Biletem Lubelskim w formie wieloosobowej spotki kapitatowej pozwala na
wtaczenie w ten proces partneréw projektu (miast, gmin i powiatéw).

Wariant 2:
Wojewddztwo wraz z pozostatymi JST administruje systemem ,Bilet Lubelski” w publicznym
transporcie zbiorowym na obszarze wojewddztwa lubelskiego oraz koordynuje publiczny transport
zbiorowy w wojewddzkich przewozach pasazerskich poprzez spotke wieloosobowyg (podmiot
wewnetrzny wojewddztwa oraz zainteresowanych jednostek samorzadu terytorialnego na poziomie
gmin i powiatéw).

Forma wieloosobowej spotki kapitatowe] pozwala na wigczenie w ten proces partneréow projektu
(miast, gmin i powiatow).

Wariant 2 wariant rozni sie od wariantu 1 tym, iz podmiot zarzadzajgcy obok administrowania
,Biletem Lubelskim” zajmuje sie takze koordynacjg publicznego transportu zbiorowego na obszarze
objetym systemem.
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6. Charakterystyka planowane;j sieci komunikacyjnej

Sie¢ komunikacyjna Wojewddztwa Lubelskiego w wojewddzkich przewozach pasazerskich
zostanie oparta na transporcie kolejowym i drogowym, w celu zapewnienia wysokiej dostepnosci
mieszkancow do ustug o charakterze uzytecznosci publicznej.

Wojewddztwo Lubelskie bedzie dgzyto do zapewnienia dostepu do linii o charakterze regionalnym,

ktore pozwolg mieszkaricom regionu swobodnie podrézowaé pomiedzy najwiekszymi miastami,

bedacymi siedzibami powiatéw. Linie komunikacyjne organizowane przez Wojewddztwo Lubelskie

beda tworzyty dwa nastepujgce rodzaje potaczen:

- trasy, ktore bedg taczyty Lublin z miastami powiatowymi wojewddztwa,

- trasy gwarantujgce potgczenia bezposrednie pomiedzy sasiadujgcymi miastami bedgcymi
siedzibami powiatéw.

Ze wzgledu na powigzania pomiedzy subregionami Lubelszczyzny a sgsiadujgcymi wojewddztwami,
przewidziana zostata réwniez mozliwos¢ wydtuzenia linii wojewddzkich do miast powiatowych
w sgsiednich wojewddztwach (lub innych miejscowosci ze wzgledu na szczegdlnie wazny interes
spoteczny), niezaleznie od rodzaju transportu — kolejowego lub drogowego. Wojewddztwo Lubelskie
przewiduje réwniez powierzanie zadan innym wojewddztwom z zakresu organizacji linii
komunikacyjnych na mocy odpowiednich porozumien, ktére bedg uruchamiane do miejscowosci
w wojewddztwie lubelskim, w odpowiedzi na potrzeby tychze wojewddztw.

miasto MetOdOIOgia

powia-

tworzenia sieci
wojewddzkich
przewozéw
pasazerskich —
wojewddztwo
lubelskie

Lublin’
*lub gmina wskazana w
porozumieniu miedzygminnym
lub zwigzek miedzygminny

- Wojewddztwo Woj, Lubelskie wojewddztwo

miasto Lubelskie  porozumieniu  Sasiednie 4
powia- | —— ’ ’ :'- powia-
towe Z wojewddztwem sqsiednim towe

Rys.6.1. Zasady tworzenia sieci komunikacyjnej w wojewddztwie lubelskim.
Zrédto: opracowanie wtasne.
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Zgodnie z odpowiednimi zapisami ustawowymi’®, za organizacje linii komunikacyjnych do:

- siedzib powiatow — odpowiada¢ bedg wtasciwe powiaty lub zwigzki miedzypowiatowe
lub gminy — w przypadku zawarcia porozumienia miedzygminnego lub zawigzania zwigzku
miedzygminnego (pod warunkiem, ze porozumienie lub zwigzek miedzygminny obejmie gmine
bedacg siedzibg powiatu),

- siedzib gmin — odpowiadac¢ bedg wtasciwe gminy lub zwigzki miedzygminne lub inne gminy
po zawarciu porozumienia miedzygminnego, w ktorym witasciwa gmina powierzy innej gminie
zadania z zakresu organizacji lokalnego transportu zbiorowego.

W transporcie kolejowym obowigzywac¢ bedg oznaczenia pociggéw sktadajgce sie z litery ,R”

oraz liczby oznaczajgcej kierunek jazdy. W transporcie drogowym numer linii komunikacyjnej sktadac

sie bedzie z 3 cyfr:

- pierwsza cyfra numeru linii oznacza¢ bedzie charakter linii o znaczeniu wojewddzkim —
dla potgczen wojewddzkich numery bedg nadawane z zakresu 500 — 599,

- druga cyfra numeru linii nadawana bedzie kolejno dla linii w powigzanej grupie,

- ostatnia cyfra oznacza¢ bedzie kierunek wylotowy z Lublina a w przypadku potaczen pomiedzy
sgsiadujgcymi pozostatymi miastami powiatowymi bedzie ona tozsama z oznaczeniami linii
taczacych przedmiotowe miasta z Lublinem.

Ostatnia cyfra numeru linii dla potaczen wybiegajgcych z Lublina w tym samym kierunku bedzie
jednakowa zaréwno w transporcie drogowym, jak i kolejowym, zgodnie z ponizszym przyktadem:

- R6 pociqggi Lublin — Krasnik,

- 506 autobusy Lublin — Krasnik — Jandw Lubelski,

- 516 autobusy Lublin — Niedrzwica — Krasnik.

W tabelach 6.1. i 6.2. przedstawiono planowane linie komunikacyjne w wojewddzkich przewozach
pasazerskich ze wskazaniem przewidywanego modelu organizacji potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej.

78 Ibidem, art. 7 ust. 1 pkt 1 — 4 oraz art. 7 ust. 2.
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Tab. 6.1. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym w wojewddztwie lubelskim.

TRAKO

Linia
komuni- | Odcinek trasy linii komunikacyjnej (wybrane miejscowosci) Uwagi
kacyjna
R1 Lublin — Niemce — Lubartéw — Parczew organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Parczew — Milandw — Radzyn Podlaski — tukow mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajacych
srodkow finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkéw
demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawg infrastruktury kolejowej
R3 Lublin — Swidnik — Trawniki — Rejowiec Fabryczny — Chetm organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Chetm - Dorohusk mozliwa organizacja przez Wojewd6dztwo Lubelskie po zapewnieniu wspétfinansowania przez
organizatorow wtasciwych ze wzgledu na zasieg przewozoéw lub z uwagi na wazny interes spoteczny
R33 Chetm — Wola Uhruska — Wtodawa mozliwa sezonowa organizacja przez Wojewoddztwo Lubelskie po zapewnieniu wspétfinansowania
przez organizatorow wtasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw
R34 Lublin — Swidnik Port Lotniczy organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
R4 Lublin — Swidnik — Trawniki — Rejowiec Fabryczny — Krasnystaw — organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Izbica — Zawada — Zamos¢
R44 Zawada — Szczebrzeszyn — Zwierzyniec — J6zeféow — Susiec — Betzec — mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zapewnieniu wspétfinansowania przez
Lubycza Krélewska — granica wojewddztwa (kierunek Jarostaw) organizatorow wiasciwych ze wzgledu na zasieg przewozow lub z uwagi na wazny interes spoteczny
lub po zawarciu stosownego porozumienia z Wojewddztwem Podkarpackim
R54 Zamos¢ — Szczebrzeszyn — Tereszpol-Zaorenda — Zwierzyniec — mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajacych
Bitgoraj srodkow finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkéw
demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawag infrastruktury kolejowej
R64 Zamos¢ — Migczyn — Werbkowice — Hrubieszow mozliwa organizacja przez Wojewoddztwo Lubelskie w przypadku posiadania wystarczajacych
srodkow finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkéw
demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawag infrastruktury kolejowej
R6 Lublin — Niedrzwica Duza — Wilkotaz — Krasnik organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Krasnik — Szastarka mozliwa organizacja przez Wojewoédztwo Lubelskie po zapewnieniu wspétfinansowania przez
organizatorow wtasciwych ze wzgledu na zasieg przewozow lub z uwagi na wazny interes spoteczny
Krasnik — Szastarka — granica wojewodztwa (kierunek Stalowa mozliwa organizacja przez Wojewédztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wola, Rzeszéw) Wojewoédztwem Podkarpackim
RS Lublin — Putawy — Deblin organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
R81 Terespol — Biata Podlaska — Miedzyrzec Podlaski — tukéw — Krzywda — | organizacja przez Wojewédztwo Lubelskie

Ryki — Deblin — Putawy — Lublin

Deblin — granica wojewddztwa (kierunek Pilawa, Warszawa)

mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim; w przypadku braku porozumienia mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo Lubelskie do najblizszej stacji w Wojewddztwie Mazowieckim umozliwiajacej
przesiadki w celu odbycia dalszej podrdzy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz przewdz
powrotny
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TRAKO

tukow - granica wojewddztwa (kierunek Siedice, Warszawa)

mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim; w przypadku braku porozumienia mozliwa organizacja przez
Wojewddztwo Lubelskie do najblizszej stacji w Wojewddztwie Mazowieckim umozliwiajacej
przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub techniczne odwrdcenie biegu pociggu oraz przewoéz
powrotny

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tab. 6.2. Planowane linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym w wojewddztwie lubelskim*.

Linia
komuni- | Odcinek trasy linii komunikacyjnej (wybrane miejscowosci) Uwagi
kacyjna
501 Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
— Kgkolewnica — Miedzyrzec Podlaski — Biata Podlaska
511 Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Borki — Radzyn Podlaski | organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie
521 Lublin — Niemce — Lubartéw — Firlej — Kock — Serokomla — organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Wojcieszkow — tukow
541 Lublin — Niemce — Lubartow mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw
finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych
502 Lublin — teczna — Cycéw — Urszulin — Wtodawa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
512 Lublin —teczna organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
503 Lublin — Chetm — Kamien — Biatopole — Hrubieszéw organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
504 Lublin — Piaski — Fajstawice — topiennik Gérny — Krasnystaw — Izbica — | organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Zamo$¢ — tabunie — Krynice — Tarnawatka — Tomaszéw Lubelski
Tomaszéw Lubelski — Betzec — granica wojewddztwa (kierunek mozliwa organizacja przez Wojewoddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Lubaczéw) Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw wtasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
514 Lublin — Piaski — Fajstawice — topiennik Gérny — Krasnystaw — Izbica — | organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Zamos¢
524 Lublin — Piaski — Fajstawice — topiennik Gorny — Krasnystaw organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
505 Lublin — Jabtonna Pierwsza — Wysokie — Goraj — Frampol — Bitgoraj organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie

Bitgoraj — Tarnogrod — granica wojewoddztwa (kierunek Przeworsk)

mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréow wtasciwych

ze wzgledu na zasieg przewozdéw lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
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TRAKO

506 Lublin — Niedrzwica Duza — Wilkotaz Pierwszy — Krasnik — organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Modliborzyce — Janow Lubelski
Jandéw Lubelski — granica wojewddztwa (kierunek Nisko) mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw witasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
516 Lublin — Niedrzwica Duza — Wilkotaz Pierwszy — Krasnik organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Krasnik — Goscieradéw Ukazowy — Annopol — granica wojewddztwa mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
(kierunek Opatéw, Sandomierz) Wojewddztwem Swietokrzyskim; realizacja kurséw na terenie wojewédztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw witasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
507 Lublin — Betzyce — Poniatowa — Opole Lubelskie organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Opole Lubelskie — taziska — granica wojewddztwa (kierunek Lipsko) mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréow wtasciwych ze wzgledu na
zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny
508 Lublin — Nateczow — Wawolnica — Kazimierz Dolny — Putawy organizacja przez Wojewdédztwo Lubelskie
Putawy — granica wojewdédztwa (kierunek Zwolen) mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw wtasciwych ze wzgledu na
zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny
518 Lublin — Garbow — Markuszow — Kuréw — Koriskowola — Putawy mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw
finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych
551 Lublin — Niemce — Lubartéw — NiedZwiada — Siemien — Parczew mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw
finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych
Parczew — Jabton — Wisznice — Rossosz — tomazy — Biata Podlaska organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Biata Podlaska — Konstantyndw — granica wojewoddztwa (kierunek mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
tosice) Wojewddztwem Mazowieckim; realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw wtasciwych ze wzgledu na
zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny
561 Parczew — Wyryki — Wtodawa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
571 Radzyn Podlaski — Parczew organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
581 Radzyn Podlaski — Ulan Majorat — tukéw organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie

tukow — Stoczek tukowski — granica wojewddztwa (kierunek
Garwolin)

mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Mazowieckim; realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréow wtasciwych ze wzgledu na
zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes spoteczny
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552 Witodawa — Wisznice — Rossosz —tomazy — Biata Podlaska organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
562 teczna — Ludwin — Sosnowica — Debowa Ktoda — Parczew mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw
finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych
553 Wtodawa — Sawin — Chetm organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
563 Chetm — Wierzbica — Cycéw — teczna organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
573 Chetm — Rejowiec — Krasnystaw organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
554 Zamos¢ — Szczebrzeszyn — Zwierzyniec — Bitgoraj organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Bitgoraj — Tarnogrdd — granica wojewodztwa (kierunek Nisko) mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kurséw na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréow wtasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozdéw lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
564 Zamos¢ — Migczyn — Werbkowice — Hrubieszow organizacja przez Wojewoddztwo Lubelskie
574 Tomaszéw Lubelski — Rachanie — Tyszowice — Hrubieszow organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
555 Bitgoraj — Aleksandrow — J6zeféw — Tomaszéw Lubelski organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Bitgoraj — granica wojewddztwa (kierunek Nisko) mozliwa organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw witasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozdéw lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
566 Bitgoraj — Frampol — Dzwola — Janéw Lubelski organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
Bitgoraj — Tarnogrdod — Obsza — granica wojewddztwa (kierunek mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie po zawarciu stosownego porozumienia z
Lubaczéw) Wojewddztwem Podkarpackim; realizacja kursow na terenie wojewddztwa lubelskiego bedzie
zapewniona po zapewnieniu wspotfinansowania przez organizatoréw witasciwych
ze wzgledu na zasieg przewozow lub przez Wojewddztwo Lubelskie z uwagi na wazny interes
spoteczny
556 Opole Lubelskie — Krasnik organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
557 Opole Lubelskie — Putawy organizacja przez Wojewddztwo Lubelskie
558 Lubartéw — Kamionka — Michéw — Baranéw — Zyrzyn — Putawy mozliwa organizacja przez Wojewodztwo Lubelskie w przypadku posiadania odpowiednich srodkéw

finansowych oraz istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych

* — nie wyklucza sie uruchomienia innych linii o charakterze uzytecznosci publicznej wybiegajacych poza obszar wojewddztwa lubelskiego w przypadku zawarcia
stosownych porozumien, zgodnie z zasadami opisanymi na stronie 107; wskaza¢ nalezy, iz w przypadku linii wybiegajacych poza obszar wojewddztwa, w razie zawarcia
porozumienia z innym wojewodztwem, nie wyklucza sie mozliwosci przekazania organizacji linii temu wojewdédztwu

Zrédto: opracowanie wtasne.

112 | Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

6.1.1. Pofaczenia wojewddzkie faczace Lublin z innymi miastami powiatowymi
wojewodztwa

Lublin, jako najwiekszy generator podrdzy regionalnych w wojewddztwie lubelskim, zostanie
skomunikowany bezposrednio ze wszystkimi miastami powiatowymi w regionie. Przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane bedg zaréwno w transporcie drogowym, jak
i kolejowym. Podstawowym S$rodkiem transportu na liniach taczacych Lublin z miejscowosciami
bedacymi siedzibami powiatéw bedzie kolej, niezalezna od sieci drogowe] narazonej na liczne
zaktécenia wynikajagce z wysokiej kongestii ruchu. Na trasach o krdtszym czasie przejazdu
transportem drogowym, oprécz przewozow kolejowych, planuje sie réwniez rozpoczecie Swiadczenia
ustug o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym. Planowane jest uruchomienie
17 linii komunikacyjnych w transporcie drogowym oraz 7 w transporcie kolejowym. Kazdy pojazd
obstugujacy linie organizowang przez Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadat oznaczenie handlowe
linii komunikacyjnej — zaréwno w transporcie kolejowym, jak i drogowym.

Transport kolejowy, jako podstawowy S$rodek publicznego transportu zbiorowego, zapewni
potgczenia na trasach pomiedzy Lublinem a Chetmem, Krasnikiem, Lubartowem, Parczewem,
Putawami, Rykami i Swidnikiem. Autobusowy transport drogowy bedzie stanowi¢ dominujacg role
w przewozach na odcinkach, na ktérych jest on bardziej konkurencyjny niz transport kolejowy (czas
trwania podrdézy), tj. pomiedzy Lublinem i: Biatg Podlaskg, tukowem, Zamosciem
oraz Krasnymstawem. Do pozostatych miast powiatowych dociera¢ bedg tylko autobusy, gdyz nie
posiadajg one dostepu do infrastruktury kolejowej lub nie jest planowane wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie kolejowym (Bitgoraj, Wiodawa, teczna, Radzyn
Podlaski, Janéw Lubelski, Opole Lubelskie, Tomaszéw Lubelski, Hrubieszéw).

Organizacja linii komunikacyjnych do Putaw przez Kurdw, Biatej Podlaskiej przez Parczew oraz do
Lubartowa bedzie mozliwa w przypadku posiadania odpowiednich $rodkéw finansowych oraz
istnienia uzasadnionych uwarunkowan demograficznych i spotecznych. Jesli zostang spetnione
wymienione uwarunkowania oraz dodatkowo zostanie poprawiona jako$¢ infrastruktury kolejowej,
dopuszcza sie organizacje przez Wojewddztwo Lubelskie potaczen kolejowych na wydtuzonej trasie
linii R1 na odcinku od Parczewa do tukowa przez Radzyn Podlaski.

Na wybranych odcinkach sieci komunikacyjnej beda kursowaty grupy linii podazajgcych w podobnym
kierunku. Bedg one traktowane jako jeden produkt na wspdlnych odcinkach tras, dzieki czemu
uzyskana zostanie wysoka, wspdlna czestotliwos¢ kursowania (np. pomiedzy Lublinem i Lubartowem,
Lublinem i Piaskami).

Obstugg komunikacyjng objete bedy wszystkie miejscowosci znajdujgce sie na trasach
w wojewddzkich przewozach pasazerskich. Dopuszcza sie wytgczenie z trasy danej linii wybranych
miejscowosci, gdy dany cigg komunikacyjny bedzie obstugiwany przez zespét linii.

Niektére linie komunikacyjne bedg obstugiwaty kilka miejscowosci powiatowych lezgcych na trasie
przejazdu, jak np. linia z Lublina do Tomaszowa Lubelskiego przez Krasnystaw, Zamo$¢ (linia
komunikacyjna nr 504). Funkcjonowanie linii komunikacyjnych na trasach tgczgcych Lublin z miastami
powiatowymi zapewni wysoky dostepnos¢ do ustug publicznych, w ramach ktérych mieszkancy
wszystkich powiatéw bedg posiadali mozliwos¢ korzystania z ustawowych przejazdéw ulgowych.
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Trasy linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym bedg wytyczane z uwzglednieniem
technicznych mozliwosci zmiany biegu pociggéw. Bieg pociggu bedzie mdgt sie koriczyé na stacjach
kolejowych, w miejscowosciach niebedacych stolicami powiatow (np. Deblin, Terespol). Pociagi
kursujgce na odcinkach wewnatrz gmin i powiatdw mogg by¢ uruchamiane przez Wojewddztwo
Lubelskie przy uzyskaniu wspoéftfinansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej ze
strony odpowiednich jednostek samorzadu terytorialnego, witasciwych ze wzgledu na zasieg
przewozow lub z uwagi na wazny interes spoteczny.

Nalezy réwniez zadbac o wtasciwg korelacje w rozktadach jazdy pomiedzy pociggami i kursami linii
autobusowych do Lublina, gdyz te pofaczenia drogowe mogg rdéwniez petni¢ role dowozu
do weztowych stacji kolejowych w innych miejscowosciach (np. linia z Lublina do tukowa
dla mieszkancow Kocka).

6.1.2. Potaczenia wojewoddzkie t3czgce miasta powiatowe miedzy sobg

Sie¢ komunikacyjna w wojewddzkich przewozach pasazerskich zostanie wzbogacona o linie
komunikacyjne, ktére tgczy¢ beda sgsiednie miasta powiatowe z wytgczeniem Lublina. Zdecydowana
wiekszos¢ potgczen w tej grupie bedzie organizowana w transporcie drogowym — planowane jest
uruchomienie 17 linii autobusowych dojezdzajgcych do Biatej Podlaskiej, Wtodawy, tukowa,
Lubartowa, Putaw, Opola Lubelskiego, Radzynia Podlaskiego, Parczewa, tecznej, Chetma,
Hrubieszowa, Tomaszowa Lubelskiego, Zamoscia, Bitgoraja, Janowa Lubelskiego i Krasnika. Gtéwna
rolg tychze tras bedzie zapewnienie bezposrednich potgczen pomiedzy najwiekszymi osrodkami
miejskimi, ktére dadzg mozliwos¢ swobodnego podrézowania do zaktaddéw pracy oraz osrodkéw
edukacji itp. Kolejnym zadaniem pofaczen w tej grupie bedzie dowdz do weztowych i koncowych
stacji kolejowych, z ktdrych pasazerowie bedg mogli kontynuowaé podréz do Lublina lub innych
miejscowosci w kraju; stad rozktady jazdy linii autobusowych winny by¢ dostosowane do godzin
odjazdow i przyjazddéw pociggow:

- z Biatej Podlaskiej — linie 551 w kierunku Parczewa i 552 do Wtodawy,

- z tukowa — linia 581 do Radzynia Podlaskiego,

- z Parczewa — linie 551 do Biatej Podlaskiej, 561 do Wtodawy i 571 do Radzynia Podlaskiego,
- z Putaw — linia 557 do Opola Lubelskiego,

- z Krasnika — linia 556 do Opola Lubelskiego,

- z Chetma — linia 553 do Wtodawy.

Linie komunikacyjne z Lubartowa do Putaw oraz z tecznej do Parczewa mogg zosta¢ uruchomione,
jesli Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadato odpowiednie $rodki finansowe na ten cel i bedg
istniaty uzasadnione uwarunkowania demograficzne i spoteczne.

Niektdre sgsiednie miasta powiatowe uzyskajg bezposrednie potgczenie w ramach linii prowadzacych
do Lublina:

- Lubartow z Radzyniem Podlaskim (501, 511),

- teczna z Wtodawa (502),

- Krasnik z Janowem Lubelskim (556),

- Zamosc¢ z Tomaszowem Lubelskim (504),

- Zamosc¢ z Krasnymstawem (504, 514),

- Chetm z Hrubieszowem (503).
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W transporcie kolejowym role linii tgczgcej sgsiadujgce siedziby powiatow wypetniaé bedg pociagi
oznaczane jako R81 na trasie pomiedzy Terespolem, Biatg Podlaska, tukowem, Rykami i Deblinem.
Dodatkowo, jesli zostang spetnione odpowiednie warunki, mozliwa bedzie organizacja dodatkowych
linii kolejowych:

— R33 - z Chetma do Witodawy — sezonowo po zapewnieniu wspotfinansowania przez
organizatoréw wiasciwych ze wzgledu na zasieg przewozéw ,

— R54 — z Zamoscia w kierunku Bitgoraja - w przypadku posiadania wystarczajgcych srodkéw
finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkdéw
demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawg infrastruktury kolejowej,

— R64 — z Zamoscia do Hrubieszowa - w przypadku posiadania wystarczajagcych srodkéw
finansowych w budzecie wojewddztwa oraz zaistnienia odpowiednich warunkéw
demograficznych i spotecznych z jednoczesng poprawa infrastruktury kolejowe;j.

6.2. Linie miedzywojewoddzkie o charakterze lokalnym

Wojewddztwo Lubelskie wyraza che¢ organizowania linii komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej wybiegajgcych poza jego obszar. Potgczenia poza granice wojewdédztwa bedg
realizowane po podpisaniu stosownych porozumien z sgsiednimi wojewoddztwami okreslajgcych
metody zarzgdzania i organizowania linii oraz partycypacji finansowej w dotowaniu kurséw.
Uruchomienie linii miedzywojewddzkich o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie
drogowym organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie bedzie mozliwe tylko w przypadku
potaczen taczgcych miasta powiatowe w wojewddztwie lubelskimi z miastami powiatowymi w innych
wojewoddztwach. Dopuszcza sie rdwniez mozliwosci realizacji przewozoéw o charakterze uzytecznosci
publicznej do miejscowosci nie bedgcych miastami powiatowymi, po zawarciu stosownego
porozumienia oraz ze wzgledu na wazny interes spoteczny.

W graficznej czesci Planu prezentujgcej sie¢ komunikacyjng z przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej, potgczenia te zostaty oznaczone linig przerywana.

Dodatkowo, po podpisaniu odpowiednich porozumien (patrz rozdziat 5.5.) z Wojewddztwem
Mazowieckim lub Wojewddztwem  Podkarpackim, dopuszczalne bedzie organizowanie
przez Wojewddztwo Lubelskie lub przekazanie kompetencji organizowania innemu wojewddztwu,
przyktadowych linii komunikacyjnych w segmencie kolejowym:

- Lublin — Krasnik — Stalowa Wola lub Lublin — Krasnik — Stalowa Wola — Rzeszéw,

- tukow —Siedlce lub tukow — Siedlce — Warszawa,

- Lublin — Putawy — Deblin — Pilawa — Warszawa,

- Deblin — Pilawa — Warszawa,

- Deblin — Radom,

- Zawada — Betzec — Horyniec Zdréj — Jarostaw.

Jednoczesnie Wojewddztwo Lubelskie, stwierdza ze w mysl litery prawa jest potencjalnym
organizatorem publicznego transportu zbiorowego w transporcie kolejowym (bez koniecznosci
zawierania stosownego porozumienia) na trasach tukéow — Pilawa (wojewddztwo mazowieckie)

115|Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

oraz Bitgoraj — Stalowa Wola (wojewddztwo podkarpackie), jednakze potaczenia te bedg realizowane
zgodnie z zatozeniami dotyczacymi wznawiania regionalnego ruchu pasazerskiego opisanymi w
rozdziale 9.3.3.

Przyktadowe mozliwosci wydtuzenia linii komunikacyjnych w transporcie drogowym:

- linia 551 od Biatej Podlaskiej do tosic przez Janow Podlaski,

- linia 581 od tukowa do Garwolina przez Stoczek tukowski,

- linia 528 od Putaw do Zwolenia,

- linia 507 od Opola Lubelskiego do Lipska przez nowy most na Wisle w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 747,

- linia 516 od Krasnika przez Annopol do Opatowa (przez Ozaréw) oraz Sandomierza (przez
Zawichost),

- linia 506 z Janowa Lubelskiego do Niska (dopuszczalne wydtuzenie do Rzeszowa),

- linia 555 z Bitgoraja do Niska przez Ulandéw,

- linia 505 z Bitgoraja do Przeworska przez Tarnogrdd i Sieniawe,

- linia 554 z Bitgoraja do Lezajska przez Tarnogrdd,

- linia 566 z Bitgoraja do Lubaczowa przez Tarnogrdd, Cieszandw,

- linia 504 z Tomaszowa Lubelskiego do Lubaczowa przez Narol, Cieszandw.
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6.3. Zapotrzebowanie na wojewoddzkie przewozy pasazerskie
6.3.1. Popyt na ustugi przewozowe w roku bazowym

W kolejnej tabeli przedstawiono liczbe pasazeréow na liniach miedzypowiatowych
w wojewddztwie lubelskim w dzien roboczy szkolny. Podane wartosci, ktére opracowano
na podstawie wynikdw badan napetnien przeprowadzonych w 2012 i 2013 roku, dotyczg wielkosci
popytu w srodkach transportu zbiorowego na granicach nizej wymienionych miast.

Tab. 6.3. Liczba pasazeréow w komunikacji regionalnej w dzier roboczy szkolny.

miejscowos¢ transport drogowy  transport kolejowy
Biata Podlaska 7181 2012
Bitgoraj 4530
Chetm 14945 1756
Hrubieszow 2204
Janéw Lubelski 2510
Krasnystaw 2105 782
Krasnik 23885 684
Lubartow 3676
Lublin 52 468 5907
teczna 3771
tukow 1078 1392
Opole Lubelskie 1222
Parczew 1052
Putawy 4597 1587
Radzyn Podlaski 3039
Ryki 999 752
Swidnik 5397 7734
Tomaszow Lubelski 2723
Wtodawa 1203
Zamos¢ 15507 304

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie wynikéw badari napetniert TRAKO (,Plan zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim. Etap Il — Projekt sieci
potgczen. Zatqcznik 1:Raport z wynikéw badan napetnien pojazddow transportu publicznego”, 2013)
i IRiPK (,,Analiza potokow pasazerskich w pociggach organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie”,
Poznan 2012).
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6.3.2. Prognoza wielkosci potrzeb przewozowych

Prognoza wielkosci potrzeb przewozowych zostata opracowana na okres od 2014 do 2028
roku. Zostata ona zbudowana w modelu wielokryterialnym uwzgledniajgcym zmiany w liczbie
ludnosci na terenie wojewddztwa lubelskiego, zachowania komunikacyjne pasazerdw transportu
zbiorowego oraz uzytkownikow komunikacji indywidualnej. Model ten uwzglednia linie
komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej, objete niniejszym Planem w transporcie
drogowym i kolejowym. W prognozie zatozono réwniez brak istotnych zmian w wielkosci
generatordéw ruchu.

Za rok bazowy przyjmuje sie rok 2013. Zdefiniowane wielkosSci zapotrzebowania na wojewddzkie
przewozy pasazerskie dotyczg popytu potencjalnego, totez przy wystepowaniu konkurencji ze strony
przewoznikow niebedacych operatorami publicznego transportu zbiorowego — szczegdlnie
w transporcie drogowym — liczba pasazerdw korzystajgcych z ustug linii publicznych bedzie mniejsza.

Przygotowano dwa warianty prognoz:
- wariant 0 — pesymistyczny — zaktadajacy brak dziatan ze strony organizatora przewozéw

w zakresie ksztattowania oferty przewozowe] na liniach komunikacyjnych o charakterze
uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym, co spowoduje zwiekszenie udziatu
transportu indywidualnego w podziale zadan przewozowych (Rys. 6.2. i Rys. 6.3.),

- wariant 1 — optymistyczny — przewidujgcy aktywng polityke Urzedu Marszatkowskiego

w zakresie kreowania sieci wojewddzkich przewozéw pasazerskich, cechujgcej sie
nowoczesnymi rozwigzaniami elementéw oferty przewozowej, dostosowanej do oczekiwan
mieszkancow (Rys. 6.2. i Rys. 6.3.).

Niezaleznie od wariantu, liczba pasazerdow korzystajgcych z ustug transportu publicznego na trasach
uwzglednionych w planie transportowym w latach 2014 — 2028 zmniejszy sie. Nalezy spodziewac sie
duzego spadku liczby pasazeréw w 2014 roku, gdyz 11% uzytkownikéw transportu kolejowego
oraz 15% pasazerow autobuséw planuje witasnie wtedy rozpoczaé korzystanie z samochodow
osobowych. W kolejnych latach, tj. od 2015 do 2019 roku przewiduje sie dalszy odptyw pasazeréw
komunikacji zbiorowej na rzecz indywidualnej, jednakze w mniejszej skali. Niekorzystne prognozy
dotyczace ujemnego trendu w liczbie mieszkancow wojewddztwa lubelskiego decydowaé beda
0 zmniejszaniu sie liczby pasazeréow w okresie objetym prognoza.

Przy zatozeniu o rozpoczeciu Swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej w roku 2017,
w wariancie 1 nastgpi wzrost zainteresowania podrdozami $rodkami publicznego transportu
zbiorowego. Atrakcyjna oferta przewozowa, z nowymi pojazdami na liniach o wysokich
czestotliwosciach kursowania, zacheci cze$¢ uzytkownikéw samochoddéw osobowych do zmiany
preferencji wyboru s$rodka transportu na rzecz pojazdéw komunikacji zbiorowej. W wariancie
1 przewidziano wzrost liczby podrézy srodkami transportu zbiorowego w latach 2018 — 2022.

Spadek liczby pasazerow na liniach objetych planowanymi przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej w latach 2014 — 2028 uwarunkowany przez zmniejszajgcg sie liczbe mieszkancow
wojewddztwa oraz przewidywanymi zmianami zachowan komunikacyjnych pasazeréw transportu
publicznego w wariancie 0 wyniesie 29%, natomiast w wariancie 1 —12%.
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Zapotrzebowanie na wojewddzkie przewozy pasazerskie w
transporcie drogowym [min pas.]

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Mwariant 0 wwariant 1

Rys. 6.2. Prognoza wielkosci popytu potencjalnego na liniach autobusowych w wojewddzkich
przewozach pasazerskich w latach 2014 — 2028. Zrédto: opracowanie wtasne.

Zapotrzebowanie na wojewodzkie przewozy pasazerskie w
transporcie kolejowym [min pas.]

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

HMwariant0 Mwariant1

Rys. 6.3. Prognoza wielkosci popytu potencjalnego na liniach kolejowych w wojewddzkich przewozach
pasazerskich w latach 2014 — 2028. Zrédto: opracowanie wtasne.
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6.4. Przewidywane finansowanie wojewodzkich przewozéw pasazerskich

W transporcie kolejowym w wojewddzkich przewozach pasazerskich wskaznik odptatnosci

stopien pokrycia kosztéw przychodami ze sprzedazy biletow) w 2008 r. wynosit 34%, natomiast
(stopien pokry przy p y y

w latach 2009 — 2012 wahat sie on na poziomie od 20% do 25%. Przewiduje sie, iz w krotkim okresie

nie bedzie on przekraczat poziomu 25%.

Tab. 6.4. Koszty i przychody w regionalnym transporcie kolejowym w latach 2008 — 2013.

Wyszczegdlnienie

2008

2009

2010

2011

2012

2013 (plan)

Praca
eksploatacyjna
[pckm]

2565 219,090

2317 309,710

2514 734,188

2786312,013

2960 742,292

2998 725,576

Koszty [zt]

53185720,18

58 658 454,49

63 209 638,05

64 491 975,16

73464 022,90

Przychody [zi] 18 054 897,22 | 12 029 242,85 | 12609 820,76 | 14 959 125,34 | 18282 291,51

Deficyt [zt] 35130822,96 | 46629211,64 | 50599 817,29 | 49532849,82 | 55181 731,39

Doptata/

rekompensata 28900 000,00 | 32266 719,00 | 43 629 974,00 | 52577 708,69 | 55987 636,74 | 58 250 000,00
[z1]

Rekompensata 11,27 13,92 17,35 18,87 18,91 19,42

na 1 pckm [zi]

Koszt 1 pckm [zt] 20,73 25,31 25,14 23,15 24,81

Odptatnosé

34%

21%

20%

23%

25%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych z Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
Lubelskiego.

W tabeli 6.5. zawarta zostata prognoza wielko$ci rekompensaty do wojewddzkich przewozéw
pasazerskich w transporcie kolejowym. Podstawg kalkulacji na lata 2014 — 2016 sg dane z umowy
ramowej z operatorem przewozéw kolejowych, zawartej na niniejszy okres. Przewidywany jest
nieznaczny wzrost stawki rekompensaty za 1 pockm, jednakze wielko$¢ udzielonej rekompensaty
wzro$nie o 20,5%. Obliczenia na lata 2017 — 2028 zostaty sporzadzone w oparciu o nizszg wielko$¢
pracy eksploatacyjnej wynikajgcej z gwarantowanych niniejszym Planem standardéw minimalnych
czestotliwosci kursowania pociggéw. Zatozono wzrost wysokosci stawki rekompensaty za 1 pockm
na poziomie 3% rocznie oraz statg wielkos$¢ pracy eksploatacyjnej od 2017 r.
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Tab. 6.5. Przewidywana rentownosc linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym w wojewddztwie

lubelskim.

Rok

Transport kolejowy

Praca
eksploatacyjna w
pociagokilometrach

Stawka
rekompensaty
w zt na 1 pockm

Rekompensata w zt

Uwagi

(pockm)
Dane wedtug projektu
do kwoty umowy na 2014 r. (po
2014 31317202 19,79 62 000 000,00 negocjacjach z
operatorem)
do kwoty D dt
2015 3290000,0 max. 20,87 ane wstepne wedtfug
68 750 000,00 umowy ramowej
do kwoty z operatorem na lata
2016 3500 000,0 max. 21,36 74700 000,00 2014 — 2016
2017 min. 2 869 662,2 ok. 22,00 min. 63 134 859,73
2018 min. 2 869 662,2 ok. 22,66 min. 65 028 905,52
2019 min. 2 869 662,2 ok. 23,34 min. 66 979 772,69
Szacunek uwzgledniajacy
2021 | min. 2869 662,2 ok. 24,76 min. 71 058 840,84 kolejowych oraz
minimalnych
2022 min. 2 869 662,2 ok. 25,50 min. 73 190 606,07 czestotliwogci
2023 min. 2 869 662,2 ok. 26,27 min. 75 386 324,25 kursowania
- : wymienionych
2024 min. 2 869 662,2 ok. 27,06 min. 77 647 913,98 |, punktach 6.1.1.,6.1.2,,
2025 min. 2 869 662,2 ok. 27,87 min. 79 977 351,40 7.1.2. planu
transportowego
2026 min. 2 869 662,2 ok. 28,71 min. 82 376 671,94
2027 min. 2 869 662,2 ok. 29,57 min. 84 847 972,10
2028 min. 2 869 662,2 ok. 30,45 min. 87 393 411,26

Zrédto: opracowanie wtasne, dane Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Lubelskiego.

Rentownos¢ linii komunikacyjnych w transporcie drogowym zostata podana w kolejnej tabeli 6.6.

Zostata ona wyznaczona w oparciu o prognozowane wskazniki cenowe na 2014 rok:

prace eksploatacyjng wynikajagcg z minimalnych czestotliwosci kursowania zapisanych

w punkcie 7.1.2 w niniejszym Planie,

Sredni koszt realizacji przewozow uwzgledniajgcy wymagania jakosciowe odnoszgce sie

do wyposazenia pojazdéw w punkcie 7.1.5. Planu (Srednio 3,90 zt na 1 km trasy dla sieci

komunikacyjnej),

prognozowane przychody ze sprzedazy biletow zréznicowane dla kazdej linii komunikacyjnej,

zalezne od dtugosci trasy danej linii (Sredni przychdd ze sprzedanego biletu na poziomie

0,1494 zt na 1 km trasy dla sieci komunikacyjnej).
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Tab. 6.6. Rentownos¢ linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci publicznej w transporcie drogowym w skali roku kalendarzowego.

Praca Przewidywane . . . -
. . . . v Koszty wykonania Rekompensata Wskaznik Wskaznik
Linia | Relacja eksploatacyjna przychody ze , L. At
. L s przewozow w zt rentownosci | odptatnosci
(wozokm) sprzedazy biletow
501 Lublin — Biata Podlaska 643 808,00 1157 173,66 zt 2510 851,20 zt 1353 677,54 zt -117% 46%
511 Lublin — Radzyn Podlaski 245 616,00 600 137,88 zt 957 902,40 zt 357 764,52 zt -60% 63%
521 Lublin — tukow 463 645,60 687 722,20 zt 1808 217,84 zt 1120 495,64 zt -163% 38%
541*% | Lublin — Lubartow 355 900,80 830 547,91 zt 1388 013,12 zt 557 465,21 zt -67% 60%
502 Lublin — Wiodawa 448 588,80 406 255,80 zt 1749 496,32 zt 1343 240,52 zt -331% 23%
512 Lublin — teczna 423 820,80 615 740,29 zt 1652901,12 zt 1037 160,83 zt -168% 37%
503 Lublin — Hrubieszow 643 808,00 778 304,74 zt 2510 851,20 zt 1732 546,46 zt -223% 31%
504 Lublin — Tomaszow Lubelski 638 616,00 484 366,17 zt 2 490 602,40 zt 2 006 236,23 zt -414% 19%
514 Lublin — Zamos¢ 466 760,80 747 701,00 zt 1820367,12 zt 1072 666,12 zt -143% 41%
524 Lublin — Krasnystaw 193 328,00 143 287,47 zt 753 979,20 zt 610 691,73 zt -426% 19%
505 Lublin — Bitgoraj 1218 484,80 2621077,23 zt 4752 090,72 zt 2131013,49 zt -81% 55%
506 Lublin — Janéw Lubelski 433 532,00 1503 235,79 zt 1690 774,80 zt 187 539,01 zt -12% 89%
516 Lublin — Krasnik 676 483,20 1232 126,68 zt 2 638 284,48 zt 1406 157,80 zt -114% 47%
507 Lublin — Opole Lubelskie 724 027,20 1182 590,52 zt 2 823 706,08 zt 1641 115,56 zt -139% 42%
508 Lublin — Putawy 517 708,80 778 196,70 zt 2 019 064,32 zt 1240 867,62 zt -159% 39%
518* | Lublin — Putawy 399 168,00 1005 810,46 zt 1556 755,20 zt 550 944,74 zt -55% 65%
551** | Parczew — Biata Podlaska 433 147,20 619 641,27 zt 1689 274,08 zt 1069 632,81 zt -173% 37%
551*% | Lublin — Parczew — Biata Podlaska 649 000,00 1412 896,56 zt 2531 100,00 zt 1118 203,44 zt -79% 56%
561 Parczew — Witodawa 78 267,36 209 854,05 zt 305 242,70 zt 95 388,65 zt -45% 69%
571 Radzyn Podlaski — Parczew 238 368,00 227 995,43 zt 929 635,20 zt 701 639,77 zt -308% 25%
581 Radzyn Podlaski — tukow 100 635,20 143 615,65 zt 392 477,28 zt 248 861,63 zt -173% 37%
552 Wiodawa - Biata Podlaska 140 772,80 100 915,57 zt 549 013,92 zt 448 098,35 zt -444% 18%
562* | teczna - Parczew 80 136,00 76 321,08 zt 312 530,40 zt 236 209,32 zt -309% 24%
553 Wiodawa — Chetm 163 241,60 123 251,63 zt 636 642,24 zt 513 390,61 zt -417% 19%
563 Chetm - teczna 83 421,60 203 932,78 zt 325 344,24 zt 121 411,46 zt -60% 63%
573 Chetm - Krasnystaw 136 015,20 309 611,00 zt 530 459,28 zt 220 848,28 zt -71% 58%
554 Zamos¢ — Bitgoraj 300 154,40 1098 075,77 zt 1170602,16 zt 72 526,39 zt -7% 94%
564 Zamos¢ — Hrubieszow 314 249,60 391 125,35 zt 1225573,44 zt 834 448,09 zt -213% 32%
574 | Tomaszéw Lubelski — Hrubiesz6w 244 128,00 171 729,36 zt 952 099,20 zt 780 369,84 zt -454% 18%
555 | Bitgoraj— Tomaszéw Lubelski 89 582,40 295 817,97 zt 349 371,36 zt 53 553,39 zt -18% 85%
566 | Bitgoraj—Jan6w Lubelski 167 145,60 188 287,13 74 651 867,84 zt 463 580,71 zt -246% 29%
556 | Opole Lubelskie — Krasnik 268 838,40 275 031,09 zt 1048 469,76 zt 773 438,67 zt -281% 26%
557 | Opole Lubelskie —Putawy 211519,20 309 193,62 zt 824 924,88 zt 515 731,26 zt -167% 37%
558* | Putawy — Lubartow 229 792,00 281 161,49 zt 896 188,80 zt 615 027,31 zt -219% 31%
suma (dotyczy linii gwarantowanych) 10 707 715 17 132 343,30 z¢ 41 760 086,78 zt 24 627 743,48 zt $r. -144% sr. 41%

*- uruchomienie linii komunikacyjnej uzaleznione bedzie od posiadania odpowiednich sSrodkéw finansowych przez Wojewddztwo Lubelskie oraz istnienia przestanek demograficznych i spotecznych

**_ jesli w ramach linii 551 uruchomione zostangq potgczenia w relacji Lublin — Parczew — Biata Podlaska, przestanie obowiqzywac relacja Parczew — Biata Podlaska.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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W tabeli 6.7. zestawiono przewidywane wydatki Wojewddztwa Lubelskiego na dofinansowanie
przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w latach 2017 — 2028 zwigzane z udzielaniem
operatorom rekompensaty z tytutu poniesionych kosztow w zwigzku ze $wiadczeniem
przez operatoréw ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego. W transporcie drogowym
zatozono statg wielkos¢ pracy eksploatacyjnej uwzgledniajagcej minimalne standardy czestotliwosci
kursowania linii komunikacyjnych (patrz punkt 7.1.2), wzrost poziomu rekompensaty do przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej na poziomie 3% rocznie (w stosunku do przewidywanych cen
z 2014 roku).

Zestawienie obejmuje grupe potfaczen gwarantowanych przez Wojewddztwo Lubelskie, w ramach
ktdrych nie sg uwzglednione linie dodatkowe.

Tab. 6.7. Przewidywane finansowanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej w latach
2017 — 2028 dla sieci komunikacyjnej wojewddzkich przewozow pasazerskich.

rok rekompensata w zt - rekompensata w zt —
transport drogowy transport kolejowy

2017 26 911 400,26 min. 63 134 859,73
2018 27 718 742,27 min. 65 028 905,52
2019 28 550 304,53 min. 66 979 772,69
2020 29 406 813,67 min. 68 989 165,87
2021 30289 018,08 min. 71 058 840,84
2022 31197 688,62 min. 73 190 606,07
2023 32 133619,28 min. 75 386 324,25
2024 33097 627,86 min. 77 647 913,98
2025 34 090 556,70 min. 79 977 351,40
2026 35113 273,40 min. 82 376 671,94
2027 36 166 671,60 min. 84 847 972,10
2028 37251 671,75 min. 87 393 411,26

Zrédto: opracowanie wtasne

123 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

7. Pozadany standard ustug przewozowych

7.1. Okreslenie wymaganych standardow dostepnosci ustug transportu publicznego dla
mieszkancow wojewddztwa

7.1.1. Dostepnosé przestrzenna

Organizator wojewddzkich przewozéw pasazerskich bedzie dgzyt do zapewnienia mozliwosci
bezposredniego dojazdu do Lublina (w transporcie kolejowym lub drogowym) z kazdego miasta
powiatowego. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potgczen bezposrednich ze sobg wszystkich
miast siedzib powiatow:

- Lublin: nalezy dazy¢ do zapewnienia potgczenia bezposredniego z kazdym miastem
powiatowym,
- Miasta na prawach powiatu (Biata Podlaska, Chetm, Zamos¢): nalezy dazy¢ do zapewnienia
potaczenia bezposredniego z kazdym sgsiednim miastem powiatowym oraz z Lublinem,
- Pozostate miasta powiatowe: z Lublinem oraz wybranymi, sgsiednimi miastami powiatowymi
bez koniecznosci organizacji potaczen bezposrednich miedzy:
¢ Rykami a Lubartowem,
*  teczna a Swidnikiem.

W przewozach wykonywanych w transporcie drogowym obstugiwane beda wszystkie miejscowosci
lezgce na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych w wojewddzkich przewozach pasazerskich.
W uzasadnionych przypadkach, szczegdlnie w miastach, dopuszcza sie obstuge kilku przystankow,
dworcéw i weztdw przesiadkowych w celu zwiekszenia dostepnosci mieszkaicow do transportu
autobusowego. W miejscowosciach o niskiej liczbie ludnosci pojazdy zatrzymywacé sie bedg na co
najmniej jednym przystanku. Najkrétsze odlegtosci pomiedzy przystankami dotyczy¢ bedg obszaréw
miejskich oraz o gestej sieci osadniczej, najdtuzsze zas — na obszarach typowo wiejskich o niskiej
gestosci zaludnienia. W transporcie kolejowym obstugiwane beda wszystkie przystanki i stacje
zlokalizowane wzdtuz linii kolejowych, na ktérych bedg wykonywane przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej.

7.1.2. Dostepnos¢ transportu publicznego wojewddzkiego w czasie

W odniesieniu do obecnie panujgcej sytuacji na rynku przewozu oséb w transporcie drogowym
na terenie wojewddztwa lubelskiego oraz wielkosci potokéw pasazerskich zarejestrowanych podczas
badan napetnien pojazdéw transportu zbiorowego wykreowany zostat standard minimalnych
czestotliwosci kursowania na liniach komunikacyjnych objetych planem transportowym:

- w transporcie drogowym — sktada sie on z pieciu kategorii (od | do V) interwatéw
o zréznicowanych dtugosciach, w kolejnosci malejacej — od linii kursujgcych najczesciej
(kategoria 1) do linii kursujgcych najrzadziej (kategoria V),

- w transporcie kolejowym — wyodrebnione sg cztery kategorie minimalnych czestotliwosci
kursowania (A, B, C, D).
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Zaproponowane interwaty stanowig dzielniki lub wielokrotnosci liczby 60, co umozliwi wprowadzenie
tatwych do zapamietania dla pasazerow koncowek godzin odjazdéw (np. odjazdy z Lublina
do Bitgoraja zawsze 45 minut po petnej godzinie). Rozwigzanie to dodatkowo zapewni mozliwos¢
zastosowania synchronizacji godzin odjazdow na wspdlnych odcinkach tras, dzieki czemu uzyskane
zostang wyzsze, wspodlne czestotliwosci kursowania (np. linie z Tomaszowa Lubelskiego i Zamoscia
do Lublina kursujace co 2 godziny na wspdlnym odcinku z Zamoscia do Lublina powinny kursowac co
godzine). Funkcjonowanie wybranych grup linii o najmniejszym potencjale przewozowym (kategorie
IV iV w transporcie drogowym) moze zostac¢ zawieszone w soboty i niedziele. Podane czestotliwosci
kursowania nalezy uznawaé¢ za minimalne, gwarantowane przez organizatora, bez wzgledu
na wielkosé¢ potoku pasazerskiego. W przypadku wzrostu wielkosci popytu na ustugi organizator
przewozow bedzie posiadat mozliwosé zwiekszenia liczby oferowanych potaczen. Zaktada sig, iz linie
komunikacyjne bedg funkcjonowa¢ w godzinach 5 — 23. Czestotliwosci kursowania zaleze¢ bedg
od typu dnia — ze wzgledu na tygodniowg zmiennos$¢ wielkosci potokdw pasazerskich. Przyjeto
rowniez odrebne standardy dla dnia roboczego szkolnego, roboczego w okresie letnich wakacji
szkolnych (bez szczytow komunikacyjnych w poréwnaniu do dnia roboczego w roku szkolnym), sobot
oraz niedziel. Dopuszcza sie zawieszanie przewozéw autobusowych w pierwszy dzier swigt Bozego
Narodzenia i Wielkanocy oraz do godziny 12.00 w Nowy Rok. Przewiduje sie mozliwos¢ zwiekszania
liczby odjazdéw w godzinach szczytéw komunikacyjnych w dni robocze (5 - 9, 14 - 17)
oraz w niedziele (pomiedzy 13 a 21). W ponizszej tabeli przedstawiono proponowane czestotliwosci
kursowania w zaleznosci od kategorii linii komunikacyjnej, typu oraz pory dnia.

Tab. 7.1. Minimalne czestotliwosci kursowania linii w transporcie drogowym o charakterze
uzytecznosci publicznej. W godzinach 5 — 6 czestotliwos¢ dla kategorii | jak poza szczytem.

Dzien roboczy szkolny Niedziela
Kategoria Godzi L3
. g" odziny Godziny roboczy | Sobota | 5-13,
linii szczytu ozaszczytowe | wakacyjny 021 e
5-9,14-17 |P Y P
30
| (do godz. 6:00 60 60 120 120 120
co 60’)
] 60 120 120 120 120 120
m 120 120 120 | Apanv - 2 pary
kurséow kursow
\} 120 2 pary kurséw 4 pa’ry 4 pa’ry - -
kurséow kurséow
X X 3 pary
Vv 2 pary kurséw | 1 para kurséw KUrsGw

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podziat linii komunikacyjnych ze wzgledu na kategorie minimalnych czestotliwosci kursowania
w transporcie drogowym:

- kategoria | — 505, 507, 512, 516, 541,

- kategoria Il — 508, 518, 554, 557, 564,

- kategoria Illl - 501, 502, 503, 504, 506, 514, 521, 551, 573,
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- kategoria IV—-511, 524, 553, 556, 558, 571, 581,
- kategoria V—552, 555, 561, 562, 563, 566, 574.

Tab. 7.2. Minimalna liczba kurséw na liniach w transporcie drogowym o charakterze uZytecznosci
publicznej obliczona na podstawie Tabeli 7.1.

| 24 18 9
I 12 12 9
1l 9 9 4
v 6 4 4
Vv 3 3 - -

Zrédto: opracowanie wtasne.

Linie w kategorii |
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

60’ 30 60’ 30 60’

Linie w kategorii Il
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

60’ 120’ 60’ 120’

Linie w kategorii lll
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

120’

Linie w kategorii IV
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

Linie w kategorii V
5:00 6:00 9:00 14:00 17:00 23:00

1 para kursu

1 para kursu 1 para kursu 1 para kursu

Rys. 7.1. Proponowane minimalne czestotliwosci kursowania linii komunikacyjnych w transporcie
drogowym o kategoriach |, I, lll, IV, V w dni robocze szkolne. Zrédto: opracowanie wtasne.

Podobnie jak w przypadku linii autobusowych, rowniez dla potgczen kolejowych nalezy dazyé
do konstruowania rozktadu jazdy w réwnym odstepie czasu (cyklicznie) — wymaga to szczegdlnej
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uwagi ze strony organizatora i operatora przy wspotpracy z zarzadcy infrastruktury kolejowe] przy

pracach nad rozktadem jazdy.

Tab. 7.3. Minimalne czestotliwosci kursowania linii w transporcie kolejowym o charakterze

uzytecznosci publicznej w dni robocze szkolne.

. . . Godziny szczytu Godziny szczytu Godziny
k
CEBMEITIE (6-9) (14 - 17) pozaszczytowe
Kategoria A 30 w kierunku Lublina | 30 w kierunku Rejowca
Lublin — Rejowiec (przyjazdy do Lublina (odjazdy z Lublina po
na godz. 6:30, 7:00, 14:30, 15:00, 15:30, 60
7:30, 8:00), w kierunku 16:00, 16:30, w
Rejowca co 60 kierunku Lublina co 60)
Kategoria B 60 w kierunku Lublina | 60 w kierunku Chetmai
Lublin — Deblin, (przyjazdy do Lublina Deblina 120

Rejowiec — Chetm

na 7:00, 8:00, 9:00),
120 w kierunku
Chetma i Deblina

(odjazdy z Lublina po
14:00, 15:00, 16:00),
120 w kierunku Lublina

(Rejowiec — Chetm:
2 pary potaczen wiecej)

Kategoria C
Lubli'n - Kt:asnik, 120 120 120
Deblin - Biata
Podlaska — Terespol
Kategoria D 6 par kurséw dziennie
Parczew — Lublin przyjazdy do Lublina z odjazdy z Lublina do
Parczewa co 120 (na Parczewa co 120 180

godz. 6:00, 8:00)

(po 14:00, 16:00)

Zrédto: opracowanie wtasne.

W pozostate typy dni stosowane bedga nastepujgce zasady kategoryzacji linii kolejowych:

- w dni robocze w okresie wakacji szkolnych — dopuszczalne jest przyjecie czestotliwosci
pozaszczytowych w godzinach szczytéw komunikacyjnych na odcinkach z kategoriami
typu AiB,

- w dni wolne, tj. soboty, niedziele i $wieta — czestotliwosci zostang dostosowane do potrzeb
przewozowych, z uwzglednieniem powtarzalnosci godzin odjazdow.

Na linii kolejowej z Lublina do Portu Lotniczego Swidnik nalezy dazy¢ do zapewnienia liczby potaczen
rownej co najmniej liczbie operacji lotniczych wykonywanych w porcie lotniczym. Godziny odjazdéw
pociggdw nalezy skorelowac z rozktadem odlotéw i przylotdw. Na linii Rejowiec — Zamos¢ nalezy
zaoferowac co najmniej 2 pary pociggdw kursujgcych w weekendy (pigtek — niedziela). Uruchamianie
potgczen w inne dni tygodnia jest mozliwe, jesli: Wojewddztwo Lubelskie bedzie posiadato
odpowiednie srodki finansowe na ten cel, istnie¢ bedg odpowiednie warunki demograficzne i
spoteczne, nastgpi poprawa infrastruktury kolejowej (skrécenie czasu przejazdu, budowa nowych
przystankéw kolejowych w Zamosciu). Sktady z Chetma i Zamoscia powinny kursowa¢ w petnych
relacjach do Lublina.
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Obowigzuje w dni robocze szkolne. W transporcie
kolejowym warto$ci obowigzujg w jednym kierunku.

Rys. 7.2. Kategoryzacja linii komunikacyjnych w transporcie drogowym oraz na gwarantowanych
przez Wojewddztwo Lubelskie potgczern w transporcie kolejowym na przyktadzie godzin szczytow
komunikacyjnych w dni robocze szkolne. Zrédto: opracowanie wtasne.
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7.1.3. Skomunikowania potaczen przesiadkowych

W ramach skomunikowan miedzywojewddzkich, Wojewddztwo Lubelskie jako organizator
publicznego transportu zbiorowego, bedzie czynito starania dopasowania rozktadu jazdy pociggéw
regionalnych do miedzywojewddzkich ujetych w krajowym planie transportowym (dotyczy pociggdw
na liniach Deblin — tukdéw, Lublin — Krasnik — granica wojewddztwa, Lublin — Chetm/ Zamos¢) w celu
zachowania mozliwosci kontynuacji podrdézy z przesiadky. Na stacjach weztowych tukéw oraz Deblin
nalezy wraz organizatorem przewozéw w wojewddztwie mazowieckim zapewni¢ skomunikowania
pociggdéw regionalnych, aby umozliwi¢ dogodne przesiadki w relacjach do oraz z Warszawy.

Jednoczes$nie organizatorom komunikacji miejskiej, gminnej oraz powiatowe] zaleca sie
dopasowywanie rozktadéw jazdy linii autobusowych dojezdzajagcych w poblize dworcow
i przystankéw kolejowych do godzin przyjazdow i odjazdéw pociggdéw, ktérych organizatorem jest
minister wtasciwy ds. transportu oraz Wojewddztwo Lubelskie, w celu zapewnienia pasazerom
mozliwoéci kontynuacji podrézy. Srodki publicznego transportu zbiorowego w komunikacjach
miejskich, gminnych oraz powiatowych powinny przyjezdza¢ na stacje lub przystanek przesiadkowy
w odstepie od 8 do 20 minut przed odjazdem pociggu i autobusu wojewddzkiego oraz od 8 do 20
minut po przyjezdzie pociggu i autobusu wojewddzkiego.

Projektowanie modutowych rozktadéw jazdy w wojewddzkich przewozach pasazerskich,
zaktadajgcych koordynacje godzin odjazdéw roézinych Srodkéw transportu, odbywac sie moze
z wykorzystaniem specjalistycznego oprogramowania informatycznego.

7.1.4. Punktualnos¢ kursowania

Dla transportu kolejowego nalezy przyja¢ wskaznik punktualnosci rowny maksymalnej
odchytce od rozktadu jazdy (podstawowego, badZ zarzgdzonego na okolicznos¢ robdt i zamkniec
torowych) jako opdinienie do 10 minut. Opdznienia odjazdéw bedy liczone na stacjach
i przystankach kolejowych: Terespol, Biata Podlaska, tukéw, Deblin, Lublin, Chetm, Zamo$¢, Swidnik
Port Lotniczy. Opdznienie do 10 minut z wyzej wymienionych stacji i przystankéw kolejowych nalezy
traktowac jako odjazd punktualny. W przypadku odwotania kursu nalezy w czasie 60 minut zapewnic
komunikacje zastepczg. W pierwszej kolejnosci ma to by¢ inny pojazd szynowy do przewozu
pasazeréw, w drugiej autobus lub minibus dostosowany do potokdw pasazerskich. W przypadku
komunikacji zastepczej realizowanej przez pojazd szynowy przewoznikowi bedzie przystugiwac
doptata do dziatalnosci przewozowej zgodnie z umowg z organizatorem przewozow.

Dla transportu drogowego nie dopuszcza sie przyspieszonych odjazdéw o wiecej niz 2 minuty
oraz opdznien wiekszych niz 10 minut. Nie dotyczy to sytuacji dziatania sity wyziszej (np. zatory
na drodze, kleska zywiotowa), gdzie odjazd powyzej 10 minut od zatozonego rozktadu jazdy jest
uznawany za prawidtowy.

W przypadku odwotania kursu nalezy zapewnié¢ komunikacje zastepczag maksymalnie w przeciggu 60
minut lub zapewni¢ mozliwosci odbycia podrdzy w czasie krétszym niz 60 minut od powstania
zdarzenia/ odwotania kursu — pojazdem innego przewoznika lub operatora.
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7.1.5. Dostepnosé ekonomiczna — optaty za przejazd

Dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej (zaréwno w transporcie drogowym jak
i kolejowym) realizowanych przez operatoréw publicznego transportu zbiorowego, nalezy przyjac
ujednolicong taryfe przewozowa, oferowang ogoétowi spoteczeristwa bez jakiejkolwiek
dyskryminacji”®. Ceny biletéw dla oséb niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej sprawnosci
ruchowej nie bedy przewidywaty optat dodatkowych®. Taryfa dla wojewddzkich przewozéw
pasazerskich powinna by¢ konkurencyjna wobec kosztéw przejazdéw samochodem osobowym oraz
linii pozostatych przewoznikéw wykonujgcych kursy komercyjne. Bedzie przewidywata honorowanie
ulg i znizek ustawowych.

Zatozenia do taryfy komunikacji zbiorowej:

- Bilet jednorazowy
W przedziale od 1 do 10 km nalezy przyjgé¢ gérng granice ceny biletu normalnego dla jednej
osoby jako koszt paliwa zuzytego na tym odcinku przez samochdd osobowy.®'. W przypadku
biletu na odlegto$¢ powyzej 30 km nalezy przyjgé zatozenia maksymalnej ceny biletéw dla
dwéch osdb jako koszt spalania paliwa przez samochdd osobowy na odcinku o tej samej
dtugosci.

- Bilet okresowy (miesieczny)
Dla statych klientéw — osdb dojezdzajacych codziennie do pracy, szkoty itp. powinny by¢
dostepne tansze bilety okresowe. Optata za bilet miesieczny powinna wynosi¢ maksymalnie
30 - krotnos¢ ceny biletu jednorazowego.
Oprodcz stosowania w taryfie przewozowej podstawowych rodzajow biletdow, tj. jednorazowych
i miesiecznych, proponuje sie takze dystrybucje biletow grupowych oraz karnetéw
wieloprzejazdowych.

Podany powyzej sposéb obliczania naleznosci za przejazd ma charakter przyktadowy bez
obligatoryjnego stosowania w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej.

7 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 181/2011 z dnia 16 lutego 2011 r. dotyczgce praw
pasazeréw w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 2006/2004,
art. 4 ust. 2.

80 Ibidem, art. 9 ust. 2.

8 Zatozono érednie spalanie samochodu osobowego jako 6,5 litrow benzyny na 100 km jazdy.
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7.1.6. Komfort podrozy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu

Nalezy przyjgé wskazniki komfortu podrdzy jako maksymalnego zapetnienia dla poszczegdlnych
Srodkow komunikacji zbiorowej.

Tab. 7.4. Dopuszczalne maksymalne napetnienia srodkéw publicznego transportu zbiorowego.

wyszczegdlnienie maksymalne napetnienie pojazdu

Transport kolejowy — sktad 100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych
inie wiecej niz 50% miejsc stojacych
przewidzianych przez producenta

Transport drogowy — na liniach komunikacyjnych | 100% zajetych wszystkich miejsc siedzacych
o dtugosci do 50 km inie wiecej niz 50% miejsc stojgcych
przewidzianych przez producenta

Transport drogowy — na liniach komunikacyjnych | 100% zajetych wszystkich miejsc siedzgcych

o dtugosci powyzej 50 km
Zrédto: opracowanie wtasne.

W przypadku transportu drogowego wystepuje podziat na odlegtosci do i od 50 km. Podréz
autobusem lub minibusem powyzej 50 km powinna sie odbywac¢ wytgcznie do maksymalnej
frekwencji rzedu 100% zajetych miejsc siedzacych. Po przekroczeniu napetnien granicznych danego
rodzaju srodka transportu nalezy zastosowad bardziej pojemny badz dodatkowy pojazd.

7.1.7. Komfort podrdzy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdéw

Nalezy przyjag¢ minimalny standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich
wyposazenia. Z racji specyfiki konstrukcji pojazdéw kolejowych oraz autobusowych przyjeto podziat
ze wzgledu na ich wewnetrzne wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza
pojazdéw wynikajg m.in. z badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw
wojewoddztwa lubelskiego przeprowadzonych w 2013 roku.
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Tab. 7.5. Minimalne standardy wyposazenia pojazddw w publicznym transporcie zbiorowym.

Transport drogowy Transport kolejowy
Wyszczegolnienie pojazdy pojazdy pojazdy pojazdy
nowe pozostate nowe pozostate
siedzenia z miekkimi oparciami X X (poza X
liniami o
dtugosci
do 50 km)
podtokietniki (na obie rece) X
tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢ X X
wykonane z tatwych do czyszczenia materiatéw
i odpornych na wandalizm
klimatyzacja w czesci pasazerskiej X X
automat biletowy X
pojemniki na kolportaz rozktaddéw jazdy oraz X X X X
innych informacji
wyswietlacze elektroniczne przednie z X X X
kierunkiem i numerem linii
tablice kierunkowe przednie z kierunkiem i X
numerem linii
wyswietlacze boczne z numerem i kierunkiem X X
linii (pojazdy o
pojemnosci
powyzej 25
miejsc)
gtosowe zapowiedzi przystankow X X
elektroniczne zapowiedzi przystankow (tablice X x (oprocz X X
wewnatrz pojazdu) linii o
dtugosci
powyzej
50 km)
automatycznie otwieranie drzwi X X X

Zrédto: opracowanie wtasne.

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie

nowe oraz pozostate. W przypadku tych drugich nalezy w nich dokonaé niewielkich, jednakze

niezbednych inwestycji z punktu widzenia zagwarantowania minimalnego standardu komfortu

podrdzy oraz informacji pasazerskiej.

Organizator bedzie dazyt do uzyskania wysokiego udziatu fabrycznie nowych srodkéw transportu

publicznego, obstugujacych linie komunikacyjne o charakterze uzytecznosci publicznej.

Dopuszczalne jest odstgpienie od wyzej wymienionych minimalnych standardéw wyposazenia

pojazdow, jesli Wojewddztwo Lubelskie bedzie organizowato przewozy o charakterze uzytecznosci

publicznej w oparciu o wariant ,,0” (zachowawczy), opisany w rozdziale 5.2. Planu.

132 |Strona

TRAKO



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim TRAKO

7.2. Okreslenie standardow dostepnosci do pojazdow dla oséb niepetnosprawnych

Czes¢ kurséw na liniach do 50 km w transporcie drogowym realizowa¢ nalezy autobusami
przynajmniej z czeSciowo obnizong podtogg (wejscie bez stopni co najmniej jednymi drzwiami). Nie
przewiduje sie autobuséw z obnizong podtoga na trasach powyzej 50 km dtugosci, poniewaz podroz
takim pojazdem moze by¢ w odczuciu pasazeréow niekomfortowa z uwagi na twardos¢ zawieszenia
oraz brak przestrzeni na wiekszy bagaz. Cze$¢ kurséw na liniach komunikacyjnych o dtugosci powyzej
50 km powinna by¢ obstugiwana przez autobusy wyposazone w specjalne podnosniki transportujgce
osoby poruszajace sie na wodzkach inwalidzkich. W nowo zakupywanych pojazdach kolejowych
wysokos$¢ podtogi nad szyng powinna wynosi¢ nie wiecej niz 760 mm na dtugosci co najmniej 50%
przestrzeni pasazerskiej. Wysoko$¢ perondw na dworcach i stacjach nie mozie by¢ wyisza
niz wysoko$¢ podtogi w pociggach (dotyczy czesci najnizej potozonej przy drzwiach pociggu).

Linie komunikacji zbiorowej, ktore powinny by¢ obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe to: 512,
516, 556, 557, 561, 566, 571, 573.

Oprdcz stosowania pojazdow z obnizong wysokoscig podfogi w srodkach publicznego transportu

zbiorowego zaleca sie takze stosowanie innych usprawnien utatwiajgcych niepetnosprawnym

korzystanie z transportu regionalnego, takie jak:

- czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewngatrz pojazdéw, w tym dodatkowe boczne
za | drzwiami na wysokosci wzroku,

- gtosowe i elektroniczne zapowiedzi kolejnego przystanku w autobusach i pociggach,

- zapowiedzi megafonowe na stacjach i przystankach kolejowych,

- oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym miejsce
na wozek inwalidzki lub wézek dzieciecy wraz z dostepem do przyciskow sygnalizacyjnych,

- perony i platformy przeznaczone do wsiadania nalezy projektowaé i budowaé o mozliwie
zblizonej wysokosci w stosunku do wysokosci podtogi w pojazdach komunikacji zbiorowej.
Na peronach kolejowych nalezy umiesci¢ fizyczne zaznaczenie (np. wypustki) stref
niebezpieczenstwa przy wjezdzie pociagu,

- toalety w pojazdach kolejowych powinny by¢ zaprojektowane tak, aby umozliwi¢ swobodne
korzystanie z nich przez osoby poruszajgce sie na wézkach inwalidzkich.
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Rys. 7.3. Przyktad autobusu z czesciowo obnizonqg podfogq przystosowanego do przewozu 0s6b
niepefnosprawnych w komunikacji regionalnej. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Rys. 7.4. Przyktad pojazdu kolejowego z obnizonq podtogq do znormalizowanej wysokosci peronu (550 mm nad
gtéwkq szyny). Dodatkowym elementem elektrycznego zespotu trakcyjnego sq wysuwane schodki w przypadku
znacznej réznicy wysokosci do peronu. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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7.3. Okreslenie warunkow i zasad dostepnosci infrastruktury przystankowej dla pasazerow
transportu zbiorowego, w tym dla oséb niepetnosprawnych

Nalezy przyjg¢ standard, ze na odcinkach sieci objetych przewozami o charakterze uzytecznosci
publicznej w kazdej miejscowosci zaplanowane zostang postoje $rodkéw publicznego transportu
zbiorowego. Na przystankach zatrzymywaé sie bedg pojazdy co najmniej jednej linii, jesli dany
odcinek obstugiwany bedzie przez dwie lub wiecej linii komunikacyjnych.

Proponuje sie, aby pociggi regionalne zatrzymywaty sie na wszystkich przystankach i stacjach
kolejowych (kategoria pociggéw ,,0sobowa”).

Dla zwiekszenia zasiegu obszaru obstugiwanego komunikacjg zbiorowag, a w konsekwencji
zwiekszenia liczby pasazerow nalezy lokalizowaé przy stacjach, dworcach oraz wazniejszych
przystankach parkingi ,Bike and Ride” oraz ,Park and Ride”. Dla umozliwienia osobom
niepetnosprawnym samodzielnego przemieszczania sie transportem zbiorowym, nalezy przyjac
odpowiednio zaprojektowany standard wysokosci perondw kolejowych oraz peronéw autobusowych
na dworcach i przystankach, dopasowany do wysokosci podtogi w pojazdach przystosowanych
do przewozu osdb niepetnosprawnych.

i
e'fﬂﬂwm:\:u-
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Rys. 7.5. Zalecane uksztaftowanie krawedzi peronowej. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Takie uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego dtugosci
w réwnej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna rézinica pomiedzy peronem
przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie oraz 5 cm
W poziomie.
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Rys. 7.6. Przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem. Zrédfo: materiaty wtasne TRAKO.

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na pierwsze drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.

Rys. 7.7. Strefa wejsciowa — inny rodzaj nawierzchni naprzeciwko pierwszych drzwi autobusu. Zrédto:
materiaty wtasne TRAKO.

Po zaprojektowaniu i przyjeciu okreslonego standardu peronéw kolejowych i autobusowych, nalezy
zachecac wszystkich zarzadcéw drdég oraz infrastruktury kolejowej w wojewddztwie do stosowania
przyjetego wzorca przy okazji wszelkich modernizacji, remontow i rozbudowy infrastruktury.
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7.4. Standard ustug przewozowych w aspekcie wymogoéw ochrony srodowiska

Od 1 maja 2004 roku, kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m. in.
do wypetniania jej wymogdéw prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje
to art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia 1997 r.: Rzeczpospolita Polska {...)
zapewnia ochrone srodowiska kierujgc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju. Zrbwnowazony rozwoj
jest fundamentem, na ktérym powinny opiera¢ sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne
w odniesieniu do wszelkich dziedzin spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego
poszczegdlnych regiondw. Dotyczy to szczegdlnie miast, w ktdrych poprawienie stanu srodowiska
naturalnego wptynie znaczaco na poprawe warunkéw zycia ich mieszkancéw, co w konsekwencji
spowoduje, ze miasta w diuzszej perspektywie pozostang miejscami zamieszkiwania, nauki, pracy
i odpoczynku, postepu spotecznego, wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Dlatego, oprocz dazenia do stosowania pojazdow z ekologicznymi silnikami (normy emisji spalin
Euro 6 dla autobuséw fabrycznie nowych oraz Euro 3 dla pozostatych pojazdéw w transporcie
drogowym), nalezy promowaé niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. publiczny
transport zbiorowy, carpooling, skutery, motorowery, a takze bezemisyjne — np. rower.

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdw determinujgcych rozwdj miast i wsi. Jego
negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne w miejscach koncentracji ruchu, szczegdlnie
w obszarach zurbanizowanych stanowi znaczgcy ucigzliwo$é zycia dla mieszkancow. Utrzymanie
wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrézy zmotoryzowanych na kierunkach
najczesciej uczeszczanych (gtéwnie do najwiekszych osrodkdw miejskich wojewddztwa),
W najwiekszym stopniu wptywa na ograniczenie ilosci zanieczyszczen emitowanych do srodowiska
przez ruch pojazdéw. Zaktadajac, ze w godzinach szczytow przewozowych, gdy napetnienia
autobuséw wynoszg 50 osdb, a pociggédw 250 osdéb oraz ze w jednym samochodzie podrdzuje
w relacji dom — praca srednio 1,5 osoby nalezy zauwazy¢, ze jeden autobus zastepuje 33 samochody
osobowe a pocigg az 165 samochoddéw. Zatem zapewnienie dobrej jakosci transportu publicznego,
przejmujgcego podréznych od samochoddw na najbardziej uczeszczanych kierunkach, jest
najbardziej skutecznym dziataniem sprzyjajgcym ochronie sSrodowiska.

Zalecane w Planie kierunki dziatan promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki

zréwnowazonego rozwoju to:

- wprowadzanie przywilejow w ruchu dla autobuséw na trasach dojazdowych do najwiekszych
miast wojewddztwa,

- ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Scistych centrach miast poprzez tworzenie:

. stref ruchu uspokojonego,
. ciggdw pieszo — jezdnych,
. ciggdw pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazdéw silnikowych,

- ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistych centrach osrodkéw miejskich
wraz z rozszerzaniem granic stref ptatnego parkowania.

Na najbardziej uczeszczanych kierunkach nalezy preferowaé ekologiczny transport kolejowy poprzez
stosowanie nowoczesnych pojazdéw oraz atrakcyjnych taryf optat. W wojewddztwie lubelskim
sposrdd 642 km linii kolejowych po ktérych kursujg pociggi pasazerskie 54% to linie zelektryfikowane.
Pociggi pasazerskie trakcji elektrycznej praktycznie nie emitujg zadnych szkodliwych substancji
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dla ludzi oraz $rodowiska naturalnego. Ponadto nowoczesne sktady elektryczne nie sg tez
generatorem podwyzszonego poziomu hatasu oraz drgan w otoczeniu linii kolejowych. W zwigzku
z tym poprzez odpowiednig polityke taryfowg (w tym uprawnienia do przejazdow ulgowych) nalezy
w pierwszej kolejnosci stosowac wszelkie bonifikaty w transporcie kolejowym. Nie jest natomiast
dziataniem ekologicznym utrzymywanie potgczen kolejowych na kierunkach o niewielkiej liczbie
podrdznych, poniewaz pocigg zuzywa znacznie wiecej energii od autobusu. Na liniach kolejowych, na
ktérych maksymalne napetnienia pociggdw w szczycie, przy zastosowaniu taryf promocyjnych nie
beda przekraczaty poziomu 70 osdb, a wzdtuz tych linii przebiegajg drogi, na ktérych nie wystepuja
state, znaczace zaktdcenia ruchu dopuszcza sie zastepowanie pociggdw komunikacjg autobusows.

Jednym z elementdw ochrony srodowiska jest utrzymanie wysokiego udziatu taboru autobusowego
wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktore spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujace rygorystyczne
normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktére spetniajg co najmniej wymogi normy Euro 5
lub EEV, charakteryzuja sie obecnie emisjg zanieczyszczen spalin na poziomie emisji silnikéw
zasilanych gazem.

Producenci, wykorzystujgc osiggniecia postepu technicznego oraz nowych technologii, pracujg nad
doskonaleniem autobuséw napedzanych napedem elektrycznym oraz napedem hybrydowym, t3czac
silnik elektryczny ze spalinowym. Rownolegle testowane sg inne napedy alternatywne, m.in. ogniwa
wodorowe. Jednak, w petni satysfakcjonujgce efekty ograniczenia emisji spalin silnikow
autobusowych wprowadzone zostang wymogami obowigzujgcej od 2014 roku normy Euro 6.

Zatem przy kontraktowaniu ustug oraz przy wymianie taboru przewoznikéw i operatoréw w ramach
programow unijnych, nie znajduje uzasadnienia promowanie zakupu autobuséw z napedem
alternatywnym. Uwzgledniajac znaczny koszt wymiany taboru oraz dtugosé procesu wynikajgca
z 20 letniej zywotnosci pojazddw, nalezy przyjac, ze w ramach stuzb catodziennych oraz w dni wolne
od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast do obstugi linii
autobusowych dopuszcza¢ réwniez nalezy starszy tabor, w ograniczconym zakresie — stuzby
szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.
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8. Organizacja systemu informac;ji pasazerskiej

8.1. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie godzin przyjazdu lub odjazdu
srodkow transportu

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia
2012 roku w sprawie rozktadéw jazdy okresla informacje dotyczgce rozktaddw jazdy jakie powinny sie
znalez¢ na przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to odjazdy srodkéw
transportowych badZ okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséw nalezy podac terminy kursowania (nie dotyczy kursow drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Pasazerska komunikacja kolejowa bazuje na oznaczeniach termindw kursowania zarzgdzonych
przez Regulaminy Przydzielania Tras Pociggdw w danych edycjach rozktadéw jazdy opracowane
przez spotke PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Symbole terminéw kursowania pociggdw rdznig sie
znaczgco odtych przyjetych dla transportu drogowego. Od grudnia 2013 roku ma nastgpic
ujednolicenie stosowanych oznaczen i symboli w rozktadach jazdy, gdyz stosowane w transporcie
drogowym od dnia 01.03.2013 r. oznaczenia i symbole obejmg wdwczas réwniez transport
kolejowy®.

W obydwu przypadkach obowigzywa¢ bedg wspdlne oznaczenia kurséw pospiesznych
i ekspresowych (pogrubiona czerwona linia) i kurséw zwyktych badz przyspieszonych (czarna linia
zwyktej grubosci).

W przypadku dworcow kolejowych oraz autobusowych dodatkowo nalezy podaé dane dotyczace

przyjazdéw srodkdw transportu. Przytoczone powyzej rozporzadzenie wyznacza kolory tablic

odjazdowych (z6tte) i przyjazdowych (biate). Proponuje sie, aby dworcowe tablicowe rozktady jazdy

byty skonstruowane w nastepujgcy sposob:

- z lewej strony tablica z godzinami przyjazdow,

- z prawe]j tablica z godzinami odjazdow,

- na srodku pomiedzy przyjazdowym a odjazdowym rozktadem jazdy kolumna z przystankami
koncowymi oraz posrednimi (na biatym tle).

Organizator winien dgzy¢ do narzucenia jednakowego wzorca przystankowej informacji dotyczgcej
rozktadu jazdy (tabliczki przystankowej) zgodnej z projektem opisanym w rozdziale 8.9. Koniecznos¢
przekazywania w transporcie drogowym rozktadow jazdy i informacji dotyczacej rozktadu jazdy
wtadcicielowi lub zarzadzajgcemu przystankiem komunikacyjnym lub dworcem®, nie utatwia
wprowadzenia jednolitego wzorca tej informacji. Zapisy prawnie nie okreslajg ktéra ze stron —
przewoznicy i operatorzy czy wtfasciciele i zarzadcy infrastruktury przystankowej decyduje
o wygladzie informacji o rozktadzie jazdy. Wymienione s3 tylko dane jakie muszg sie znalezé na tej
informacji®*. Majac na celu powyisze, organizator planuje zastosowaé nastepujace dziatania,
umozliwiajgce ujednolicenie wzorca informacji:

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w
sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r., poz. 451), § 22.

® |bidem, § 11 ust. 1 pkt 3.

* Ibidem, § 12 ust. 1.
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- wprowadzenie odpowiednich zapiséw do umoéw z operatorami publicznego transportu
zbiorowego (narzucenie wzorca operatorom)®,

- odpowiednie sformutowanie uchwatg Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego, warunkéw i zasad
korzystania  z przystankdw  komunikacyjnych i  dworcow, ktdrych  wtascicielem
lub zarzadzajgcym jest Wojewddztwo Lubelskie (dotyczy wszystkich, nieprzekazanych innym
jednostkom samorzadu terytorialnego, przystankdw komunikacyjnych potozonych w pasie
drogowym drég wojewddzkich)®,

- podjecie rozmdéw z pozostatymi wtascicielami i zarzgdcami przystankdow komunikacyjnych
i dworcéw, majgcych na celu przekonanie ich do stosowania wspdlnego, jednolitego wzorca
informacji dotyczacych rozktadéw jazdy (dotyczy tych podmiotéw, ktére bedy zgdac
od operatorow wojewddzkich przewozow pasazerskich stosowania innego wzorca tej
informacji niz zapisanego w umowie o swiadczenie ustug przewozowych).

8.2. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie obowigzujacych optat za
przejazd

Podstawg oferty przewozowej oprdcz czestotliwosci i warunkéw przewozu jest taryfa opfat.
W przypadku stosowania cen wyznaczonych przez organizatora przewozéw ustanawia sie ponizsze
zasady informacji o obowigzujgcych taryfach.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 o publicznym transporcie zbiorowym narzuca wytgcznie obowigzek
umieszczenia cennika tylko na dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowe;.
W publicznym transporcie zbiorowym organizowanym przez Wojewddztwo Lubelskie nalezy
dodatkowo umieszczac informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych.

W przypadku wprowadzenia zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego organizator zobowigze
operatoréw do przyjecia do uzytku oraz w przekazywaniu informacji pasazerskiej znakdéw graficznych
jednoznacznie wskazujgcych na wspdlng taryfe (logo publicznego transportu zbiorowego). Znakiem
graficznym zintegrowanej taryfy nalezy oznaczyé pojazdy operatora publicznego transportu
zbiorowego w miejscach dobrze widocznych dla podréznych.

Szczegbtowe informacje o zintegrowanym systemie taryfowo — biletowym nalezy umiescic¢ na stronie
internetowej, ulotkach wydawanych przez organizatora, w punktach obstugi podréznych. Natomiast
wyciag z taryfy musi sie znajdowaé w pojazdach operatora.

W przypadku promocji zintegrowanego systemu taryfowo — biletowego zaleca sie dziatania zwigzane
z przekazaniem informacji o niej poprzez billboardy oraz srodki masowego przekazu.

¥ Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2011 r. Nr 5, poz. 13 z pdzn.
zm.), art. 25 ust. 3 pkt. 13.
8 Ibidem, art. 15 ust. 1 pkt. 6.
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8.3. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie obowigzujacych uprawnien
do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego

Zestaw obowigzujgcych ulg ustawowych obowigzujgcych operatordow i przewoznikéw zawiera
Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego
transportu zbiorowego. Informacje o ulgach ustawowych opracowane na podstawie powyzszej
ustawy (z mozliwoscig ich wydrukéw) powinny sie pojawi¢ na stronie internetowej organizatora
i operatoréw oraz w srodkach publicznego transportu zbiorowego.

Na dworcach autobusowych i kolejowych nalezy zamieszcza¢ informacje o obowigzujacych taryfach
w publicznym transporcie zbiorowym w najblizszym sgsiedztwie kas biletowych. Zaleca sie
stosowanie piktograméw w systemach informacji pasazerskiej podobnie jak na rysunku 8.3.

lubelskie
(S‘ma,éy %ycie[

WOJEWODZTWO
LUBELSKIE

Rys. 8.1. Herb i logotyp wojewddztwa, ktore bedq umieszczane na burtach pojazdow na liniach
o charakterze uzytecznosci publicznej z honorowanymi ulgami ustawowymi. Zrédto: www.lubelskie.pl.

8.4. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie zintegrowanych weztéw
przesiadkowych

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej sa wezty przesiadkowe. Inwestycje w zakresie
zintegrowanych weztow przesiadkowych powinny by¢ zgodne z zatozeniami niniejszego Planu.
Inwestorzy realizujgcy nowe inwestycje oraz remonty i modernizacje ukfadu drogowego a takze
infrastruktury transportu szynowego w otoczeniu istniejgcych i planowanych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych powinni przekazywac informacje o planowanych przedsiewzieciach organizatorowi
wojewoddzkich przewozdéw pasazerskich.

Zaleca sie, aby potencjalni inwestorzy:

- uwzgledniali potrzeby spoteczne w zakresie lokalizacji przystankéw transportu publicznego,

- wiasciwie ksztattowali wezty przesiadkowe w celu maksymalnego skrécenia dréog dojsé
pieszych pasazeréw pomiedzy miejscami odjazdéw réznych linii oraz rdéinych srodkéw
lokomocji,

- zapewniali osobom niepetnosprawnym dojscia do przystankéw, perondéw i dworcéw w celu
umozliwienia im samodzielnego korzystania ze srodkéw transportu publicznego,

- uzgadniali lokalizacje urzadzen przystankowych: tablic informacyjnych, wiat, oswietlenia
przystankdw oraz ustalali warunki podtgczen do sieci elektrycznej urzagdzen przystankowych
itp.,

- zapewniali wtasciwg liczbe miejsc parkingowych dla samochodéw i roweréw dla osdb
przesiadajgcych sie na srodki transportu publicznego,
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- zapewniali tatwy dojazd do weztéw przesiadkowych dla publicznego transportu drogowego
poprzez zastosowanie niezbednych elementéw priorytetéw w ruchu drogowym tam, gdzie sg
one konieczne,

- dostosowywali przepustowos¢ przystankow i dworcowych stanowisk odjazdowych pod katem
prognozowanych potokéw pasazerskich i natezenia ruchu pojazdéw transportu publicznego.

Zaleca sie stosowanie nastepujgcych rodzajow informacji o zintegrowanych weztach przesiadkowych

w publicznym transporcie zbiorowym:

- w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= @ 5o % P 4

Rys. 8.2. Przyktad piktogramow oznaczajgcych srodki transportu oraz infrastrukture transportowg.
Zrédto: opracowanie wtasne.

- na rozktadach jazdy przystankowych, tabelarycznych oraz w wyszukiwarkach internetowych
nalezy oznacza¢ zintegrowane wezly przesiadkowe okreslone w niniejszym Planie
odpowiednim piktogramem $rodka transportowego wzorowanych na ponizej przedstawionych

przyktadach.
16 Komonf Lhotka-Hnojnlk Plati
pajistuje: Veolia Transport Morava a.s., Vitkovické 3133/5,, 702 00 Ostrava - Moravska Ostrava, provozovna Tinec, tel. 558 337 980
0 I I I 1 7 121 T W] R
2
L ) 2 2| &
od Hnojnik, Skola polskd o (ER et |t & |®F|130 . Ot | 2| % . |%|® .|®|% 6
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Rys. 8.3. Rozktad jazdy linii autobusowej Komorni Lhotka— Hnojnik w Czechach. Przy dworcu
kolejowym w Hnojniku znajduje sie wezet przesiadkowy z przystankiem kolejowym. Zrédto:
www.kodis.cz.
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Linka 66, Nadrazi Hlu¢in > Krizikova
3.7.2013 St (cely tyden)
Min. Zastavka Pasmo Hod. Pracovni den
0 NadraziHluéinm @ 20 0
2 Pneuservis 20 1
4 Hiucin cihelna 13-20 2
11 Hornické muzeum 1-13 3
13 Hliucéinska 1 4
15 Dul Odra 1 5 30
17 Sad B.Némcové [ 1 6 30
18 Sad B.Némcové 1 7 30
20 Kfizikova 1 8
9
10
11
12
13 30
14 30
15 30
16 30
17
18
19
20
21
22
23

Rys. 8.4. Przyktad przystankowego rozktadu jazdy z zaznaczonymi piktogramami.
Zrédto: www.kodis.cz.

w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach sieci komunikacyjnej
(identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci piktogramow
na wyswietlaczach elektronicznych, oraz w postaci zapowiedzi gtosowej, zaleca sie podawanie
oznaczen linii komunikacyjnych, na ktére mozliwa jest przesiadka,

p——
o AN o 1l

Rys. 8.5. Przyktad piktogramu umieszczanego na tablicy kierunkowej autobusu.
Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

dodatkowo, na przystankach i dworcach stanowigcych wezty przesiadkowe zaleca sie
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondw, stanowisk
oraz przystankdéw odjezdzajg poszczegdlne srodki transportu oraz oznaczenie drdog dojscia
pomiedzy tymi przystankami odpowiednimi piktogramami i strzatkami, o ile jest to konieczne.

Na dworcach i wazniejszych weztach przesiadkowych zaleca sie umieszczenie tablic elektronicznych

z wyswietlanymi na biezgco najblizszymi odjazdami (dodatkowo z przyjazdami, ewentualnie

opo6znieniami i innymi informacjami dodatkowymi) wraz z oznaczeniem stanowisk, perondw,

przystankow.
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8.5. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie koordynacji potaczen réznych
rodzajow srodkow transportu

Koordynacja roznych Srodkéw transportu jest konieczna dla zapewnienia sprawnej obstugi
komunikacyjnej mieszkaricow wojewddztwa. Podstawg jest skoordynowany rozktad jazdy, opierajgcy
sie o system taktowania odjazdow (Srodki transportu odjezdzajg co pewien staty odstep czasu,
bedacy dzielnikiem lub wielokrotnoscig liczby 60).-W przypadku srodkéw publicznego transportu
zbiorowego kursujacych rzadko (rzadziej niz co 60 minut) nalezy zagwarantowac pasazerom pewnosc
potgczenia poprzez odpowiednig konstrukcje rozktadéw jazdy.

autobus 2

odjazd :50

autobus 1 autobus 3

odjazd :50 odjazd: 20

pociag:
przyjazd
:15, :45

Rys. 8.6. Przyktad koordynacji rozktadu jazdy transportu kolejowego z drogowym.
Zrédto: opracowanie wtasne.

Przyjmuje sie, ze w ramach rocznych wojewédzkich planéw zadan przewozowych szczegétowo
okreslane bedg takty kursowania dla poszczegdlnych linii o charakterze uzytecznosci publicznej
w wojewddzkich przewozach pasazerskich, ktére gwarantowaé powinny zachowanie niezbednych
przesiadek w podstawowych relacjach. W celu koordynacji réznych srodkéw transportu publicznego,
zaleca sie organizatorom powiatowych i gminnych przewozéw pasazerskich (w tym przewozow w
komunikacji miejskiej) dostosowanie godzin odjazdéw zarzadzanych przez siebie systemoéw
transportowych do ustalonych przez organizatora rozktadow jazdy wojewddzkich przewozow
pasazerskich w zintegrowanych weztach przesiadkowych w celu zapewnienia podréznym ciggtosci
realizacji podrézy z przesiadkami®’.

8.6. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie regulaminéw przewozu oséb

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer — przewoznik regulujg przepisy regulaminéw
przewozow osdb. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo
przewozowe oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m. in. Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z 20 stycznia 2005 roku w sprawie sposobu ustalania wysokosci optat dodatkowych
z tytutu przewozu osdéb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy izwierzat oraz wysokosci optaty
manipulacyjnej).

& Ibidem, art. 15, ust. 1, pkt 3 lit. c)
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Regulamin przewozu os6b opracowany przez przewoznika, operatora (zatwierdzony
przez organizatora) lub przewoznika powinien sie znajdowac¢ na dworcu, natomiast jego wycigg
W pojezdzie transportu publicznego.

8.7. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie okreélenia zasad numeracji
linii komunikacyjnych

Dla utatwienia wyboru ustug komunikacyjnych przez konsumentéw wprowadza sie obowigzek
oznaczen handlowych linii komunikacyjnych publicznego transportu zbiorowego wedtug zasad
przyjetych przez organizatora przewozéw wojewddzkich, ktdry zostat opisany w rozdziale 6.

W ponizszej tabeli przedstawione zostaty zasady numeracji linii komunikacyjnych z Lublina
w wojewddzkich przewozach pasazerskich.
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Tab. 8.1. Zasady oznaczania linii komunikacyjnych wybiegajgcych z Lublina.

Oznaczenie Wylot z Lublina Kierunki

linii (transport drogowy) (transport drogowy, kolejowy)

5x1, R1 Al. Spétdzielczosci Pracy ;Li];:r;i‘g{;i:ii\?:gsvadzyﬁ Podlaski,
5x2 Turystyczna teczna, Witodawa

5x3, R3 Al. Witosa Chetm, Hrubieszéow

5x4, R4 Al. Witosa Krasnystaw, Zamos¢, Tomaszéw Lubelski
5x5 Abramowicka Bitgoraj

5x6, R6 Al. Krasnicka Krasnik, Jandw Lubelski
5x7 Al. Krasnicka Opole Lubelskie

o | o (00 g,

Zrédto: opracowanie wtasne.

Schematy linii komunikacyjnych powinny by¢ opracowywane w czytelny sposdb, z naciskiem
na wyodrebnienie wszystkich linii komunikacyjnych poprzez zastosowanie réznych koloréw linii
(osobne barwy dla tras kolejowych oraz linii autobusowych w danych obszarach).

8.8. Organizacja systemu informacji pasazerskiej w zakresie sposobéw podawania
do publicznej informacji o rozktadach jazdy

Przytoczone Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia

10 kwietnia 2012 r. w sprawie rozktadéw jazdy reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci

informacji o rozktadach jazdy. Zaréwno operatorzy i przewoznicy kolejowi, jak i autobusowi

zobowigzani sg do:

- umieszczenia rozktadu jazdy na swojej stronie internetowej (o ile takowe posiadaja),

- przekazania rozktadu jazdy organizatorowi publicznego transportu drogowego — Wojewddztwu
Lubelskiemu, na ktérego obszarze dany podmiot wykonuje przewozy, celem podania
do publicznej wiadomosci informacji niezbednych do administrowania systemem informacji dla
pasazerass.

Dodatkowo operatorzy i przewoznicy w transporcie drogowym sg zobowigzani do przekazywania
rozktadéw jazdy oraz informacji dotyczacej rozktadow jazdy wtascicielowi lub zarzadzajgcemu
przystankiem komunikacyjnym lub dworcem, celem zamieszczenia informacji dotyczacej rozktadu
jazdy na danym obiekcie.*

8 Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012 roku w
sprawie rozktadow jazdy (Dz. U. z 25.04.2012 r., poz. 451), § 11 ust. 1 pkt 1i 2 oraz ust. 2
¥ |bidem, § 11 ust. 1 pkt 3
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Tworzeniem i umieszczaniem informacji o rozktadach jazdy w transporcie kolejowym, zajmuje sie
wyltgcznie zarzadca infrastruktury kolejowej, ktérego obowigzkiem jest podanie do publicznej
wiadomosci rozktaddéw na wszystkich stacjach i przystankach kolejowych.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie rozktadowej sg wspomniane informacje dotyczace
rozktadu jazdy, wywieszane na przystankach komunikacyjnych lub dworcach publicznej zamieszczane
przez witasciciela lub zarzadce danego obiektu. W transporcie drogowym wtasciciel lub zarzadca
danego obiektu powinien otrzymac rozktad jazdy w postaci pliku w formacie .pdf oraz w wersji
elektronicznej umozliwiajacej edycje tekstu®.

Wojewddztwo Lubelskie jest witascicielem przystankéow komunikacyjnych, ktére sg potozone w pasie
drogowym drdg wojewddzkich, poza miastami na prawach powiatu (pod warunkiem, ze nie
przekazato ich zarzadu innym jednostkom samorzadu terytorialnego). W jego imieniu funkcje
zarzadcy petni wtasna jednostka organizacyjna — Zarzad Drég Wojewddzkich w Lublinie.

W przysztosci organizator (Wojewddztwo Lubelskie) planuje stworzenie internetowego systemu
informacji pasazerskiej.

8.9. Zasadnos¢ stworzenia wiasnego wojewoddzkiego systemu informacji pasazerskiej oraz
normalizacji formatu i wygladu informacji przystankowej

Stan obecny

Z powodu wykonywania na trasach w wojewddztwie lubelskim kurséw przez wielu przewoznikéw
wystepuje nieporzadek informacyjny na przystankach, dworcach oraz w sieci Internet. Kazdy
z przewoznikdw stosuje rézny format informacji o rozktadzie jazdy czy taryfie. Na dworcach
autobusowych efekt powieszenia wielu rozktadéw jazdy i tym podobnych informacji odznacza sie
matg estetykg oraz przejrzystoscig informacji. W przypadku pasazerskiego transportu kolejowego
zarzadca infrastruktury publikuje informacje rozktadowe wszystkich kursujgcych w danym rejonie
przewoznikdéw i operatorow.

Nie wszyscy przewoznicy decydujg sie na publikacje rozktadow jazdy w Internecie. Bazy najbardziej
popularnych wyszukiwarek potgczen nie sg kompletne.

Powyisze problemy utrudniajg wyszukiwanie informacji przez klientéw, co moze by¢ przyczyng
rezygnacji z ustug transportu zbiorowego.

Wojewaddzki system informacji pasazerskiej

Zaleca sie stworzenie systemu informacji pasazerskiej zawierajacej informacje rozktadowe wszystkich
przewoznikow oraz operatoréw dziatajgcych w wojewddztwie lubelskim. Sktadatby sie on:

- ze strony internetowej,

- ze znormalizowanej formatki informacji przystankowej,

- aplikacji przeznaczonej na przenosne urzgdzenia elektroniczne.

 |bidem, § 11 ust. 3 pkt 2
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Strona internetowa

Podstawa informacji o sieci oraz ofercie transportu zbiorowego winien by¢ portal internetowy.
Przede wszystkim powinien mie¢ wbudowang wyszukiwarke wszystkich potgczen transportu
publicznego na terenie wojewddztwa.

Kolejnymi informacjami zamieszczonymi na portalu powinny byé znormalizowane tabelaryczne
rozktady jazdy na danych liniach komunikacji zbiorowej (format A4 plik .doc lub .pdf). Na stronie
gtéwnej portalu nalezy umiesci¢ odnosniki do cennikdw za przejazd, ewentualnych promocji
biletowych, map pofaczen, zmian w rozktadach jazdy oraz informacji o utrudnieniach w ruchu.
W dalszej czesci nalezy informowac odbiorcéw o danych organizatoréw, operatoréow i przewoznikow.
Portal powinien przyjgé kolorystyke w barwach wojewddztwa lubelskiego, nalezy rowniez uwypuklié
logo wojewddzkich przewozéw pasazerskich.

Portal informuyjn\r
o kolei na Dolnym Slasku

Rozklad jazdy Mapa potaczen Bilety i promocje Aktualnodci Historia kolei

Tematy dnia

ZYON nagrodzony 2a Bilet
EURG-NYSA

Do Trutnova od 27 kwiginia.

Aktualnosci Sprawdz aktualne promocje

Rys. 8.7. Przyktad portalu informacji pasazerskiej — koleje na Dolnym Slgsku — stworzony przez Urzqd
Marszatkowski Wojewédztwa Dolnoslgskiego. Zrédto: www.koleje.donyslask.pl.

Aktualnosci i informacje o zmianach w ofercie przewozowej mogg by¢ takie publikowane
na popularnych portalach spotecznosciowych, pozwalajgcych dotrze¢ do szerokiego grona
odbiorcow.

Aplikacja

Kolejnym elementem wojewddzkiego systemu informacji pasazerskiej bedzie aplikacja
przeznaczona na cieszgce sie coraz wiekszg popularnoscig przenosne urzadzenia elektroniczne, takie
jak smartfony, tablety etc. Powinna ona sktadac sie z modutéw zawierajacych co najmniej:

— petng informacje o rozkfadzie jazdy wszystkich przewoznikéw oraz operatoréw
w wojewddztwie lubelskim,
— wyszukiwarke potfaczen,
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— informacje o zmianach w ofercie przewozowej,
= komunikaty o zaktéceniach w ruchu.

Informacja przystankowa

W ramach porzadkowania systemu informacji o transporcie publicznym oraz standaryzowania
procesu tworzenia rozktadu jazdy, proponuje sie przyjecie znormalizowanych formatéw przesytanych
organizatorowi przez operatorow i przewoznikdow rozktadéw jazdy np. pliku w formacie .xls, ktéry
(w formie tabelarycznej) wypetnia¢ bedg przewoznicy i operatorzy (zgodnie z zatgczong instrukcjg).
Nastepnie bedzie on przesytany do organizatora przewozéw, ktdry bedzie mégt bezposrednio z tego
pliku tworzy¢ jednolite dla catego wojewddztwa wydruki przystankowej informacji pasazerskiej
oraz informacji internetowe;.

Przewoznik: TR -Trans-Bus ul. Autobusowa 2 55-560 LiNumer linii: 506
Skrot literowy przewoznika: TR
Rozkiad jazdy wazny od dnia: 30.06.2013 Rodzaj przewozu (regularny/specjalny itp.): Regularmy
Relacja od:  Lublin dw. Aut.
Relacja do: Krasnik dw. Aut.
Numery kursow 1 3 5 7 9 1" 13 15
Terminy kursowania m c 5 6 m C 6 5
Odlegtos¢ | Odlegtosci
od poczatku |miedzy
Lp. (km) przystankami |przystanki
1 0] 0]Lublin dw. Aut. 5:30 8:29 12:00 1335 15:30 16:20 17:00 22:05
2 8 8|Stasin Polny 5:33 8:33 12:05 13:45 15:35 16:35 17:15 22:20
3 13| 5|Strzeszkowice 541 8:39 12:10 13:55 15:45 16:45 17:30 22:35
4 18 5|Niedrzwica 5:49 8:45 12:15 14:05 15:55 16:55 17:45 22:46
5 30] 12| Wilkotaz 557 2:51 12:20 14:15 16:05 17:.05 18:00 22:57
6 35 5|Putankowice 6:05 8:57 12:25 14:25 16:15 17:15 18:15 23:08
7 4 B|Krasnik dw_Aut. 6:13 9:03 12:30 14:35 16:25 17:25 18:30 23:19

Rys. 8.8. Zalecana forma arkusza, w ktérym przewoznicy/operatorzy powinni przekazywaé
organizatorowi dane dotyczqce rozkfadu jazdy. Zrédto: opracowanie wtasne.

Koncowym efektem dziatania programu jest stworzenie ujednoliconego przystankowego rozktadu
jazdy dla wszystkich przewoznikéw i operatoréw w transporcie drogowym na liniach regionalnych
w wojewddztwie lubelskim. Na rys. 8.10. przedstawiono przyktad takiego rozktadu jazdy
z elementami graficznymi oraz tekstowymi wskazujgcymi Wojewddztwo Lubelskie jako organizatora
publicznego transportu zbiorowego.
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A, Rozktad jazdy komunikacji zbiorowej

Przystanek: i .
s Niedrzwica - lUb, ,ezelSkle
( WOJEWODZTWO (S' Cy Eyae!
LUBELSKIE
Kierunek: Godziny odjazdu:
) ( Krasnik Dw. Aut. | 05:49m TR|08:45CTR | 12:155TR | 14:056 TR [15:55 m TR| 16:55CTR | 17:456 TR
22:465TR

Lublin Dw. Aut. | 05:355TR [06:20m TR| 07:456 TR | 11:08 CTR | 13:46 6 TR | 15:525TR [19:30 m TR

Aktualizacja: 30.06.2013

C - kursuje w soboty, niedziele i Swieta,
5 - kursuje w pigtki
6 - kursuje w soboty,
m - nie kursuje 24.XII, Przewo#nicy:
TR -Trans-Bus ul. Autobusowa 2 55-560 Lublin

202K LK LK 0 LK 4

Rys. 8.9. Przyktadowy arkusz wyjsciowy — znormalizowany przystankowy rozktfad jazdy gotowy do
wydruku. Zrédto: opracowanie wtasne.

Efektem poprawy i standaryzacji informacji pasazerskiej w przewozach wojewddzkich powinno by¢
ufatwienie jej dotarcia do klienta oraz wzrost zainteresowania publicznym transportem zbiorowym.
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9. Kierunki rozwoju transportu publicznego
9.1. Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora publicznego transportu zbiorowego. Procesy zarzadcze muszg opieraé sie na zatozeniach
plandw transportowych, polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze wychodzi¢
naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, Swiadczonych
przez transport publiczny i przewidywac¢ ryzyka, skutkujgce utrudnieniami w dziatalnosci transportu
publicznego.

Do zadan, wyznaczajacych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezy m. in.:

- przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym plandw zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

- uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki komunikacyjnej wojewddztwa
(w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego w przewozach wojewddzkich)
oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatan zwigzanych ze zmniejszaniem negatywnego
wptywu transportu na srodowisko naturalne),

- opiniowanie projektdw strategicznych i dokumentacji technicznych majacych wptyw
na funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie oséb, ocena projektow
organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetow i rozwigzan dla transportu publicznego
oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego Planu,

- dazenie do integracji wszystkich srodkéw transportu publicznego na terenie wojewddztwa,
uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw taryfowo -
biletowych,

- wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu bezpieczenstwa
pasazeréw oraz obstugi pojazdow,

- poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb oséb niepetnosprawnych,

- wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika) dla tworzenia platformy
kontaktéw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje o komunikacji zbiorowej
(operatorach, przewoznikach, liniach, przystankach, rozktadach jazdy, mozliwosciach
przesiadek, kursowaniu pojazdow, systemie taryfowo - biletowym, uprawnieniach
do korzystania z ulg ustawowych, itp.),

- realizacja wifasnych inwestycji infrastrukturalnych majgcych wptyw na funkcjonowanie
transportu publicznego oraz wspieranie samorzaddw innych szczebli w realizowanych przez nie
przedsiewzieciach na terenie wojewddztwa lubelskiego.
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9.2. Integracja transportu publicznego
9.2.1. Integracja funkcjonalna — wezty przesiadkowe

Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy regionalnym transportem
kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz komunikacjg miejskg stanowi
szanse dla rozwoju wszystkich systemdéw transportu publicznego. Zintegrowany wezet przesiadkowy
powinien zapewni¢ co najmniej jak najkrétsze i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami
Srodkow transportu (najlepiej w systemie ,,door — to — door”). Konieczne jest réwniez zniwelowanie
wszelkich przeszkéd dla oséb niepetnosprawnych. Aktualnie najwiekszym problemem wystepujacym
w wielu miastach w wojewddztwie lubelskim jest znaczne oddalenie dworcéw kolejowych
od dworcéw autobusowych i brak sprawnej komunikacji pomiedzy nimi, pozwalajgcej na wygodne
dokonywanie przesiadek osdb przyjezdzajgcych kolejg do linii autobusowych komunikacji regionalnej
rozprowadzajgcej podréznych do pozostatych miejscowosci oraz zbyt staba oferta linii komunikacji
miejskiej: o stosunkowo skromnym zasiegu obstugi, niedopasowana do godzin kursowania pociggdéw.
Zintegrowane wezty przesiadkowe sg warunkiem funkcjonowania transportu publicznego w oparciu
o zasady komplementarnosci ustug w publicznym transporcie zbiorowym w wojewddztwie lubelskim,
w mysl ktérych przewozy autobusowe nie bedg konkurowaty z komunikacjg kolejowg, a obie gatezie
beda sie wzajemnie uzupetniaty.

W wojewddztwie lubelskim funkcjonowa¢ powinny dwie kategorie zintegrowanych weztéw

przesiadkowych:

- wezty przesiadkowe miedzygateziowe integrujace transport kolejowy z drogowym - ich
podstawowym zadaniem bedzie rozprowadzanie ruchu pasazerskiego pomiedzy kolejg,
a transportem autobusowym regionalnym i liniami komunikacji miejskiej. Zapewnia
one mozliwo$s¢ wygodnych przesiadek do pojazdow kursujgcych w  kierunku osiedli
mieszkaniowych w miastach oraz innych miejscowosciach w subregionach. Powinny one petni¢
dodatkowo role integracji wewnetrznej w transporcie kolejowym oraz drogowym. Zaleca sieg,
aby zintegrowane wezty przesiadkowe powstaty co najmniej w kazdym zespole miejskim
z regularnymi potaczeniami kolejowymi. W wielu miastach stacje kolejowe sg znacznie
oddalone od ich centréw i osiedli mieszkaniowych, totez stworzenie weztdw moze by¢ szansg
na zwiekszenie dostepnosci i atrakcyjnosci transportu kolejowego. W miastach, do weztéw
przesiadkowych powinny dojezdzaé¢ dedykowane autobusowe linie dowozowe, skracajace czas
dojscia do stacji kolejowych;

- wezty przesiadkowe integrujgce wewnatrzgateziowo transport drogowy w miejscowosciach
pozbawionych dostepu do transportu kolejowego — celem tego rodzaju weztéw bedzie
utatwienie przesiadania sie pomiedzy autobusami obstugujgcymi rézine linie, zaréwno
w segmencie przewozow dalekobieznych, miedzypowiatowych, powiatowych, jak i gminnych
(w tym miejskich).

Lokalizacja czesci zintegrowanych weztdw przesiadkowych zostata wyznaczona w krajowym planie
transportowym:

- Lublin,

- Deblin,

- tukow,
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- Biata Podlaska,

- Terespol,

- Putawy,

- Zamosé,

- Rejowiec Fabryczny,
- Krasnik,

- Chetm.

Kolejne zintegrowane wezty przesiadkowe o znaczeniu wojewddzkim, oprdécz tych wskazanych
w krajowym planie transportowym, powinny powstac¢ w:

- Krasnymstawie,

- Miedzyrzecu Podlaskim,

- Parczewie,

- Lubartowie,

- Rykach,

- Swidniku.

W weztach tych nalezy stosowad rozwigzania, ktore zniwelujg trudnosci zwigzane z przesiadaniem sie
zarédwno z pociggéw do autobuséw, jak i pomiedzy samymi autobusami (np. przesiadki typu
,door to door”).

Nalezy zadba¢ o zapewnienie skomunikowan do/z pociggéow  miedzywojewddzkich

i miedzynarodowych z/do pociggdw regionalnych organizowanych przez Wojewddztwo Lubelskie®:

- ze stacji Lublin — w kierunku Chetma, Zamoscia i Stalowej Woli,

- ze stacji tukow — w kierunku Lublina przez Deblin,

- ze stacji Deblin — w kierunku Radomia (obecnie Wojewddztwo Lubelskie nie organizuje
kolejowych przewozdéw pasazerskich na linii nr 26 w kierunku tukowa).

Zintegrowane wezty przesiadkowe w transporcie drogowym bedg lokalizowane przede wszystkim
w miastach, w ktérych nie sg wykonywane przewozy w transporcie kolejowym. Powinny one powstac
co najmniej tam, gdzie aktualnie istnieje dwa lub wiecej gtdwnych zespotdw przystankowo —
dworcowych, z ktérych korzystajg linie w komunikacji regionalnej a przesiadanie sie miedzy nimi
ze wzgledu na duze odlegtosci jest utrudnione. Wezty integrujgce tylko transport drogowy powinny
zostac utworzone w:

- Bitgoraju,

- Janowie Lubelskim,

- Tomaszowie Lubelskim,

- Hrubieszowie,

- Opolu Lubelskim,

- Witodawie,

- tecznej,

ot Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 9 pazdziernika 2012 roku
sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia
23.10.2012 r., poz. 1151), s. 16.
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- Radzyniu Podlaskim.

We wszystkich wskazanych planowanych lokalizacjach zintegrowanych weztéw przesiadkowych
powinny by¢ organizowane skomunikowania linii gminnych i powiatowych z liniami komunikacyjnym
w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie drogowym.

Przy zintegrowanych weztach przesiadkowych powinny by¢ tworzone parkingi dla samochodow

osobowych typu:

- »Park and Ride” — (P+R ,parkuj i jedz”) parkingi dla uzytkownikdw samochodoéw, ktérzy po
pozostawieniu auta na parkingu typu P+R decyduja sie na dalszg podréz srodkiem transportu
publicznego,

- »Kiss and Ride” — (K+R ,pocatuj i jedZ”) miejsca postojowe z dozwolonym postojem
maksymalnie na 5 minut dla os6b odwozacych pasazeréw na pociag lub autobus.

Dodatkowo wskazane jest organizowanie miejsc postojowych dla uzytkownikéw roweréw w systemie
,,Bike and Ride”.

Planowana sie¢ zintegrowanych weztéw przesiadkowych moze by¢ rozwijana o kolejne lokalizacje
lub o dodatkowe zespoty w miejscowosciach z proponowanymi lokalizacjami (w zaleznosci
od potrzeb). Nalezy dgzy¢ do zwiekszania zakresu integracji Srodkdéw transportu publicznego, tworzac
rowniez lokalne wezty przesiadkowe integrujagce np. tylko komunikacje miejskg lub regionalna.
Wielko$¢ weztéw przesiadkowych powinna by¢ dostosowana do rzeczywistych potrzeb
z uwzglednieniem ich potencjatu ruchowego. Oprdécz tworzenia nowoczesnych przystankéw
komunikacyjnych zasadne jest takze podejmowanie dziatart majacych na celu podnoszenie standardu
przystankéw komunikacyjnych.

Na kolejnej stronie przedstawiono lokalizacje proponowanych zintegrowanych weztéw
przesiadkowych z uwzglednieniem zatozen krajowego planu transportowego w zakresie punktéw
integracyjnych oraz linii kolejowych, na ktdérych planowane jest wykonywanie przewozéw
o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez ministra wiasciwego do spraw
transportu.
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Rys. 9.1. Lokalizacja proponowanych weztéw przesiadkowych. Zrédto: opracowanie wtasne.
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Ponizej przedstawione zostaty przyktady dobrych praktyk w zakresie organizacji weztéw

przesiadkowych.

Rys. 9.2. Skoordynowana przestrzennie przesiadka pociqgg — autobus typu ,,door — to — door” na stacji
S—Bahn Esslingen koto Zurichu. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Bezposrednio przed budynkiem dworca umieszczono przystanki autobusowe i kolejowe, ktére
zadaszono wspdlng wiatg, ostaniajgcg podrézinych przed dziataniem warunkéw atmosferycznych.
Dostosowanie wysokosci poziomu podtogi autobuséw i taboru kolejowego do wysokosci krawedzi
przystankdéw i perondéw utatwia korzystanie z komunikacji zbiorowej osobom niepetnosprawnym
oraz przy$piesza wymiane pasazerow.

Rys. 9.3. Wezet przesiadkowy przy stacji Landeck — Zams (Austria): przystanki autobusowe, postodj

takséwek oraz parking , Kiss and Ride”. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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Stanowiska postojowe autobuséw zostaty utozone w uktadzie skosnym. Dzieki takiemu rozwigzaniu
kierowcy nie musza wykonywa¢ manewru cofania chcgc opuscic¢ stanowisko postojowe.

W ramach wezta przesiadkowego mozna zlokalizowac takze postdj taksowek. Uwage zwraca réwna
powierzchnia bez barier architektonicznych — kraweznikéw, miedzy chodnikami a jezdniami, ktére
od chodnikdw odgrodzono metalowymi stupkami tworzgcymi bariere optyczng, nieutrudniajgca
pieszym poruszanie sie.

Pomiedzy przystankami autobusowymi i dworcem kolejowym zlokalizowano miejsca postojowe
w ramach systemu ,,Kiss and Ride”.

oy — = e
ERPANTT - i

Rys. 9.4. Wezet przesiadkowy wewngtrzgateziowy we Frydlancie (Czechy) z ruchem autobuséw wokot
petli nawrotowej. Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Wezty przesiadkowe mogg by¢ tworzone réwniez na matej powierzchni, szczegdlnie jesli
lokalizowane sg w miasteczkach i integrujg jedynie transport autobusowy. Ruch pojazdéw odbywa sie
wokét klasycznej petli nawrotowej z wyodrebnionymi rejonami ze stanowiskami dla oséb
wysiadajgcych w przypadku, gdy autobus konczy bieg oraz stanowiskami poczatkowymi z wiatami.
Liczba przystankéw odjazdowych jest wieksza od liczby stanowisk koncowych, dodatkowo sg one
zlokalizowane bardzo blisko siebie, co utatwia przesiadanie sie pasazerow.

9.2.2. Integracja taryfowo — biletowa, integracja organizacyjna

Niski udziat transportu publicznego w podziale zadan przewozowych przektada sie na obnizanie
poziomu jakosci zycia mieszkancéw wojewddztwa lubelskiego ze wzgledu na nasilanie sie zjawiska
kongestii wptywajgcego na wzrost zanieczyszczenia powietrza, wiekszg liczbe wypadkow
samochodowych oraz wydtuzanie czasu trwania podrdzy. Jedng z barier w korzystaniu z ustug
transportu publicznego jest rozdrobnienie jego podsystemdw, utrudniajgce podrézowanie réznymi
Srodkami transportu, nawet na tych samych ciggach komunikacyjnych. Przejawia sie ono w braku
koordynacji godzin odjazdéw, wystepowaniu wielu systeméw taryfowo — biletowych
oraz utrudnionym dostepie do informacji o ofercie przewozowej ze wzgledu na brak jednej platformy
informacyjnej.
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Nalezy zainicjowaé dziatania ukierunkowane na integracje transportu publicznego w celu
podniesienia jego atrakcyjnosci w stosunku do transportu indywidualnego. Integracja transportu
publicznego w wojewddztwie lubelskim powinna by¢ realizowana wieloaspektowo poprzez:

- wprowadzanie biletéw zintegrowanych, gwarantujgcych mozliwosé korzystania z rdéznych
Srodkow transportu, niezaleznie od organizatora danej linii komunikacyjnej,

- dazenie do wprowadzania zintegrowanych taryf biletowych, gwarantujgcych przejrzystosé
oferty biletowej,

- koordynacje godzin odjazdéw ukierunkowang na utatwienie przesiadania sie pomiedzy
srodkami lokomocji oraz réwnomierne roztozenie odstepdw pomiedzy kolejnymi odjazdami
na ciggach komunikacyjnych,

- stworzenie kompleksowego systemu informacji pasazerskiej, zawierajgcego informacje
o ofertach przewozowych zapewnianych przez organizatoréw linii o charakterze uzytecznosci
publicznej oraz przewoznikéw komercyjnych; powinien on zapewnia¢ dostep do rozktadéow
jazdy wszystkich linii komunikacyjnych na terenie wojewddztwa (portal z bazg internetows,
aplikacja na urzadzenia elektroniczne takie jak smartfony, tablety etc.); w przypadku tabliczek
przystankowych w transporcie drogowym nalezy publikowaé na jednym arkuszu godziny
odjazdéow wszystkich pojazdéw (wzorem plakatowych rozktadéow jazdy w transporcie
kolejowym).

Rozwigzania dotyczace integracji transportu publicznego sg szerzej przedstawione w niniejszym
Planie w punktach 3.4, 5.6 i 8.9.

9.3. Zwiekszanie dostepnosci stacji i przystankéw kolejowych
9.3.1. Nowe przystanki kolejowe

Przebiegi linii kolejowych w wojewddztwie Ilubelskim sg uwarunkowane historycznie,
co powoduje iz stacje i przystanki w wielu miejscowosciach sg oddalone od gtéwnych zrédet i celéw
podrdzy. Przywigzanie pociggdw do tras linii kolejowych w obliczu bardzo elastycznych mozliwosci
prowadzenia linii komunikacyjnych w transporcie drogowym powoduje, iz komunikacja kolejowa nie
jest postrzegana jako atrakcyjna i fatwo dostepna. Nalezy dazyé do przyblizenia linii kolejowych,
na ktérych wykonywane bedg przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej do generatoréw
ruchu, m.in. poprzez tworzenie nowych przystankéw lub stacji kolejowych. Budowa nowych punktéw
odprawy pasazerdw kolei pozwoli skrécic¢ drogi dojscia do tego $rodka transportu publicznego.

Na terenie wojewddztwa lubelskiego w ostatnich latach zwiekszono liczbe punktéw odprawy
podréznych w transporcie kolejowym. W 2012 r. na linii kolejowej nr 69 zostat wybudowany
przystanek osobowy Zagrody Kosciét. Na linii tej dokonano réwniez zmiany lokalizacji wybranych
przystankoéw, tj. Izbica, Ruskie Piaski, Nowiny. W kwietniu 2013 roku zostaty wznowione przewozy
pasazerskie na linii z Lublina do Lubartowa, na ktérej uruchomiono trzy nowe przystanki osobowe:

- Lublin Zadebie,

- Lublin Ponikwoda,

- Niemce.

Zmieniona zostata takze lokalizacja przystanku kolejowego w Wandzinie.
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Ponadto, w zwigzku z reaktywacjg przewozéow na odcinku Lubartow — Parczew we wrze$niu 2013 r.
utworzonych zostato 5 tymczasowych przystankéw osobowych:

- Lubartéw — Lipowa (linia nr 30, przy ulicy Lipowej),

- Lubartow — Stowackiego (linia nr 30, przy ulicy Stowackiego),

- Patecznica,

- Parczew — Kolejowa (linia nr 30, przy skrzyzowaniu ulic Jana Pawta Il i Kolejowej),

- Zabiele.

Docelowo, powinny one spetniac¢ standardy dostepnosci dla 0séb niepetnosprawnych, sprecyzowane
w punkcie 7.2. w niniejszym Planie.

Dodatkowo, w ramach modernizacji linii kolejowej nr 7 powstanie nowy przystanek ,Lublin Zachéd”,
zlokalizowany na dzielnicy Czuby, na wysokosci osiedla Poreba.

Trend w zwiekszaniu gestosci przystankéw i stacji kolejowych na terenie wojewddztwa lubelskiego
powinien by¢ utrzymany. Powodzenie realizacji nowych przystankéow kolejowych bedzie zalezato
od wspdtpracy wielu podmiotéw — zarzadcy infrastruktury kolejowej, organizatora przewozdéw
kolejowych w transporcie regionalnym oraz zainteresowanych inwestycjami samorzgddéw lokalnych.
Zaleca sie, aby w pierwszej kolejnosci uzupetni¢ przystanki kolejowe w miastach, w ktérych odlegtosci
ze stacji kolejowych do Zzrddet i celow podrdzy sg wysokie.

9.3.2. System ,,Bike and Ride”

Parking typu B+R (,Bike and Ride”) jest zadaszonym zespotem stojakéw zlokalizowanym
w poblizu przystankéw i stacji komunikacji zbiorowej. Parking B+R umozliwia poruszanie sie
na rowerze nawet przy dtugich podrézach. Po pozostawieniu roweru na parkingu B+R podréz mozna
kontynuowac pojazdem komunikacji zbiorowej (autobus, tramwaj, pociag itd.).

Rys. 9.5. Przyktad parkingu typu ,,Bike and Ride” na weZle komunikacyjnym (Wroctaw).
Zrédto: www.wroclaw.pl
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Parkingi B+R powinny charakteryzowac sie:

- lokalizacjg bezposrednio przy przystanku komunikacyjnym, na terenie dworca, zintegrowanego
wezta przesiadkowego,

- pojemnoscig co najmniej 10 — 20 miejsc parkingowych dla rowerdw,

- stojakami w ksztatcie odwrdcone;j litery U, umozliwiajgcymi przypiecie do ramy roweru,

- przezroczystym zadaszeniem umozliwiajgcym dostep promieni stonecznych,

- oswietleniem po zmroku,

- monitorowaniem przez kamery CCTV,

- widocznym, dobrym oznakowaniem — znakami B+R.

Funkcjonalnosé¢ systemu ,Bike and Ride” jest $cisle zalezna od stworzenia kompleksowej
infrastruktury dojazdowej parkingéw B+R oraz oferty przewozowej kolei.

Budowa systemu parkingéw typu B+R moze zaowocowacé zwiekszong iloscig podrézy komunikacja
zbiorowsa, a przede wszystkim kolejowa. Z uwagi na mniejszg liczbe punktéw odprawy pasazeréw
oraz relatywnie duzym oddaleniem od Zrddet i generatorédw ruchu, rower moze stanowi¢ znaczgce
utatwienie w dotarciu do stacji i przystankéw kolejowych.

Docelowo, systemem typu ,Bike and Ride” nalezy objg¢ wszystkie stacje, przystanki kolejowe
oraz zintegrowane wezty przesiadkowe na terenie wojewddztwa lubelskiego.

9.3.3. Poszukiwanie dalszych rozwigzan

Niekorzystne lokalizacje stacji kolejowych, znacznie oddalonych od centréw miast, wptywajg
na mniejsze zainteresowanie przewozami kolejami. Na obszarze wojewddztwa lubelskiego rozwodj
osrodkédw miejskich czesto nastepowat z dala od stacji kolejowych, ktére byty lokowane na ich
obrzezach. Préby integracji weztowej komunikacji kolejowej z systemami komunikacji miejskiej
i regionalnej drogowej moga okazaé sie niewystarczajgce w Swietle postulatu bezposredniosci
podrdzy, ktéra najtrudniej jest zapewnié witasnie w przypadku transportu kolejowego. Nalezy
poszukiwaé innych rozwigzan, przyblizajgcych kolejowy transport regionalny do centréw miast.

Préby zwiekszania dostepnosci transportu kolejowego poprzez taczenie go z systemami transportu
miejskiego miaty miejsce w panstwach zachodnioeuropejskich. Jak dotad, najczesciej polegaty one
na taczeniu tras tramwajowych z kolejowymi na zasadzie tzw. tramwaju dwusystemowego (np.
Karlsruhe, Miluza). Spotykane s3 takze rozwigzania, ktdre dotycza kierowania tras kolejowych
przez centra miast, z torowiskami wbudowanymi w ulicach, przejawiajgcymi sie prowadzeniem
wspdlnego ruchu kolejowo — samochodowego (np. w Szwajcarii).

160 |Strona



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w wojewddztwie lubelskim

Rys. 9.6. Przyktad tramwaju dwusystemowego w miejscu potqczenia z linig kolejowq (Karlsruhe,
Niemcy). Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.

Wiekszos$¢ rozwigzan polegajacych na przyblizaniu linii kolejowych do Zrddet i celéw podrézy
w centrach miast oparta jest na trakcji elektrycznej, ktéra nie jest powszechna w wojewddztwie
lubelskim. Interesujgcym przyktadem jest Zwickau, gdzie spalinowe zespoty trakcyjne docierajg
bezposrednio do centrum miasta, zapewniajgc dojazd z okolicznych miejscowosci bez koniecznosci
dokonywania przesiadek. Na korfcu trasy zorganizowano wezet przesiadkowy, umozliwiajgcy
dokonywanie wygodnych przesiadek typu ,door — to — door”. Przyktad Zwickau dowodzi, iz realne
jest przyblizanie transportu kolejowego do centréow miast réwniez w przypadku linii
niezelektryfikowanych.

—
=t

Rys. 9.7. Spalinowy zespdt trakcyjny serii VT47 jako pocigg miedzynarodowy z Zwickau (Niemcy)
do Sokolova (Czechy), obok tramwaj GT6M i mozliwos¢ przesiadki ,,drzwi w drzwi”. Stacja ,Zwickau
Zentrum”. Poczgtkowy odcinek pociqg pokonuje ulicami miasta w tréjszynowym, dwutorowym
splotem razem z tramwajami.

Zrédto: materiaty wtasne TRAKO.
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Niezaleznie od stanu uregulowan formalno — prawnych nalezy prowadzi¢ prace koncepcyjne
nad analizg mozliwosci przyblizania stacji i przystankéw kolejowych do Zrédet oraz celdw podrdzy
w centrach miast. W szczegdlnosci nalezy rozwazy¢ zasadnos$é wprowadzania ruchu pociggdéw w gtab
miast, w ktérych stacje kolejowe sg znacznie oddalone od generatoréw ruchu a przewozy
wykonywane sg z wykorzystaniem spalinowych zespotdéw trakcyjnych (Zamosé, Krasnik, Parczew).

W wojewddztwie lubelskim istnieje szeroki segment czynnych linii kolejowych, ktére nie sg
wykorzystywane w przewozach pasazerskich. Mozliwe jest wznawianie ruchu w wojewddzkich
przewozach pasazerskich na liniach kolejowych:

- nr 12 —z tukowa w kierunku Pilawy,

- nr 30 — z tukowa do Parczewa,

- nr 66 (z Zawady) — ze Zwierzyrica w kierunku Bitgoraja,
- nr 71 — z Zamoscia do Hrubieszowa,

- nr 81 —z Chetma do Wtodawy.

Rozpoczecie Swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej na wyzej wymienionych liniach
kolejowych w wojewddzkich przewozach pasazerskich bedzie nastepowal po zapewnieniu
odpowiedniego stanu infrastruktury liniowej i punktowej, np. z wykorzystaniem S$rodkéw
pomocowych Unii Europejskiej, ktory bedzie zapewniat konkurencyjno$é transportu kolejowego
wzgledem innych srodkéw lokomocji, w szczegdlnosci komunikacji indywidualnej.

9.4. Tabor w transporcie regionalnym

Atrakcyjnos¢ transportu publicznego zalezy miedzy innymi od stanu taboru obstugujacego
linie komunikacyjne, jego zuzycia technicznego oraz moralnego (pojazdy po remoncie nadal s3
starymi modelami). Nowe pojazdy oferujg podréznym zdecydowanie wyzszy komfort, co przektada
sie na wyzszy stopien satysfakcji z ustug transportu publicznego, a w konsekwencji na wzrost liczby
podrdzy, szczegdlnie wowczas jesli inne elementy takie jak predkosé¢ podrdzy i punktualno$é sg
rowniez satysfakcjonujace.

Obecnie, w transporcie kolejowym wojewddztwa lubelskiego nowoczesne pojazdy to wytacznie jedno
lub dwucztonowe spalinowe zespoty trakcyjne (13 sztuk), obstugujgce gtéwnie mniej wazne linie
niezelektryfikowane. Wiekszos¢ parku taborowego stanowig elektryczne zespoty trakcyjne, sposréd
ktorych tylko 5 jednostek zostato zmodernizowanych. W celu podniesienia komfortu podrézowania
transportem kolejowym, w najblizszych latach nalezy wprowadzi¢ do ruchu co najmniej 15 fabrycznie
nowych elektrycznych zespotéw trakcyjnych, ktére obstugiwaé powinny potgczenia na liniach
komunikacyjnych R3, R34, R8 i R81. Dzieki przedmiotowej inwestycji wszystkie potgczenia regionalne
beda mogty by¢ planowo obstugiwane przez spalinowe zespoty trakcyjne oraz jednostki elektryczne —
nowe lub zmodernizowane. Finansowanie zakupu nowego taboru kolejowego moze odby¢ sie
z wykorzystaniem srodkéw pomocowych Unii Europejskiej. W kolejnej tabeli wskazano minimalne
zapotrzebowanie na tabor kolejowy, z uwzglednieniem standardéw dostepnosci wojewddzkiego
transportu publicznego w czasie, opisanych w rozdziale 7.1.2. Planu.
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Tab. 9.1. Minimalne zapotrzebowanie na tabor kolejowy na liniach komunikacyjnych organizowanych
przez wojewddztwo lubelskie.

Planowana liczba Planowa liczba
Linia spalinowych elektrycznych
komunikacvina Relacja zespotow zespotow
V) trakcyjnych w trakcyjnych w
ruchu* ruchu*
R1 Lublin — Parczew 2
R3 Lublin — Chetm 6
R34 Lublin — Swidnik Port Lotniczy 1
R4 Lublin — Zamos¢ 3
Lublin — Krasnik — granica
R6 . . 3
z wojewoédztwem podkarpackim
R8 Lublin — Deblin 3
R81 Deblin — Terespol 3
Zawada — Hrebenne — granica
R44 L . 1
z wojewoédztwem podkarpackim
suma planowej liczby jednostek trakcyjnych w ruchu 9 13
wymagana rezerwa czynna 2 2
zapotrzebowanie na tabor 11 15

* — zapotrzebowanie nie uwzglednia pojazdow kursujgcych w szczytach przewozowych w tzw. trakcji
wielokrotnej (w zespotach ztozonych z min. 2 pojazdow).

Zrédto: opracowanie wtasne.

Rys. 9.8. Przyktad nowoczesnego elektrycznego zespotu trakcyjnego eksploatowanego przez Koleje
Dolnoslgskie S.A. (stacja Legnica). Zrédto: materiaty wiasne TRAKO.
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W transporcie drogowym zaleca sie zawieranie uméw na obstuge linii komunikacyjnych, ktorych
zapisy bedg umozliwiaty wprowadzanie do ruchu fabrycznie nowych pojazdéw. Nowe autobusy
powinny by¢ planowane do obstugi zadan catodziennych, na stuzbach trwajgcych nie krdcej niz
10 godzin, we wszystkie dni tygodnia. Pozostate, starsze pojazdy nalezy przydziela¢ gtéwnie
do krétszych zadan dodatkowych i szczytowych.

Wymagany standard wyposazenia autobuséw i pociggdéw jest opisany w punkcie 7.1.7.
,Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdow”.

9.5. System lokalizacji pojazdow

Nalezy dazyé do wyposazania pojazdow operatorow w autokomputery poktadowe lub inne
urzadzenia zapewniajace ich doktadng lokalizacje w czasie rzeczywistym w oparciu o techniki
przesytania danych (np. poprzez tgcznos¢ radiowg, przesytanie danych drogg telefonii komdrkowej,
itp.). Systemy lokalizacji pojazdéw umozliwiajg wykonywanie szereg czynnosci usprawniajgcych
w szczegolnosci procesy realizacji i kontroli przewozdéw, w tym:

- wykonywanie systematycznej kontroli punktualnosci,

- generowanie raportow statystycznych na potrzeby planowania rozktadu jazdy,

- przedstawianie informacji o stanie ruchu i realizacji rozktadu jazdy,

- przekazywanie danych do informacji pasazerskiej — m.in. w zakresie realizacji rozktadu jazdy
oraz o zaktéceniach w kursowaniu $srodkow transportu publicznego,

- tacznos¢ pomiedzy kierujgcym pojazdem a stuzbami dyspozytorskimi,

- rejestracje trasy i predkosci jazdy.

Jedng z wymiernych korzysci wdrozenia narzedzi teleinformatycznych do namierzania pojazdow jest
mozliwos$¢ publikowania biezgcych informacji o stanie realizacji rozktadu jazdy dla pasazerdow.
Obecnie stosowane rozwigzania informowania o stanie rzeczywistym w trybie ,on — line”
w systemach transportu zbiorowego bazujg na réznych kanatach dystrybucji informacji:

- informacja na dworcach i przystankach — z wykorzystaniem tablic elektronicznych, na ktérych
prezentowane sg informacje o spodziewanych godzinach odjazdow s$rodkéw transportu
publicznego,

- informacja na stronach internetowych — pasazerowie planujgcy podréz komunikacjg zbiorowa
mogg sprawdzi¢ potozenie pojazdu Ilub spodziewane najblizsze godziny odjazdéw
z interesujgcego przystanku; atrakcyjnos¢ tego kanatu podnoszona jest poprzez stosowanie
interfejséw z mapami, na ktdrych wyswietlana jest aktualna pozycja autobuséw lub pociggéw
a dodatkowo nanoszone sg warstwy z trasami linii komunikacyjnych oraz obowigzujgcymi
rozktadami jazdy,

- informacja generowana dla uzytkownikéw telefonéw komérkowych — dostepne sg aplikacje
zrozktadami jazdy w trybie rzeczywistym, wprowadzane sg takze systemy alertéw SMS
o zaktéceniach w ruchu.

Wprowadzenie systemu lokalizacji pojazdéw na liniach organizowanych przez Wojewédztwo
Lubelskie powinno wigzaé¢ sie z réwnoczesng implementacjg narzedzi publikowania informag;ji
pasazerskiej w trybie rzeczywistym.
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