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w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego
Wojewédztwa Mazowieckiego 2007 - 2013 (RPO WM)

Nr wniosku zarejestrowanego w systemie mformatycznymRPO,'02633I0913 1

Numer wniosku w KSIRPMA.03:01.00-14-470/09.
Status wmoskuzzt\merdzony formalme :
Sygnatura sprawyMJWPU.420-320109

A Informacje ogodlne o projekcie
Regionalny Program Operacyjny Wojewoédztwa Mazowieckiego 2007-2013

A1 Numer i nazwa Priorytetu RPO WM
03.00.00 - Priorytet lll. - Regionalny system transportowy.
A2 Numer i nazwa Dziatania w ramach Priorytetu RPO WM
03.01.00 - Dziatanie 3.1. Infrastruktura drogowa.

A3 Tytut Projektu (maksymalnie 250 znakéw ze spacjami)

Budowa drogi wojewdédzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km 60+778 wraz z budowa mostu
przez rzeke Bug oraz rozbiorka starego mostu.

A4 Nazwa Beneficjenta
Samorzad Wojewoddztwa Mazowieckiego

A5Planowany okres realizacji projektu

A5.1 rzeczowy od 2007-12-24 do 2010-12-30
A5.2 finansowy od 2007-12-24 do 2010-12-30
Zestawienie finansowe
Catkowity koszt realizacji projektu: [ 81978 199,16
w tym
koszty kwalifikowalne: 77 412 020,15
koszty niekwalifikowalne: 4566 179,01
['Poziom wspoffinansowania Projektu ze $rodkéw EFRR 0,00
(% kosztow kwalifikowanych)"
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[Kwota wspétfinansowania Projektu ze $rodkéw EFRR w PLN | 65800 217,12 |
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B Informacje o Beneficjencie

B1Nazwa Beneficjenta
Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego

B2 Forma prawna
wspdlnota samorzadowa

B2.1 Rodzaj przedsiebiorstwa

B2.2 Wyliczenie wielkosci przedsigbiorstwa

B3 Numer Identyfikacji Podatkowej
5252087227

B4REGON
013272636

B5 Nazwa dokumentu rejestrowego i numer

Statut Wojewodztwa Mazowieckiego
Zalacznik do Uchwaly Nr 104/04 Sejmiku
Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 30
sierpnia 2004 roku

B6 Dane teleadresowe Beneficjenta

B6.1 Wojewodztwo
Mazowieckie

B6.3 Gmina
M. st. Warszawa

B6.4 Miejscowosé
Warszawa

B6.6 Ulica
Jagielloniska

B6.8 Nr telefonu (z num. kier.)
22 597-91-04

B6.10 E-mail
a.struzik@mazovia.pl

B7 Adres do korespondencji
 TAK jesliinne nizwp. B6
B7.1 Miejscowosé
Warszawa

B7.3 Ulica
Mazowiecka

B6.2 Powiat
Powiat m. st. Warszawa

B6.5 Kod pocztowy
03-719

B6.7 Nr domul/lokalu
26

B6.9 Nr faksu (z num. kier.)
22 597-92-75

B7.2 Kod pocztowy
00-048

B7.4 Nr budynku/lokalu
14
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B8 Dane oso6b upowaznionych do podpisania Umowy o dofinansowanie projektu
w imieniu Beneficjenta

B8.1 Imie i nazwisko B8.2 Stanowisko lub funkcja
Adam Krzysztof Struzik Marszatek

B9 Dane osoby upowaznionej do kontaktow roboczych w sprawach projektu

B9.1 Imie i nazwisko
Zbigniew Ostrowski

B9.2 Stanowisko lub funkcja
p.o. Dyrektora Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Warszawie

B9.3 Nazwa instytucji
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie

B9.4 Nr telefonu (z num. kier.) B9.5 Nr faksu (z num. kier.)
22 244 90 00 222449013

B9.6 E-mail
dyrekcja@mzdw.pl

L
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C Opis projektu

C1 Opis ogo6lny projektu (maksymalnie 7000 znakéw ze spacjami)

Przedmiotem projektu jest budowa drogi wojewédzkiej nr 627 na odcinku od km 57+722 do
km 60+778 wraz z budowa mostu przez rzeke Bug oraz rozbiérka starego mostu.

Zakres rzeczowy projektu obejmuje:

- opracowanie Studium Wykonalnosci,

- rozbudowe drogi od km 59+820 do km 60+778
- budowe drogi wojewddzkiej na odcinku od km 57+722 do km 59+820
- budowe mostu na rzece Bug w km 59+550,

- przebudowe sieci teletechnicznych kolidujacych z budowang droga,

- demontaz istniejacych nieczynnych linii kablowych nn,

- budowe oswietlenia drogowego mostu i przebudowa oswietlenia drogowego
- rozbiorke istniejacego mostu,

- ubezpieczenie koryta rzeki Bug,

- nadzor inwestorski,

- promocja projektu.

Budowa drogi przewiduje jezdnie jednoprzestrzenng dwupasmowa o szerokos$ci 7,0 m o
nawierzchni dla ruchu kategorii KR4 o konstrukcji: warstwa scieralna z betonu asfaltowego
o grubosci 5 cm, warstwa wigzaca z betonu asfaltowego o grubosci 8 cm, podbudowa
zasadnicza z betonu asfaltowego o grubosci 10 cm, podbudowa pomocnicza z kruszywa
famanego o grubosci 20 cm. Droga wykonana bedzie z poboczami o szerokosci 1,5 m.
umocnionymi kruszywem famanym. Po prawej stronie drogi wykonana zostanie sciezka
rowerowa dwupasmowa o szerokosci 2,0 m oraz przylegly do niej chodnik dwupasmowy o
szerokosci 1,5 m. Sciezka i chodnik beda oddzielone od jezdni pasem zieleni. Nawierzchnia
chodnikow i Sciezek rowerowych wykonana bedzie z kostki brukowej betonowej.
Nawierzchnia chodnika i $ciezki rowerowej bedzie bramowana obustronnie obrzezem
betonowym, a w przypadku lokalizacji chodnika przy jezdni — kraweznikiem ulicznym.
Konstrukcje mostu wybrano na podstawie wielokryterialnych analiz zaproponowanych przez
projektanta ( koncepcja IV ). Wybrano most belkowy o zmiennej wysokosci konstrukcyjnej,
piecioprzestowy o nastgpujacych parametrach technicznych: klasa obciazenia ,,A”, dlugos¢
catkowita 392 m, szerokos¢ catkowita pomostu 14,24 m, szerokosci uzytkowe: chodnik
pieszo-rowerowy 3,5 m, jezdnia 2 x 3,5 m, chodnik 0,9 m, opaski bezpieczenstwa 2 x 0,5
m. Ustrojem nosnym przeset mostu bedzie ruszt stalowy w postaci dzwigaréw o zmiennej
wysokosci, ktory zostanie stgzony co 6 m poprzecznymi blachownicami stalowymi. Plyta
pomostu zostanie zespolona z rusztem stalowym za pomoca sworzni. Plyta zostanie
wykonana z betonu zbrojonego. Na plycie zelbetowej zostanie wykonana izolacja z papy,

a na niej warstwy bitumiczne odporne na koleinowanie. Schemat statyczny: belka ciagta

pigcioprzestowa, rozpigtosc przesel: 60 m + 3 x 90 m + 60 m. Odprowadzenie wéd opadowych

i roztopowych: system wpustow mostowych i kolektoréw podwieszonych od spodu plyty

gomostu.odprowadzajqcy wody poza przyczétek mostu do projektowanej kanalizaciji
rogowe;j.

Przewiduje si¢ przebudowe linii NN oswietleniowej kolidujacej z poszerzong droga w zakresie
przeniesienia istniejacych stupéw oswietleniowych, zawieszenie przewodéw napowietrznych
izolowanych NN, zlikwidowanie sieci kablowej NN i ZRK wzdluz linii kolejowej, likwidacje
urzadzen sterowniczo-rozdzielczych zwigzanych z oswietleniem i sygnalizacja.

Po wybudowaniu nowego mostu, stary zostanie rozebrany, a ruch kotowy i pieszy zostanie
skierowany na nowy most. Planowane jest catkowite rozebranie ustroju nosnego, natomiast
czesciowe rozebranie filarow na terenie zalewowym i korpusow przyczétkéw do poziomu co
najmniej 1,0 m ponizej terenu.

Rozbidrka starego mostu jest konieczna z uwagi na jego zly stan techniczny zagrazajacy

bezpieczenstwu, a wrecz grozacy katastrofa. Likwidacja starego mostu korzystnie wplynie na
estetyke krajobrazu.

Szczegotowe rozwigzania techniczne dotyczace budowy drogi i mostu zawiera dokumentacja
projektowa.

Czynnosci podjete przez Beneficjenta:

- grunt dla calej inwestycji zostat pozyskany na podstawie art. 98 Ustawy o gospodarce
nieruchomosciami,

- uzyskano decyzje srodowiskowa, lokalizacyjna, wodno-prawna oraz pozwolenie na budowe,
- zakonczono czynnosci zwigzane z opracowaniem dokumentacji projektowej,

- opracowano studium wykonalnosci,

- trwa procedura przetargowa na wytonienie wykonawcy robét budowlanych, przewidywany
termin podpisania umowy — kwiecien 2009r.
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- trwa procedura przetargowa na wytonienie inzyniera kontraktu, przewidywany termin
podpisania umowy — kwiecier 2009r.

Istniejace ryzyko dla realizacji projektu to wadliwe oraz nieterminowe wykonanie przedmiotu
umowy. W celu wykluczenia powyzszych zagrozen Beneficjent zatrudni Inzyniera Kontraktu,

kthS)ry sprawowat bedzie bezposredni nadzér nad jakoscia i terminowoscia wykonywanych
robot.

C2 Miejsce realizacji projektu

C2.1 Wojewodztwo MAZOWIECKIE

C2.2 Powiat C2.3 Gmina C2.4 Miejscowos¢
Powiat ostrowski Matkinia Gorna Matkinia Gorna, Treblinka
C3Klasyfikacja projektu

C3.1 [~ Duzy projekt

Typ projektu
inwestycje w infrastrukture (zalacznik XXI rozporzadzenia 1828/2006)

C3.2 [/ Projekt kluczowy

C3.3 Temat priorytetowy

Kod 23 - Drogi regionalne/lokalne
C3.4 Forma finansowania

Kod Pomoc bezzwrotna

C3.5 Obszar realizacji

Kod 05 - Obszary wiejskie (poza obszarami gorskimi, wyspami lub o niskiej i bardzo
niskiej gestosci zaludnienia)

C3.6 Dziat gospodarki
Kod 00 - Nie dotyczy

C3.7 Nowa inwestycja TAK

C4 Stan istniejacy - opis problemoéw i potrzeb (maksymalnie 7000 znakdéw ze spacjami)

Droga wojewédzka nr 627 stanowi elementarng cze$¢ polaczenia komunikacyjnego pomiedzy
Podlasiem i Mazowszem, a przede wszystkim Warszawa. Droga 627 taczy sie:

a) z drogami wojewodzkimi:

-w Ostrowii Mazowieckiej z droga nr 677 ( Ostréow Mazowiecka — granica wojewddztwa ),

- w Matkinii Gérnej z droga nr 694 ( Przyjmy — Brok — Ceranéw ).

b) z drogami krajowymi:

- w Sokolowie Podlaskim z droga nr 62 ( Strzelno — Siemiatycze ),

- w Ostrowii Mazowieckiej z drogg nr 8 ( Kudowa Zdréj — Budzisko ).

Jest czes$ciag planowanych rozwigzan komunikacyjnych, tj. Wielkiej Obwodnicy Mazowsza

w pasmie osrodkéw subregionalnych Plock, Ciechanéw, Ostroteka, Siedlce, Radom wraz z
drogami krajowymi nr 60, nr 63, nr 12 oraz odcinkami drég wojewodzkich nr 544 i 617.

Droga nr 627 wpisuje sie rowniez w projekt Duzej Obwodnicy Warszawy w pasmie osrodkow
Sochaczew, Grojec, Géra Kalwaria, Minsk Mazowiecki, Wyszkéw, Wyszogréd wraz z drogami
krajowymi nr 50 i nr 62.

Istniejacy odcinek drogi wojewodzkiej nr 627 pomiedzy Matkinia Gérna, a Kosowem Lackim
nie posiada normatywnych parametréw wiasciwych dla drogi wojewddzkiej. Wystepuja dwa
charakterystyczne przekroje poprzeczne drogi: o szerokosci od 6,0 do 6,8 m i o szerokosci

il
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od 4,5 do 5,5 km. Stan techniczny nawierzchni jest zly. Zly stan techniczny znaczaco
wplywa na jakosé podroézy, wydtuza jej czas, zwieksza koszty eksploatacji pojazdoéw oraz
zwieksza zagrozenie wypadkami i kolizjami drogowymi. Obecna sytuacja powoduje, ze ruch
odbywajacy sie na drodze negatywnie oddziatluje na Srodowisko. Nierowna nawierzchnia
przyczynia sie do zwiekszonej emisji spalin jak rowniez poteguje emisje halasu i wibracje
generowane przez przejezdzajace pojazdy, co wobec usytuowania drogi w poblizu cennych
terenéw przyrodniczych jest istotnym powodem do realizacji planowanej budowy.

W ciggu drogi wojewodzkiej nr 627 funkcjonowat do niedawna most kolejowy, ktory
wykorzystywany byt do ruchu kotowego. Nosnos¢ istniejgcego mostu wynosita 2,5 t. Wjazd
na most byl ograniczony z obu stron bramkami o skrajni poziomej 2 m i pionowej 3 m.
Ograniczenia te spowodowaly, Ze most wykorzystywany byt jedynie przez samochody
osobowe. Samochody dostawcze i cigzarowe zmuszone byly do pokonywania wydiuzonej
trasy przejazdu drogami nr 63 i 694. Taka trase przejazdu wybierala rowniez czes¢ kierowcow
samochodéw osobowych, ktérzy akceptowali przejazd diuzsza trasa ze wzgledu na
utrudnienia komunikacyjne na odcinku Matkinia Gorna — Koséw Lacki.

Zly stan techniczny mostu spowodowat konieczno$¢ zamknigcia go dla ruchu kotowego.
Wylaczenie z ruchu istniejacego mostu przez Bug stanowi bardzo powazne utrudnienie
dla lokalnej spotecznosci. Brak czynnego mostu jest szczegolnym utrudnieniem dla
mieszkancow miejscowosci pofozonych w najblizszym jego sasiedztwie. Czes¢ okolicznych
wsi jest obecnie odcigta od reszty gminy z Matkinia wigcznie, a ich mieszkancy od urzedow,
banku, zakladéw pracy oraz wigkszych sklepow. Jednak najbardziej istotnym problemem jest
brak szybkiego dostepu do opieki medycznej.

Wsrod problemoéw wynikajacych z obecnego stanu technicznego mostu i prowadzacych do
niego odcinkéw drog dojazdowych mozna wymienié:

-utrudniony dojazd mieszkancow do lokalnych osrodkéw administracyjnych ( siedziby
gminy, powiatu ), do zakladéw pracy, szkdl, itp. Brak mozliwosci prowadzenia komunikacji
autobusowej na odcinku Matkinia — Kosow Lacki,

-wy[c.iiyi;enie czasu dojazdu stuzb ratowniczych ( pogotowie ratunkowe, straz pozarna,
policja ),

-niedogodnosci i dodatkowe koszty prowadzenia dziatalnosci gospodarczej wynikajace z
koniecznosci pokonywania przez samochody ciezarowe i dostawcze dluzszych tras,
-utrudnienia w zagospodarowaniu terenéw, dla ktérych droga 627 stanowi jedyne potaczenie
komunikacyjne.,

-ograniczenie mozliwosci potaczen ponadlokalnych, regionalnych i subregionalnych.

Dla lokalnej spolecznosci, szczegdlnie mieszkancéw gminy Malkinia, budowa drogi i nowego
mostu zapewni cigglos¢ potlaczen drogowych na trasie Ostrotgka — Matkinia — Siedlce, a tym
samym przyczyni si¢ do rozwigzania zidentyfikowanych problemoéw. Realizacja projektu
oznacza¢ bedzie usprawnienie funkcjonowania regionalnego ukifadu komunikacyjnego, w
szczegolnosci skrocenie trasy faczacej dwa duze wezly komunikacyjne, jakimi s3 siedziby
miast powiatowych Ostréw Mazowiecka i Sokotow Podlaski.

Poprawa stanu technicznego i parametroéw drogi woj. nr 627 oraz zwigkszenie nosnosci
mostu przyczynia sie do zwigkszenia dostepnosci drogi dla ruchu ciezarowego,
usprawnienia powigzania komunikacyjnego pomigdzy drogami krajowymi nr 8, 50 i 63 oraz
drogami wojewoédzkimi nr 694 i 677, a tym samym do usprawnienia funkcjonowania sieci
drogowej wojewddztwa i zwigkszenia dostepnosci komunikacyjnej regionu.

C5Cel projektu i uzasadnienie potrzeby jego realizacji (maksymalnie 7000 znakéw ze spacjami)

Przedmiotowy projekt bedzie realizowat cel gléwny Priorytetu lll Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Mazowieckiego jakim jest poprawa spojnosci komunikacyjnej
i przestrzennej wojewodztwa mazowieckiego oraz wspomaganie dyfuzji procesow
rozwojowych z giownego osrodka regionu — Warszawy oraz z osrodkéw subregionalnych
na pozostate obszary wojewoddztwa. Projekt wpisuje sie w cel szczeg6towy Priorytetu

lll- Poprawa standardu i jakos$ci regionalnej sieci drogowej oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego i Dzialania 3.1 RPO WM jakim jest ,,poprawa parametréw technicznych i
standardu regionalnej sieci drogowej, a takze poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw inwestycyjnych”.

Istniejacy odcinek drogi wojewddzkiej nr 627 pomiedzy Matkinia Gérng, a Kosowem Lackim
nie posiada normatywnych parametrow wtasciwych dla drogi wojewoddzkiej. Szerokosé jezdni
wynosi od 4,5 do 5,5 m, stan techniczny nawierzchni jest zly. Zly stan techniczny nawierzchni
drogi znaczaco wplywa na jako$¢ podrozy, wydluza jej czas, zwigksza koszty eksploatacji
pojazddw oraz zwigksza zagrozenie wypadkami i kolizjami drogowymi. Most ze wzgledu na
zly stan techniczny zostal zamkniety. Wytaczenie mostu spowodowato przerwanie ciagu
komunikacyjnego i wielkie trudnosci komunikacyjne w szczegdélnosci dla mieszkancow
okolicznych miejscowosci. Aby dojecha¢ z Matkinii Gérnej do Kosowa Lackiego kierowcy
musza pokonywacé trase o 19 km dluzsza od bezposredniego potaczenia Matkinii Gornej z

Gl
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Kosowem Lackim droga 627. Istniejace natezenie ruchu wg pomiaru generalnego z 2005 roku
na odcinku objetym projektem wynosi 915 poj./dobe w tym 238 samochodéw dostawczych/
dobe. Mate natezenie ruchu wynika z faktu, iz w zwigzku z wylaczeniem mostu w Matkini, od
Matkini ruch drogowy przenoszony jest przez droge woj. nr 694, droge krajowa nr 63 i droge
woj. nr 695 do Kosowa Lackiego.

Utrudnienia dojazdu do lokalnych osrodkéw administracyjnych, zakltadow pracy, szkét,
osrodkow zdrowia itp. powoduja wielkie niezadowolenie wsréd lokalnej spotecznosci.
Znaczenie mostu dla otoczenia obrazuje obecna sytuacja, ktéra niekorzystnie odbija sie

na funkcjonujacych w otoczeniu drogi przedsigbiorcach. Wedtug lokalnych informacji, po
zamknigciu mostu, obroty sklepikarzy spadly o jedng czwarta.

Realizacja projektu polegajacego na wybudowaniu nowego odcinka drogi oraz nowej

przeprawy przez rzeke Bug zaspokoi potrzeby lokalnej spolecznosci oraz przyczyni si¢ do
poprawy spojnosci ekonomicznej, spotecznej i przestrzennej regionu. Poprawa parametréow
technicznych drogi i mostu wplynie znaczaco na komfort i bezpieczeristwo jazdy dla
wszystkich jej uzytkownikow, przyczyni sie do skrécenia czasu przejazdu oraz zmniejszenia
wypadkowosci. Przyczyni si¢ réwniez do poprawy dostepnosci i zwigkszenia atrakcyjnosci
inwestycyjnej terenow, dla ktérych analizowany odcinek drogi wojewodzkiej nr 627 Matkinia -
Kosow Lacki stanowi gldwny ciag komunikacyjny. Stworzy to warunki sprzyjajace ozywieniu
gospodarczemu na terenie problemowym, co w efekcie przelozy si¢ na generowanie nowych
miejsc pracy i mozliwosé poprawy warunkow zycia mieszkarcow.

Z uwagi na znaczenie drogi wojewoddzkiej nr 627 w uktadzie komunikacyjnym Mazowsza
planowana realizacja w szerszej perspektywie skutkowaé bedzie wigksza dostepnosciy i
lepsza jakoscia ustug w zakresie regionalnego transportu publicznego oraz wplywaé bedzie
na rozwoj infrastruktury Mazowsza poprzez utatwienie wspomagania dyfuzji procesow
rozwojowych z gtéwnego osrodka regionu - Warszawy oraz osrodkéw subregionalnych na
péinocno-wschodnie obszary wojewodztwa.

Przywrécenie dawnego polaczenia, poprzez wybudowanie nowego mostu przez rzeke
Bug wraz z dojazdami, jest konieczne nie tylko z uwagi na rozwigzanie zidentyfikowanych
problemoéw lokalnych ale rowniez w celu poprawy standardu regionalnej sieci drogowej.

CéZasieg oddziatlywania projektu i jego wplyw na gospodarke regionu

Uzasadnienie (maksymalnie 5000 znakéw ze spacjami)

Dzigki budowie nowego mostu oraz budowie nowego odcinka drogi wojewédzkiej nr 627
usprawniona zostanie sie¢ drogowa regionu, co oddzialywa¢ bedzie zaré6wno na poprawe
systemu komunikacyjnego w regionie jak i potaczen z siecig drogowa wojewddztwa
mazowieckiego.

Z uwagi na fakt, ze droga wojewddzka nr 627 relacji Ostroteka - Ostréw Mazowiecka - Kosow
Lacki — Sokotéw Podlaski stanowi bardzo wazne potgczenie komunikacyjne pétnocno-

wschodnich rejonéw kraju z centrum, (w miejscowosci Matkinia Goérna droga 627 krzyzuje

sie z droga wojewddzka nr 694, przez co utatwia polgczenie z drogami krajowymi nr 50 i 8 (w
przyszlosci droga ekspresowg ,,Via Baltica”), w miejscowosci Ostrow Mazowiecka przecina
droge krajowa nr 8 umozliwiajgc pofaczenia subregionalne) zrealizowanie projektu bedzie
miato oddziatywanie regionalne.

Nastapi usprawnienie podrézy na istothym szlaku komunikacyjnym regionu umozliwiajgcym
dojazd do terenéw doskonatych do wypoczynku i rekreacji, o duzych walorach
przyrodniczych (Puszcza Biala), a takze w kierunku Mazur i Podlasia, co wskazuje na efekt
synergiczny zrealizowanego projektu.

W wyniku realizacji projektu nastapi poprawa dostepnosci terenéw przylegtych do drogi, co
wplynie bezposrednio na wzrost ich atrakcyjnosci inwestycyjnej. To z kolei jest szansa na
ozywienie gospodarcze w regionie i poprawe jego kondycji ekonomiczno —finansowej.

Teren przez ktory przebiega droga 627 jest bogaty przyrodniczo i krajobrazowo, posiada bujng
roslinnos¢, rozlegle pastwiska, lasy i wody, bogata flore i faune. Realizacja projektu przyczyni
sig do wigkszego zainteresowania tym rejonem, co spowoduje rozwdj turystyki i rekreacji na
tych terenach.

W slad za rozwojem turystyki zostanie zwigkszona konkurencyjnosé¢ gospodarcza regionu, co
przyczyni si¢ do powstania nowych miejsc pracy oraz poprawy warunkow zycia spotecznosci
lokalnej.

Przewiduje sig, ze wplyw na gospodarke regionu bedzie bezposredni.

C7Innowacyjnosé projektu

Uzasadnienie (maksymalnie 5000 znakéw ze spacjami)
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W stosunku do ostatnio funkcjonujacego sposobu przeprawy i stanu omawianego odcinka
drogi zaproponowane nowe rozwigzanie mozna uznaé za innowacyjne, cho¢ w gruncie rzeczy
opiera si¢ ono na standardowych rozwigzaniach i standardowych materiatach.

Jednakze w poréwnaniu z poprzednimi ograniczeniami dotyczacymi mozliwosci wjazdu na
most (skrajnia pozioma - 2m, skrajnia pionowa — 3m, no$nos¢ 2,5 t), ztym dojazdem do
mostu ( istniejgca droga o szerokosci 4,5-5,5 m z poboczami gruntowymi o szerokosci 1,0
—-1,5m, brak systemu odwodnienia), projektowana droga i przeprawa beda nowoczesne i
innowacyjne.

Droga wybudowana bedzie na nasypie nieczynnej linii kolejowej. Spelnia¢ bedzie wymagania
dla klasy drogi G (droga giéwna), kategorii ruchu KR4, szerokos$¢ jezdni 7,0m, szerokos¢
poboczy 1,5m; nawierzchnia z betonu asfaltowego. Po prawej stronie drogi zaprojektowano
Sciezke rowerowa dwupasowa o szerokosci 2,0m i przylegly do niej chodnik dwupasowy o
szerokosci 1,50m. Sciezka i chodnik beda oddzielone od jezdni pasem zieleni o0 zmiennej
szerokosci. Minimalna odleglos$ci $ciezki rowerowej od krawedzi jezdni wynosi 4,0m.

Przy realizacji rob6t uwzglednione zostang potrzeby oséb niepetnosprawnych w zakresie
mozliwo$ci poruszania sig¢ po obiektach poprzez wykonanie odpowiednich pochyini w
miejscach przejsc dla pieszych.

Pochylnie wykonane beda na szerokosci calego przej$cia dla pieszych z obnizeniem
kraweznika do ,,Swiatla” max.2 cm.

C8 Komplementarnos$é - powigzanie projektu z innymi zrealizowanymi/ realizowanymi na danym
terenie projektami

v Projekt jest komplementarny do innych projektow

C8.1 Projekt wraz z uzasadnieniem (maksymalnie 3000 znakéw ze spacjami)

Projekt jest komplementarny z innymi projektami zrealizowanymi w regionie tj.:

1. Projektem pn.: ,,Aktywizacja gospodarcza subregionow Ostrowskiego i Ostroteckiego”,
(dot.drogi wojewddzkiej nr 627 na odcinku o dlugosci 12,45 km.)

Numer umowy: projekt Nr 2003/004-379/05.20

artos¢ catkowita: 2.998.918,44 euro

Realizowany z programu PHARE SSG 2003.

Projekt zakonczony i rozliczony finansowo.

2. Projektem pn.: ,,Stymulacja rozwoju przedsigbiorczosci w turystyce, ustugach i produkgji
w subregionach Ostréw Mazowiecka i Wyszkow”, (dot. drogi wojewdédzkiej nr 694 na odcinku
19,7 km.)

Numer umowy: projekt Nr 2003/004-379/05.21

artosé catkowita: 3.898.16,93 euro

Realizowany z programu PHARE SSG 2003.

Projekt zakonczony i rozliczony finansowo.

3. Projektem pn.: ,, Przebudowa drogi wojewoddzkiej nr 677, przejécie przez m. TELAKI od km
82+100 do km 83+401,22”

Numer umowy: 1G-2004/P1-UB/2.14/1.1./U-2/06

Wartos¢ catkowita: 4.000.629,08 PLN

Realizowany z programu INTERREG IIIA/TACISCBC 2004-2006

Projekt zakonczony i rozliczony finansowo.

Beneficjent przygotowuje do realizacji rozbudowe drogi wojewoédzkiej nr 637 relacji
Warszawa-Wegrow, ktora w zakresie polaczenia regionu z Warszawa ma znaczenie
priorytetowe. Funkcjonuje juz tzw. trasa Srédmiejska w Wegrowie taczaca droge wojewddzka
nr 637 z droga krajowa nr 62, na pozostaly odcinek przygotowywana jest dokumentacja
projektowa.
We wspotpracy z samorzgdami wykonywane sa przebudowy wzmacniajace nawierzchnie i
poprawiajace bezpieczenstwo ruchu drogowego (zakonczone roboty to odcinki drogi nr 802
Latowicz —Seroczyn - 8,7 km, droga nr 811 — 16 km, droga 698; w trakcie przebudowy jest
odcinek drogi nr 698 na przejsciu przez Stok Lacki (2,4 km). -
Przebudowie zostaly poddane drogi wojewaédzkie nr 802 Stara Wie$ — Zakéw — Wielgolas (6,6
km) a takze droga nr 803 w miejscowosci Wodynie.
Strategia rozwoju regionu zaklada realizacje szeregu dziatan w celu usuniecia niedroznos$ci
oraz niskiej przepustowosci i jakosci istniejacej sieci drogowej. Dotyczy to budowy
autostrady A-2, drég ekspresowych S-2, S-7, S-8, S-17 oraz obwodnic tzw. Wielkiej
Obwodnicy Mazowsza w pasmie osrodkow subregionalnych Plock, Ciechanéw, Ostroteka,
Siedlce, Radom tworzona przez drogi krajowe nr 60, 63 i 12 oraz odcinki drég wojewédzkich
nr 627,544 i 617.

bif,
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szystkie wymienione projekty sg komplementarne z projektem Beneficjenta z uwagi na
realizowanie tych samych celow, tj. poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz spéjnosci
spotecznej, gospodarczej i przestrzennej wojewddztwa mazowieckiego, poprawy parametré
technicznych i standardu regionalnej sieci drogowej, poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz zwigkszenie atrakcyjnosci i dostepnosci terenéw inwestycyjnych regionu
poéinocno — wschodniego wojewodztwa mazowieckiego.
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D Zgodnosé¢ z dokumentami strategicznymi

D1Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi szczebla regionalnego - ich celami i kierunkami

D1.1.1 Dokument

L

=

Nazwa dokumentu
Strategia Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku 2020
Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego

Strategia Rozwoju Turystyki dla Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013

\.I\ifielole;c;:lli3 Program Inwestycyjny Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego na lata
2008-2

(4] B Wl N =

Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2010 z
uwzglednieniem perspektywy do 2014r.

D1.1.2Wskazanie odpowiedniego zapisu w dokumencie i uzasadnienie (wykazanie zgodnosci

z celami i kierunkami)

Ad.

Uzasadnienie

Celem nadrzednym ,Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do roku

2020” jest ,,Wzrost konkurencyjnosci gospodarki i rownowazenie rozwoju

spoteczno — gospodarczego w regionie podstawa poprawy jakosci zycia
mieszkancow”. Jednym z celéw posrednich jest cel 4. ,,Aktywizacja i modernizacja
obszaréw pozametropolitalnych”. Kierunki dziatan to: 4.1. ,Poprawa dostgpnosci
komunikacyjnej i transportu w regionie, w tym lotnictwa cywilnego”(str.34, 35), w tym
w szczegolnoscl nZWigkszenie niewystarczajacej obecnie liczby przepraw mostowych,
szczegolnie przez Wiste, Bug i Narew (w Warszawie, Plocku, J6zefowie, Solcu n. Wisla,
Maciejowicach, Wyszkowie, Treblince k. Matkini Gomej i Kézkach k. Siemiatycz)” - str.
53.

Projekt ,,Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km 60+778 wraz z
budowg mostu przez rzeke Bug i rozbiérka starego mostu” wpisuje sie wprost w cele i
kierunki dziatan ,,Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2020".

2 |Przyjeto, ze misja Planu jest: stwarzanie warunkéw do osiagnigcia spéjnosci

terytorialnej oraz trwalego i zréwnowazonego rozwoju wojewdédztwa mazowieckiego.
Poprawy warunkéw zycia jego mieszkarncow, stalego zwigkszenia efektywnosci
procesow gospodarczych i konkurencyjnosci regionu.

Misja ta bedzie realizowana poprzez nastepujace cele:

1. Zapewnienie wigkszej spdjnosci przestrzeni wojewodztwa i stwarzanie warunkéw do
wyrownywanla dysproporcji rozwojowych, ktory bedzie reahzowany poprzez:
erozbudowg i modernizacjg infrastruktury transportowej i telekomunikacyjnej,

2. Zapewnienie zrbwnowazonego i harmonijnego rozwoju wojewé6dztwa poprzez
zachowanie wiasciwych relacji pomiedzy poszczegoélnymi systemami i elementami
zagospodarowania przestrzennego, ktory realizowany bedzie m.inn.poprzez:

swzmachianie wielofunkcyjnosci struktur przestrzennych.

3. Zwigkszenie konkurencyjnosci regionu i poprawa warunkow zycia, ktéry realizowany
bedzie poprzez:

slikwidacje barier infrastrukturalnych oraz wzmacnianie miedzynarodowych i krajowych
korytarzy transportowych,

swykorzystanie walorow przyrodniczo — kulturowych dia celéw turystyczno —
rekreacyjnych.

W ,,Kierunkach zagospodarowania przestrzennego” w pkt 2.2. ,,Rozwdj ponadlokalnych
systemow infrastruktury technicznej” zapisano na str.73 ,,Usprawnienie sieci drég
wojewodzkich, w tym likwidacja ,,waskich gardel” ruchu poprzez przebudowe,
remonty, utrzymanie istniejagcych drog i obiektow mostowych obejmujace gtéwnie
dostosowanie parametréw technicznych do wymagan ruchu, zwigkszenie nosnosci,
odnowy nawierzchni, budowy chodnikéw i sciezek rowerowych, zwlaszcza na
terenach zabudowanych” oraz ,,Budowa nowych przepraw mostowych: na Wisle
(most pétnocny i potudniowy), Jozefowie, Plocku, Solcu n/Wista, Maciejowicach
(alternatywnie Warka — Wilga); na Bugu: w Wyszkowie, Treblince k/Matkinii Gérnej,
Kuzkach k/Siemiatycz”.

bl
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Projekt ,,Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km 60+778 wraz z
budowa mostu przez rzeke Bug i rozbiorka starego mostu” wpisuje sie wprost w cele i
kierunki zagospodarowania przestrzennego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Wojewodztwa Mazowieckiego.

3 |Realizacja projektu ,,Budowa drogi wojewodzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km
60+778 wraz z budowg mostu przez rzeke Bug i rozbiorka starego mostu” wpisuje sie
wprost w:

Cel operacyjny 4.1: Zwigkszenie dostepnosci turystycznej wojewddztwa;

Dzialanie 4.1.1.: Skorelowanie rozwoju sieci drogowej wojewodztwa z potrzebami
rozwoju turystyki, przyczyniajac sig jednocze$nie do osiggnigcia celu nadrzednego
Strategii Rozwoju Turystyki Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2007-2013.(str.14,
str.122)

Zrealizowanie zadania przyniesie poprawe dostepnosci terenéw przylegtych do drogi,
w tym malowniczych terenéw Doliny Dolnego Bugu oraz terenéw bardzo waznych z
punktu historycznego (ob6z zagiady w Treblince), co w znacznym stopniu przyczyni
sie do rozwoju turystyki i rekreacji.

4 |Projekt o nazwie ,,Budowa drogi wojewodzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do

km 60+778 wraz z budowa mostu przez rzeke Bug i rozbidorka starego mostu”

stanowi cze$¢ zadania ujetego w Wieloletnim Programie Inwestycyjnym Samorzadu
Wojewodztwa Mazowieckiego na lata 2009-2021 w czesci dotyczacej DROG w pozycji
nr 37 o nazwie " Droga wojewddzka nr 627 relacji Ostroleka - Sokotéw Podlaski
budowa nowego odcinka Malkinia - Kosow Lacki ( po sladzie nieczynnej linii kolejowej
i drogi powiatowej ) wraz z budowa mostu przez rzeke Bug". Ww. projekt wraz

z niezbednymi Srodkami na to zadanie w kwocie 80 000 000 bedzie wydzielony i
wprowadzony do WPI jako oddzielne zadanie. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewédzkich
w Warszawie bedzie wnioskowal o wprowadzenie odpowiednich zmian w WPI przez
Sejmik Wojewodztwa Mazowieckiego w kwietniu 2009r.

5 [Celem nadrzednym polityki ekologicznej wojewdédztwa mazowieckiego jest:
»OCHRONA WALOROW PRZYRODNICZYCH | POPRAWA STANDARDOW
SRODOWISKA”,

Cele gtéwne Programu obejmuja miedzy innymi:

-Zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska ( dotyczy wod powierzchniowych i
podziemnych, gleb, odpadow, powietrza atmosferycznego, hatasu i promieniowania
elektromagnetycznego ),

-Utworzenie spojnego systemu obszaréw chronionych, ochrone ekosysteméw cennych
pod wzgledem przyrodniczym, ochrone i rozwdj ekosystemoéw leénych — str. 109, 110).
Priorytetami ekologicznymi sa:

-Ochrona zasobow wodnych, ochrona przed powodzia i susza, gospodarka wodno-
Sciekowa;

-Racjonalna gospodarka odpadami,

-Ochrona powietrz a atmosferycznego przed zanieczyszczeniami,

-Ochrona i zwigekszanie zasobow przyrody, w szczegolnosci biologicznej.

Poza wiw priorytetami wazne dla poprawy stanu srodowiska naturalnego jest
uwzglednienie w Programie m. inn. zadan dotyczacych:

-Ochrony przed halasem (w szczegoéinosci drogowym),

-Ochrony powierzchni ziemi (gleby i zasobéw surowcéw mineralnych).

W diugoterminowej polityce na lata 2007-2014 (str. 113) okreslono cele gtéwne ,

cele diugoterminowe i cele strategiczne oraz kierunki dziatan, ktérych podjecie jest
niezbedne dla poprawy stanu Srodowiska wojewddztwa mazowieckiego.

S3 wsérod nich:

-Zmniejszenie zanieczyszczen srodowiska,

-Kontynuacja dziatan zwigzanych z poprawa jakosci wod,

-Kontynuacja dziatan zwigzanych z ochrona powierzchni ziemi,

-Racjonalna gospodarka odpadami,

-Kontynuacja dziatan zwigzanych z poprawa jakosci powietrza atmosferycznego,
-Kontynuacja dziatan zwigzanych z ochrona przed hatasem,

a takze

-Prowadzenie proekologicznej polityki w dziedzinie transportu,

-Utworzenie spéjnego systemu obszaréw chronionych

Realizacja projektu ,,Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km
60+778 wraz z budowa mostu przez rzeke Bug i rozbiorka starego mostu” wpisuje sie
wprost w cele i kierunki dzialan polityki ekologicznej wojewddztwa mazowieckiego.
Budowa prowadzona bedzie przy zachowaniu wymagan i warunkéw okreslonych w
nDecyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia”
tak, aby ewentualny negatywny wplyw na srodowisko by} najmniejszy , zaréwno

w odniesieniu do segregowania i skladowania odpadéw, ograniczenia emisji
zanieczyszczen do wod powierzchniowych i do ziemi jak i ograniczenia uciazliwosci
hatasu. Po zakonczeniu realizacji, po uplywie 1 roku, przeprowadzona zostanie analiza

%
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porealizacyjna w zakresie oceny skutecznosci zastosowanych rozwigzan majacych
na celu zapewnienie ochrony terenow zabudowy mieszkaniowej przed hatasem.

W przypadku stwierdzenia przekroczen wartoéci dopuszczalnych poziomu hatasu
zastosowane beda odpowiednie $rodki ochrony.

D2Zgodnos¢ z dokumentami strategicznymi o charakterze lokalnym (strategie rozwoju
lokalnego, miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, lokalne programy
rewitalizacji, itp. )

D2.1.1 Dokument

Lp. Nazwa dokumentu
1 |[Strategia Rozwoju Powiatu Ostrowskiego na lata 2004-2015 — Zatacznik do Uchwaly nr
X11/87/04 Rady Powiatu w Ostrowii Mazowieckiej z dnia 25 marca 2004r,
2 |Strategia Rozwoju Gminy Kosow Lacki do 2025 r.
3 F’Ian Rozwoju Lokalnego Gminy Matkinia Gérna

D2.1.2Wskazanie odpowiedniego zapisu w dokumencie i uzasadnienie (wykazanie zgodno$ci)

Ad.

Uzasadnienie

1

Cele strategiczne Strategii Rozwoju Powiatu Ostrowskiego opisano na str.9
dokumentu:
1. Cel Strategiczny: trwaly rozwdéj lokalnego rynku pracy w sferze produkcji i
ustug komercyjnych, pobudzanie i wspieranie aktywnosci gospodarczej, rozwoj
infrastruktury technicznej sprzyjajacej rozwojowi przedsiebiorczo$ci w powiecie.
*Rozwéj infrastruktury technicznej i komunalnej niezbednej dla rozwoju matej i Sredniej
przedsiebiorczosci.
2. Cel strategiczny: dzialania na rzecz poprawy efektywnosci i konkurencyjnosci
rolnictwa, rozwoju przetworstwa rolno-spozywczego oraz wielofunkcyjnego rozwoju
terenow wiejskich.
*Poprawa stanu infrastruktury technicznej na terenach wiejskich.
Realizacja projektu ,,Budowa drogi wojewodzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km
60+778 wraz z budowa mostu przez rzeke Bug i rozbiérka starego mostu” wpisuje sie
wprost w cele strategiczne Strategii Rozwoju Powiatu Ostrowskiego na lata 2004-2015,
ktére sg zgodne z celami Priorytetu lll Dzialania 3.1. RPO WM

Stra_tegia Rozwoju Gminy Kosow Lacki w p. Il (str.19) opisuje ,,Cele i programy rozwoju
gminy”.

Celem nadrzednym jest poprawa warunkéw zycia mieszkancow , celem przyrodniczym
okreslono ochrone waloréw srodowiska przyrodniczego. Wymienia sie takze cel
przestrzenny: ksztaltowanie ladu przestrzennego.

Wsréd programoéw rozwoju jest (str.23) Program rozwoju infrastruktury technicznej, w
ktérym jednym z celéw operacyjnych jest ,,Poprawa stanu technicznego drég”.

W planowanych i postulowanych zadaniach inwestycyjnych (str. 27) znalazia sie
budowa drogi wojewddzkiej (w miejscu nieczynnej linii kolejowej) stanowiacej
fragment Wielkiej Obwodnicy Mazowsza, wraz z budowa mostu na rzece Bug w ciagu
tej drogi (most na terenie gminy Malkinia) jako inwestycja Samorzadu Wojewodztwa
Mazowieckiego.

Plan Rozwoju Lokalnego Gminy Malkinia Gorna okresla w pkt.Ill System Infrastruktury
Technicznej
Glowne kierunki rozwoju infrastruktury technicznej (str.7), w pkt. 3.1. System
komunikacji — Sie¢ drogowa.

Plan przewiduje realizacje projektéw polegajacych na budowie i modernizacji drég
gminnych, wodociggowanie potudniowej i pétnocnej czesci gminy, rozbudowie
oczyszczalni Sciekow wraz z siecig kanalizacyjna. Gmina bedzie realizowa¢ projekty,
ktore maja wplyw na zwigkszenie atrakcyjnosci gospodarczej i inwestycyjnej obszaru
objetego projektem oraz przyczynia sie do wzrostu zatrudnienia (str.24).

Celem nadrzednym dzialan jest zrownowazony rozwéj z poszanowaniem otaczajacego
$rodowiska naturalnego i z zachowaniem waloréw przyrodniczych i kulturowych,
ktory przyniesie poprawe warunkow zycia jej mieszkarnicéw. Powinna byé przy tym
zachowana spojnos¢ gospodarcza i komunikacyjna gminy z regionem (str.31)

Osiagnigcie celow podstawowych bedzie mozliwe poprzez realizacje celéw
czastkowych, wsrod ktérych wymieniono na pierwszym miejscu ,,zwiekszenie
dostepnosci komunikacyjnej do wszystkich sotectw gminy przez modernizacje i

budowe nowych drég gminnych”.
bl
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Cele zadania ,,Budowa drogi wojewddzkiej nr 627 na odc. od km 57+722 do km 60+778

wraz z budowa mostu przez rzeke Bug i rozbiérka starego mostu” sg zgodne z Planem
Rozwoju Lokalnego Gminy Malkinia Gérna, stuzg lokalnej spotecznosci przyczyniajac

si¢ do poprawy warunkow ich zycia, utatwiajac lokalng i regionalna komunikacje.

i
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E Wplyw projektu na realizacje polityk horyzontalnych
E1 Wplyw projektu na polityke rownych szans i polityke zatrudnienia

E1.1 Wplyw projektu na polityke réwnych szans (maksymalnie 5000 znakéw ze spacjami)

Projekt ma pozytywny wplyw na zagadnienia z zakresu polityki rownych szans w
aspekcie wyréwnania szans dla niepelnosprawnych. Rozwigzania zastosowane

w projekcie wplyna na zniesienie barier architektonicznych umozliwiajac osobom
niepeinosprawnym korzystanie z drogi na réwni z innymi jej uzytkownikami. W trakcie
robét budowlanych zostang wykonane pochylnie w miejscach przejsé¢ dla pieszych
ulatwiajace niepetnosprawnym poruszanie sie¢ w ruchu drogowym.

E1.2 Wplyw projektu na polityke zatrudnienia (maksymalnie 3000 znakow ze spacjami)

Projekt ma pozytywny wplyw na polityke zatrudnienia. Zrealizowana inwestycja wplynie
na poprawe stanu zatrudnienia lokalnego. Nowo wybudowana droga przyczyni sie

do wzrostu dostgpnosci terenéw przyleglych do drogi, co wplynie na wzrost ich
atrakcyjnosci inwestycyjnej i turystycznej. Jest to szansa na ozywienie gospodarcze,
rozwdj turystyki i rekreacji, ktére bezposrednio przyczynia sie do stworzenia nowych
miejsc pracy oraz wzrostu zatrudnienia w regionie.

E2 Wplyw projektu na polityke spoleczenstwa informacyjnego (maksymalnie 3000 znakéw ze
spacjami)

Projekt ma neutralny wplyw na polityke spoleczenstwa informacyjnego. Budowa drogi nie ma
zadnego zwiazku z ta polityka.

E3 Polityka ochrony srodowiska

E3.1 Wplyw projektu na polityke ochrony srodowiska (maksymalnie 56000 znakow ze spacjami)

Projekt ma neutralny wplyw na polityke ochrony srodowiska.
Ocena rozwigzan technicznych i technologicznych pozwala formutowaé¢ wniosek o
korzystnych warunkach miejscowych i mozliwosciach ograniczenia do bezpiecznego
poziomu korzystania ze Srodowiska w trakcie realizacji zamierzonych robét. Ucigzliwosci
zwigzane z okresem budowy beda krétkotrwate i odwracalne. Zasieg zagrozen w czasie
budowy jest ograniczony w czasie i przestrzeni — nie decyduje w sposoéb trwaly o stanie
srodowiska w rejonie analizowanego obszaru lokalizacji przedsiewziecia.
Na etapie eksploatacji brak jest znaczacych zagrozen.
W wydanej 6 maja 2008 r. ,,Decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na
realizacje przedsiewziecia” zostaly podane w pkt Il Warunki wykorzystania terenu w
fazie realizacji i eksploatacji, ze szczegdoinym uwzglednieniem koniecznosci ochrony
cennych wartosci przyrodniczych, zasobow naturalnych oraz ograniczenia uciazliwosci
dla terenéw sasiednich, w pkt. lll Wymagania dotyczace ochrony srodowiska konieczne
do uwzglednienia w projekcie budowlanym oraz w pkt.lll Zobowiazania porealizacyjne.
Wymagania dotyczq :
1. Systemu odwodnienia drogi, ktéry opiera si¢ na ujeciu wéd opadowych z korony
drogi do $cieku zlokalizowanego pomiegdzy jezdnig a ciaggiem pieszo-rowerowym z
wyprowadzeniem przykanalikami poza korpus drogi. Wstepne podczyszczanie wod
opadowych zostanie przeprowadzone w studzienkach $ciekowych z osadnikami. Ponadto
planuje sie na rowach przydroznych systemu zastawek oczyszczajacych lub osadnikéw o
odpowiednio dobranych parametrach.
2. Wysokosci mostu, z wylaczeniem konstrukcji pylonowej
Zaprojektowano most belkowy pigcioprzestowy o schemacie statycznym belki ciagtej.
Przewidziano dzwigary gféwne o zmiennej wysokosci 2,0/4,0m tj. blachownice stalowa
zespolong z zelbetowa ptyta pomostu grubosci 21 cm. Posadowienie podpor przewidziano
na palach wielkosrednicowych fi = 150 cm. Most zostatl zaprojektowany w klasie A wg
normy PN-85/5-10030 tj. na obcigzenie pojazdami o masie catkowitej 50 ton. Szerokosci
uzytkowe: jezdnia 2x3,5, opaska na jezdni 2x0,5m,; chodnik pieszo-rowerowy 3,5m
chodnik dla obstugi 0,9m.

Budowa nowego mostu nie zmieni rzezby uksztaltowania terenu zalewowego.
3. Oswietlenia mostu

Dopuszczono oswietlenie mostu przy uzyciu latarni drogowych. Wykluczono iluminacje.
W ,,Warunkach wykorzystania terenu w fazie realizacji eksploatacji ...” okreslono zasady
organizacji placu budowy, zaplecza budowy, organizacji zaplecz socjalno-sanitarnych,
ewentualnej regulacji hydrotechnicznej rzeki Bug, segragowania i skladowania odpadéw,
zabezpieczenia drzew znajdujacych si¢ w obrebie placu budowy, koniecznej ograniczonej

(2



Suma kontrolna:5196bcc884ec351f4425879943b33¢c9f

do minimum wycinki drzew i krzewéw wraz z okresleniem terminu ich usuwania, czasu
prowadzenia prac oraz zabroniono stosowania nowych nasadzen.

Ponadto zobowigzano inwestora do monitorowania oddzialywania przedsiewzigcia na
srodowisko w zakresie halasu na terenach podlegajacych ochronie oraz w zakresie
populacji gasiorka. Inwestor zobowigzany jest ponadto do monitorowania rozbijania sie
ptakow o przejezdzajace samochody oraz do wykonania analizy porealizacyjnej w zakresie
oceny skutecznosci zastosowanych rozwiazan majacych na celu zapewnienie ochrony
terendw zabudowy mieszkaniowej przed hatasem oraz ochrony ptakéw, dla ktérych
ochrony zostaly wyznaczone obszary ,,Natura 2000 ,,Dolina Dolnego Bugu”.

Zgodnie z zapisem w ,,Decyzji” przy wypelnieniu zapisanych w sentencji warunkéw
planowane przedsiewzigcie nie powinno znaczaco negatywnie oddziatywac na
srodowisko.

Wymagania zapisane w sentencji zostaly spetnione w projekcie i beda spetniane w trakcie i
po realizacji.

Nalezy oczekiwaé, ze wplyw projektu na polityke ochrony srodowiska bedzie neutralny.

E3.2 Wplyw projektu na obszary Natura 2000 (maksymalnie 3000 znakéw ze spacjami)

Obszary Specjalnej Ochrony (zgodnie z Dyrektywg RE 79/409/EWG w sprawie ochrony dzikich ptakéw ) oraz
Specjalne Obszary Ochrony (zgodnie z Dyrektywq RE 92/43/EWG w sprawie achrony siedlisk przyrodniczych oraz
dzikiej fauny i flory)

Projekt ma neutralny wptyw na obszary Natura 2000. W rejonie przedsigwzigcia wystepuje
obszar Europejskiej Sieci Ekologicznej Natura 2000 — Dolina Dolnego Bugu PLB 140001, w
tym Ostoja Nadbuzariska PLB 140011.Zaréwno ,,Raport o oddzialywaniu przedsigwziecia
na srodowisko” jak i ,Decyzja o Srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje
przedsigwzigcia” wykazaly, ze planowane przedsigwzigcie nie bedzie miato wigkszego
wplywu na spéjnosé i wlasciwe funkcjonowanie obszaru Natura 2000.Budowana droga
przebiegaé bedzie po sladzie nieczynnej linii kolejowej w sasiedztwie istniejacej drogi,
ktora obecnie uzytkowana z pewnymi ograniczeniami peini role gléwnie w ruchu
lokalnym. Budowa opiera¢ si¢ bedzie wiec o istniejaca juz infrastrukture drogowas.
Wystepujace na tym odcinku gatunki ptakéw sg juz w duzym stopniu przyzwyczajone

do negatywnych skutkéw antropopresji. Niektore, bardziej wrazliwe gatunki juz dawno
opuscily teren w okolicy mostu i drogi. Dolina rzeki, a przede wszystkim samo koryto
stanowi szlak migracyjny ptakéw wodnoblotnych. W tej chwili szlak ten juz jest przeciety
mostem, do obecnosci ktérego ptaki musialy sie przyzwyczaic. Tak wigc réwniez dla
ptakéw migrujacych opisywane przedsigwziecie takze nie powinno mieé wiekszego
wplywu. W przypadku gatunkéw stwierdzonych w strefie oddzialywania bezposredniego
(tj. gasiorka i derkacza) istnieje obawa utraty wymaganych komponentéw biotopu
legowego, co moze skutkowaé zmniejszeniem sie liczby stanowisk w OSO ,,Dolina
Dolnego Bugu” o jedno stanowisko dla gasiorka i jedno dla derkacza, czyli ponizej 1%
stanu populacji calej ostoi. Jest to strata marginaina, o ile w ogdle wystapi. Nalezy braé
pod uwage réwniez zmiane umiejscowienia w odniesieniu do obu gatunkéw, poniewaz

w promieniu kilku kilometrow od obszaru inwestycji znajduje sie duza powierzchnia
potencjalnych biotopéw.Dla gatunkéw zwigzanych ze srodowiskiem wodnym (bocian
biaty, blotniak stawowy i derkacz) kluczowa sprawg jest utrzymywanie dotychczasowych
reziméw wodnych w dolinie rzeki. W ramach prowadzonych dziatan nie przewiduje sie
dzialan zmieniajacych stosunki wodne i mogacych mie¢ wplyw na ograniczenie zerowisk
tych gatunkéw.Natomiast w przypadku stanowiska lggowego gasiorka, wystepujacego
rowniez w strefie oddzialywania posredniego, nastapi zmiana charakteru zakrzaczen tam
wystepujacych. Decyzja tzw. ,,Srodowiskowa” zobowigzano inwestora do monitorowania
populacji gasiorka i w przypadku stwierdzenia jednoznacznego negatywnego wplywu

na jego populacje¢, do rozwazenia mozliwosci odtworzenia biotopu legowego gasiorka

w postaci nasadzenia dwéch kep krzewow kolczastych (dzikiej rézy, tarniny klub
gltogu).W przypadku gatunkéw waloryzujacych OSO Natura 2000 stwierdzonych w strefie
oddzialywania posredniego, przedsigwzigcie nie wplynie istotnie na zmniejszenie ich
populacji oraz nie wplynie negatywnie na gatunki ptakow, dla ktérych ochrony ten obszar
zostal utworzony.

E3.3 Wplyw projektu na poprawe efektywnosci energetycznej (maksymalnie 3000 znakow ze
spacjami)

Projekt ma neutralny wplyw na poprawe efektywnosci energetycznej.

Budowa drogi i mostu nie ma zwiazku z rozwojem i wykorzystaniem alternatywnych zrédet
energii i technologii.

4
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G Finanse
G1Dochdd generowany przez prejekt

Projekt nie generuje dochodu
WV

G1.1 Warlo$¢ zdyskontowanego dochadu netto generowanego przez projekl (DNR}

G1.2 Wartoié zdyskontowanego kosztu inwestycji (DIC)

Suma Kontrolna:5198becB84ec35114425879943b33c9f

W przypadku projektu nie generujacego dochodu pele G1.1 nie jest wypelniane!

G1.3 Wysoko$é kosztdw kwalifikoewanych | 7T 41202015
G1.4 Procent dofinansowania wskazany przez Wnioskodaweg 85,00 (%)
G1.5 Mozliwy do uzyskania procent wnioskowanej dolacji z EFRR 0,00 (%) W przypadku projektu nie generujacego dochodu pole G1.5 nie jest wypelniane!
G2Montai finansowy
2007 2008 2009 [ 2010 2011 2012 2013 2014 2015 Razem
G.2.1 Wydatki’koszty kwalifikowane 5,00 0,00 AT AATIOZI6 | 2897091778 0,00 0,00 000 | G000 | 000 | 77&12020,15 |
G2.2 Wydatkifkoszty niekwalifikowane i 0,00 ["2426 364,98 | 1780 406,03 | 0,00 i i 0,00 0,00 4566 179,01 |
Dokumenlacja prajekiowa projekiu netto 786 400,00 768 400,00 |
IPodatek VAT 22% 173 008,00 173 008,00 |
[Roboly dodatkowe 3,75 )
Podatek VAT 22% 437 541,23 A37 541,23 |
[Wykonawstwo-roboly uzupelniajgce 967 545,33 G567 545,93 |
Podalek VAT 22% Z12 860,10 Z12 860,10 |
G2.3 [Calkowita warto$é projektu 959 408,00 0,00 (34 [ IO 15132382 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 81378 199,16 |
G2.4 [Srodki prywalne 0,00 0,00 |
G2.5 fad krajowy publiczny X 7,00 S692530,34 | A362473,67 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 15014 412,01 |
Budzel panstwa 4820 000,00
Srodki BudzelJST  [wejewddziwa 959 404,00 4872530,33 | AI6TATIET i
publiczne powiafu 0,00
gminy 0,00
Tnne 0,00
G2.§ fad krajowy X 0,00 34 | 4352473,67 | 0,00 0,00 ~0,00 0,00 0,60 1507441201 |
G2.7 Wkiad wspélnotowy [z EFRR) AT 174937,00 | 24 625 280,12 f
G2.8 Wydatki kwalifikowalne objgte pomocy
publiczna i
G2.9 Wydatki kwalifikowalne nie objgte pomoca, 0,00 0,00 AT 3AT 102,36 | 28970 917,79 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 77312 020,15 |
publiczna
G2.9.1Pomoc de minimis — 0,00 0,00 0,00 0,60 0,00 6,00 600 | 0,00 6,00 600 |
0,00
G2.9.2[nne 0,00 0,00 A3 447 102,36 | 28 970 917,79 | 0,00 0,00 0,00 0,00 000 [ 7TTA12020,15 |
udlum wykonalnodci nefto 27 000,60 2203000 |
odatek VAT 22% 7840, 4340,060 |
Ewlmmaa IFATILAT | 23136 073,53
odatek VAT 22% BAE5 424,45 | 5089 936,13 ]
[nZynier kontrakiu netto T202459,44 | 602740,56
[Podalek VAT 22% 260 541,06 132602,91 WTT43,97 |
IPromoca projekiu neto 2160, X 16000,00 |
odatek VAT 22% 473,20 172480

G3Cross-financing
[~ Planowany cross-financing
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H Pomoc publiczna

NIE

Metodologia obliczenia

H1 Pomoc de minimis udzielona Beneficjentowi w ciagu ostatnich 3 lat

Wysokos¢ udzielonej pomocy (w zt)
0,00

H2 Pomoc publiczna inna niz de minimis udzielona Beneficjentowi

Wysokos$¢ udzielonej pomocy (w zi)
0,00
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Partnerstwo w ramach projektu

[~ Istnieje partnerstwo

NIE

Suma kontrolna:5196bcc884ec351f4425879943b33¢c9f
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J Oswiadczenia Beneficjenta
J1 Trwalos¢ projektu

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze zgodnie z art.57 ust. 1 Rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 z dnia 11 lipca
2006 r. ustanawiajacego przepisy ogolne dotyczgce Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego,
Europejskiego Funduszu Spotecznego oraz Funduszu Spojnosci i uchylajacego rozporzadzenie

(WE) nr 1260/1999, w terminie pigciu lat (a w przypadku MSP w terminie trzech lat) od zakonczenia
rzeczowej realizacji projektu,

nie zostanie poddany on zasadniczym modyfikacjom majacym wptyw na jej charakter lub warunki
jego realizacji lub powodujacym uzyskanie nieuzasadnionej korzysci oraz wynikajgcym ze zmiany
charakteru wtasnosci elementu infrastruktury albo z zaprzestania dziatalnosci produkcyjne;.

v TAK

J2 Promocja projektu

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze dziatania informacyjno - promocyjne n.t. projektu poprowadzone beda zgodnie z
przepisami Rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1828/2006 z dnia 8 grudnia 2006 r. ustanawiajacego
szczegotowe zasady wykonania rozporzadzenia Rady (WE) nr 1083/2006 ustanawiajacego przepisy
ogodlne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego oraz Funduszu Spéjnosci oraz rozporzadzenia (WE) nr 1080/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego

7 TAK

J3 Podatek VAT

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze realizujgc projekt nie bede mdgt odzyskac w zaden sposdb poniesionego kosztu
podatku VAT, ktorego wysokosc zostata okreslona w kategorii wydatki kwalifikowalne w formularzu
wniosku o dofinansowanie.

Jednoczesnie zobowiazuje sie do zwrotu zrefundowanej w ramach projektu czesci poniesionego
podatku VAT, jezeli zaistniejg przestanki umozliwiajgce odzyskanie tego podatku?. (Por. z art. 91 ust. 7
Ustawy o podatku od towaréw i ustug z dnia 11 marca 2004 r. Dz.U. 2004, Nr 54, poz. 535 z p6zn. zm.)

| TAK |

J4 Zakaz podwodjnego finansowania tych samych wydatkéw

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze realizujac powyzszy projekt:

* nie zrefundowano tego samego wydatku w ramach dwéch réznych projektow wspotfinansowanych ze
Srodkdéw funduszy strukturalnych lub Funduszu Spéjnosci;

* nie zrefundowano kosztow podatku VAT ze Srodkow funduszy strukturalnych lub Funduszu Spojnosci,
a nastepnie nie odzyskano tego podatku ze $rodkéw budzetu panstwa zgodnie z Ustawg o podatku od
towardw i ustug z dnia 11 marca 2004 r. z pézn. zm.;

* nie zakupiono $rodka trwatego z udziatem srodkow dotacji krajowej a nastepnie nie zrefundowano
kosztow amortyzacji tego srodka trwatego w ramach funduszy strukturalnych lub Funduszu Spéjnosci;
* nie otrzymano refundacji ze srodkéw funduszy strukturalnych lub Funduszu Spojnosci na wydatek,
ktory wezesniej zostat sfinansowany z preferencyjnej pozyczki ze $rodkéw publicznych oraz nie
dokonano niezwtocznego zwrotu refundowanej czesci tej pozyczki.

4‘ | [ 7 TAK
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J5 Pomoc publiczna

J5.1 Stosowanie Pomocy publicznej

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze powyzszy projekt bedzie realizowany zgodnie z prawodawstwem unijnym w zakresie
stosowania Pomocy publicznej oraz z wtasciwymi rozporzadzeniami krajowymi.

| NIEDOTYCZY |

J5.2 Wykluczenie z ubiegania si¢ o dofinansowanie i obowiazek zwrotu pomocy publicznej
wydany przez Komisje Europejska

Oswiadczenie Beneficjenta
Oswiadczam, ze realizujac powyzszy projekt:
* nie podlegam wykluczeniu o ktérym mowa w art. 211 Ustawy o finansach publicznych z dnia 30

czerwca 2005 r. (Dz.U.Nr 249, poz. 2104, z pdzn. zm.)
* nie cigzy na mnie obowigzek zwrotu pomocy publicznej wydany przez Komisje Europejska,

v TAK

J6 Oswiadczenie o niekaralnosci

J6.1 Oswiadczenie o niekaralnosci dla osob fizycznych

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze nie jestem przedsiebiorcg, ktéry zostat skazany prawomocnym wyrokiem za
przestgpstwo: sktadania fatszywych zeznan, przekupstwa, przeciwko mieniu, wiarygodnosci
dokumentow, obrotem pieniedzmi i papierami wartosciowymi, przeciwko systemowi bankowemu,
karnoskarbowe albo inne zwigzane z wykonywaniem dziatalno$ci gospodarczej lub popetnione w celu

osiggniecia korzy$ci majatkowych.

[ NIEDOTYCZY |

J6.2 Oswiadczenie niekaralnosci dia oséb prawnych

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, ze jako cztonek lub reprezentant organu zarzadzajacego (wykonawczego)/ wspalnik/
kierownik jednostki organizacyjnej nie zostatem skazany prawomocnym wyrokiem za przestepstwo:
sktadania fatszywych zeznan, przekupstwa, przeciwko mieniu, wiarygodnosci dokumentéw, obrotem
pieniedzmi papierami wartosciowymi, przeciwko systemowi bankowemu, karnoskarbowe albo inne
zwigzane z wykonywaniem dziatalnosci gospodarczej lub popetnione w celu osiggniecia korzysci

majatkowych.

[ TAK |

J7 Oswiadczenie o zabezpieczeniu wkladu wiasnego i posiadaniu srodkéw niezbenych
na realizacje projektu

Oswiadczenie Beneficjenta

J7.1 [Oswiadczam, ze posiadam wystarczajace $rodki finansowe na zrealizowanie projekiu.

7 TAK
I,
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J7.2 [Oswiadczam, ze zagwarantuje Srodki finansowe na pokrycie 100 % wydatkéw do czasu
uzyskania refundacji poniesionych wydatkéw. (nie dotyczy podmiotéw, ktére uzyskaty prawo
do zaliczki)

| TAK |

J8 Oswiadczenie o niezaleganiu ze sktadkami ZUS, podatkami i innymi wymaganymi
prawem daninami publicznym

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, iz nie zalegam z uiszczeniem podatkow, optat, sktadek na ubezpieczenia spoteczne i
zdrowotne i innych danin publicznych wymaganych prawem.

W TAK
J9 Oswiadczenie stosowaniu PZP

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, iz wszelkie dziatania w ramach projektu zwigzane z podejmowaniem zamowien
publicznych bedg realizowane zgodnie z prawem wspolnotowym oraz z Ustawg z dnia 29 stycznia
2004 r. Prawo zamowien publicznych (Dz. U. z 2006 r. Nr. 164, poz. 1163 z pézn. zm.).
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v TAK

J10Uzupelnienie wniosku

Oswiadczenie Beneficjenta

/Z chwila, kiedy poprawnie dziatajacy generator wnioskéw zostanie uruchomiony, zobowigzuje sie
do ponownego wypetnienia i ztozenia wniosku, zgodnie z procedurg przewidziang w Regulaminie
Konkursu obowigzujacym w momencie sktadania zaktualizowanego wniosku.

w TAK
J11Uzupetnienie zatacznikéow

Oswiadczenie Beneficjenta

Zobowigzuje sie do dostarczenia w terminie wynikajacym z harmonogramu przygotowania dokumentaciji
projektu, wszystkich zatacznikéw wymaganych w |l etapie, zgodnie z Regulaminem Konkursu.

W TAK

J12

Oswiadczenie Beneficjenta

Oswiadczam, iz informacje zawarte w niniejszym wniosku oraz w dotgczonych do niego zgodnie z
wykazem zatgcznikéw dokumentach sg zgodne z prawda.

Jednoczesnie oswiadczam, iz jestem Swiadomy/-a praw i obowigzkdw zwigzanych z realizacjg Projektu
finansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2007-2013, a w przypadku pozytywnego rozpatrzenia
niniejszego wniosku zobowiazuje sie do osiggniecia i utrzymania celéw i planowanych efektéw
Projektu.

W TAK
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K Wykaz zatgcznikow

[ Projekt zgtoszony do konkursu z preselekcja
[ Projekt zgtoszony do konkursu bez preselekcji

Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewodzkich w Warszawie o kwalifikowalnosci VAT

LP | Nazwa zalacznika |  Wystepuje
| etap oceny
[Harmonogram przygotowania dokumentaciji projektu. |
Inne zataczniki

1. Studium wykonalnosci / biznesplan. TAK
2. Zatagcznik 1a - formularz do wniosku o dofinansowanie w zakresie oceny

oddziatywania na srodowisko zgodnie z wytycznymi Ministra Rozwoju Regionalnego TAK
dotyczacymi postepowania w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko.

3. Zaswiadczenie organu odpowiedzialnego za monitorowanie obszarow Natura

2000 ( pismo Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Warszawie nr RDOS -14-
WPN-II-MT-6633-1-382/09 z dnia 26 marca 2009r.) - zgodnie z wytycznymi Ministra TAK
Rozwoju Regionalnego dotyczacymi postgpowania w sprawie oceny oddziatywania na
Srodowisko.
4. Dokumentacja w zakresie oceny oddziatywania na srodowisko - zgodnie z

wytycznymi Ministra Rozwoju Regionalnego dotyczacymi postepowania w sprawie TAK
oceny oddziatywania na $rodowisko.

5. Wyciag z dokumentacji technicznej, mapy, szkice lokalizacyjne / Specyfikacja TAK
istotnych warunkéw zamowienia

6. Program funkcjonalno - uzytkowy ( w przypadku projektow typu zaprojektuj i

vbU | NIE DOTYCZY
7. Dokumenty dotyczace zagospodarowania przestrzennego ( kopia decyzji o

warunkach zabudowy lub kopia decyzji o ustaleniu lokalizacji inwestycji lub wypis i TAK
Wwyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego )

8. Dokumenty potwierdzajace zabezpieczenie sSrodkéw finansowych na wkiad wiasny i TAK
Srodkoéw finansowych niezbednych do realizacji projektu

9. Dokument potwierdzajgcy forme prawng beneficjenta TAK
10. Dokument upowazniajgcy osobe / osoby do reprezentowania wnioskodawcy TAK
11. Dokument potwierdzajacy prawo dysponowania nieruchomoscig TAK
12. Dokumenty niezbedne do oceny finansowej kondycji Whnioskodawcy / Beneficjenta:

- bilans i rachunek zyskéw i strat lub sprawozdanie finansowe za ostatni zamknigty

rok obrotowy; w przypadku jst - opinia sktadu orzekajgcego RIO o sprawozdaniu z TAK
wykonania budzetu za ostatni rok lub uchwata o przyjeciu budzetu ( bez zatgcznikéw
finansowych ), uproszczone sprawozdanie finansowe ( bilans i rachunek zyskoéw i

strat za ostatni zamkniety rok obrotowy )

13. Kopia zawartej umowy ( porozumienia lub inego dokumentu ) okreslajgca role w

realizacji projektu, wzajemne zobowigzania stron, odpowiedialno$¢ wobec dysponental NIE DOTYCZY
Srodkow unijnych ( jesli dotyczy )

14. Poswiadczenia o wspétfinansowaniu projektu przez instytucje partycypujace

finansowo w kosztach ( jesli dotyczy) NIE DOTYCZY
15. Inne niezbedne zatgczone dokumenty wymagane prawem lub kategorig projektu, TAK
tj. Decyzja nr 25/2008 z dnia 03.10.2008r. pozwolenie na budowe

16. Inne dokumenty istotne z punktu widzenia beneficjenta, tj. oswiadczenie TAK

Dane osoby (0os6b) upowaznionej do podpisania wniosku i reprezentowania beneficjenta

Wyrazam zgode na przetwazanie moich danych osobowych zawartych we wniosku aplikacyjnym

na potrzeby MJWPU zgodnie z ustawq z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych
(Dz. U.z2002r. nr101, poz. 926 ze zm.)

osobowych .
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