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Projekt dokumentu

Korytarz Baltyk-Adriatyk

Przymierze 19 regionow zawarte w celu wsparcia konsekwentnej i natychmiastowej

realizacji korytarza kolejowego Balttyk-Adriatyk:

Gdynia/Gdansk — Warszawa — Brno — Wieden/Bratystawa — Wenecja —

Bolonia/Rawenna.

12 pazdziernika 2006 roku Ministrowie ds. Transportu i Infrastruktury Polski, Czech, Stowaciji,
Austrii i Wioch podpisali “List Intencyjny”, w ktérym okreslono wspétprace w sprawie
Korytarza Bafttyk-Adriatyk. W powyzszym dokumencie ustalono, ze w ramach rozszerzenia
juz istniejacego priorytetowego projektu UE nr 23 (Decyzja 884/2004 WE czesc¢ VI
Paneuropejskiego Korytarza Transportowego / linie kolejowe) Korytarz Battyk-Adriatyk
powinien by¢ potaczony z pétnhocnymi Wiochami oraz ze powinien przebiegaé od

Gdyni/Gdanska przez Wieden do Bolonii.

17 czerwca 2009 roku Rada Ministrow osiggneta porozumienie w sprawie proponowanego
przez Parlament Europejski i Rade rozporzadzenia dotyczgcego europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport. Rozporzadzenie uwzgledniajgce
Korytarz Battyk-Adriatyk (Gdynia-Katowice-Ostrawa/ZyIina-Wiedeh-Triest). okre$la zasady,
na jakich dokonuje sie wyboru korytarzy transportowych, a takze organizuje sie je i zarzagdza

sie nimi.

Poprzez opublikowanie zielonej ksiegi ,TEN-T: Przeglad polityki w kierunku lepiej
zintegrowanej sieci transportowej w stuzbie wspoélnej polityki transportowe]” w lutym 2009
roku Komisja Europejska zapoczatkowata zakrojony na szerokg skale proces przegladu
polityki transeuropejskiej sieci transportowej. Projekt ustawy porusza takie polityczne i
ekonomiczne zagadnienia jak realizacja zatozen dotyczacych ochrony klimatu, dalszy wzrost
gospodarczy, spbéjnosé ekonomiczna i spoteczna oraz wzmochienie roli Europy na arenie

miedzynarodowe;j.

Regiony-sygnatariusze pochwalajg dziatania Ministrow ds. Transportu i Infrastruktury. i

zwracajg sie do UE z prosbg o rozszerzenie projektu priorytetowego nr 23 na,,pd’rudnie w
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celu ukonczenia Korytarza Battyk-Adriatyk. Przyczynitoby sie to do dalszégo rozwoju
gospodarczego oraz wzrostu spéjnosci ekonomicznej i spotecznej na obszarach wzdtuz
korytarza.

KORYTARZ

Korytarz Battyk-Adriatyk zaczyna sie w Gdyni/Gdansku, ktére sg waznym intermodalnym
weztem komunikacyjnym regionu Morza Baltyckiego, a nastepnie przebiega kolejno przez
miasta Warszawa — Katowice — Ostrawa — Przeréw (Otrokovice) — Brno — Wieden — Graz —
Klagenfurt — Udine — Triest/\\Wenecja — Bolonia/Rawenna (rozgatezia sie na odcinku Katowice
— Zylina — Bratystawa — Wieden).

Miasta portowe Wenecja, Triest i Rawenna to odpowiednie intermodalne wezly
komunikacyjne potudniowej Europy, ktére stanowig bramy obszaru Morza Srédziemnego dla
ogromnych ilosci towaréw transportowanych droga morska poprzez Kanat Sueski do
szybko rozwijajacej sie Azji.

Wzdtuz Korytarza Battyk-Adriatyk odbywajg sie wazne prace budowlane (np. budowa

tuneléw w Austrii); w planach sg dalsze prace budowlane.

REGIONY
POLSKA tédzki, mazowiecki, pomorski, $laski,
warminsko-mazurski
CZECHY potudniowomorawski, morawsko-$laski,
ofomuniecki, zlinski
StOWACJA bratystawski, trenczynski, tarnawski, zylinski
AUSTRIA Karyntia, Dolna Austria, Styria, Wieden
WLOCHY Emilia Romania, Friuli-WWenecja-Julijska,
Wenecja Euganejska

PRIORYTETY

Przymierze odpowiednich regionéw apeluje do Komisji Europejskiej, Parlamentu
Europejskiego i zainteresowanych krajéw cztonkowskich, aby dotozyli wszelkich staran w
celu:
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(1) konsekwentnej i natychmiastowej realizacji Korytarza Bafttyk-Adriatyk
od Gdyni/Gdanska przez Brno/Bratystawe i Wieden az po
Bolonig/Rawenne dzieki rozszerzeniu obecnego projektu priorytetowego nr
23 sieci transeuropejskiej;

(2) zapewnienia rozwoju gospodarczego i konkurencyjnosci regionéw-
sygnatariuszy przylegajgcych do Korytarza Battyk-Adriatyk;

(3) poprawy dostepnosci dla dobrze funkcjonujgcych gospodarczo regionéw
wzdtuz Korytarza Baftyk-Adriatyk;

(4) podjecia koniecznych dziatan w kierunku utworzenia sieci kolejowej jako
alternatywy dla transportu drogowego w celu spetnienia zobowigzan UE w
zakresie pakietu klimatycznego;

(5) skupienia si¢ na weztach transportu intermodalnego i ustugach wzdtuz
Korytarza Battyk-Adriatyk;

(6) bezpieczenstwa ruchu wzdtuz Korytarza Battyk-Adriatyk.

(1) Konsekwentna i natychmiastowa realizacja Korytarza Battyk-Adriatyk od
Gdyni/Gdanska przez Brno/Bratystawe i Wieden, Udine az do Bolonii/ Rawenny polegajgca
na zmianie decyzji 884/2004 WE o sieci transportu europejskiego oraz rozszerzeniu na
potudnie sieci transportu europejskiego w ramach projektu priorytetowego nr 23.

Dla regionéw-sygnatariuszy Korytarz Battyk-Adriatyk jest korytarzem strategicznym. Nalezy
dac pierwszenstwo potgczeniom transportowym, dzieki ktérym udaje sie utrzymac
niezagrozone miejsca pracy i rozwéj gospodarczy.

Regiony-sygnatariusze beda kluczowymi elementami na drodze do rozszerzenia handlu na
rynki pétnocnej, wschodniej i potudniowo-wschodniej Europy, stajac sie sitg napedowsg,
zrbwnowazonego rozwoju systemu transportowego i gospodarki.

Ponadto rozszerzenie projektu priorytetowego nr 23 jest niezwykle wazne, gdyz tworzenie
nowych potgczen, scenariuszy i korytarzy gwarantuje lepszy kontakt pomiedzy Europg
Pétnocng i obszarem Morza Srédziemnego z rynkami globalnymi, a zwiekszenie spojnosci
regionalnej i ekonomicznej wschodniej czesci Unii Europejskiej przyczynia sie do ulepszenia
przewozu towaréw do/z tych obszardéw.

(2) Zapewnienie rozwoju gospodarczego i konkurencyjnosci regionéw-sygnatariuszy
wzdtuz Korytarza Baftyk-Adriatyk

Zréwnowazony rozwoj i wspotpraca gospodarcza w powaznym stopniu zalezg od
dostepnosci sieci transportowej, jej wydajnosci i infrastruktury. Z tego powodu )
zrébwnowazony rozwdj infrastruktury zwigzanej z transportem i logistykg oraz réwnig/istotny
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wzglad zwigzany z ograniczeniem wptywu transportu na srodowisko naturalne przyczynig sie
do wiekszej konkurencyjnosci wielonarodowego obszaru wzdituz Korytarza Baftyk-Adriatyk i
bedg stanowity istotng warto$¢ dla zainteresowanych regionéw. Wymaga to wydajne;j sieci
wzajemnych pofgczen i wspétpracy miedzy sieciami krajowymi oraz dostepu do nich. Sie¢
efektywnie dziatajgcych metropolii wzdtuz osi korytarza zapewni rynek produkciji i zbytu
towaréw, ustug i wiedzy. Korytarz Battyk-Adriatyk nie tylko wigze sie zatem ze stworzeniem
ram wspotpracy, co ma znaczenie dla innowacyjnych przedsiebiorstw o okreslonym
zapotrzebowaniu na pracownikéw, ale pozwoli na wzmocnienie odnosnych regionéw w
wymiarach gospodarczym i kulturalnym.

(3) Poprawa dostepnosci dla dobrze funkcjonujgcych gospodarczo regionéw wzdtuz
Korytarza Battyk-Adriatyk

Peten rozwoj Korytarza Battyk-Adriatyk stanowi istotne brakujgce ogniwo w odniesieniu do
dostepnosci w regionach-sygnatariuszach. Korytarz odgrywa kluczowg role jako dodatkowy
element istotny dla rozwoju regionalnego i spojnosci gospodarczej oraz promuje postep w
zakresie harmonizaciji i interoperacyjnosci transportu kolejowego.

Regiony-sygnatariusze  wzdiuz Korytarza  Baftyk-Adriatyk  podkres$lajg ~ znaczenie
infrastruktury kolejowej o wysokiej wydajno$ci oraz rozwigzania problemu istniejgcych
,waskich gardet” w infrastrukturze w celu zapewnienia lepszego dostepu do wspdlnego rynku
europejskiego i rynkéw Swiatowych.

Gtéwnym celem regionéw-sygnatariuszy jest zrbwnowazony rozwéj gospodarczy, ochrona
miejsc pracy oraz rozszerzenie mozliwosci zatrudnienia dzieki lepszej dostepnosci i
wspotpracy miedzynarodowej. Dostepnosé jest istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego
i wzrostu, w zwigzku z czym rosngce znaczenie potgczenia intermodalnego Korytarza Battyk-
Adriatyk jest szczegdlnie istotne w odniesieniu do zwiekszenia przeptywu transportu z
Europy Pétnocnej, Srodkowej i Wschodniej w kierunku portéw azjatyckich przez Morze
Srédziemne i Adriatyk.

(4) Podjecie koniecznych dziatan w celu spetnienia zobowigzan UE w zakresie
ochrony klimatu

Unia Europejska niedawno zobowigzata sie do podjecia konkretnych dziatan w celu
osiggniecia obiecanego poziomu redukcji emisji dwutlenku wegla o 20% ponizej poziomu z
1990 r. do 2020 r.(COM 2008/17 23.01.2008).

Ponad jedna pigta catej emisji dwutlenku wegla pochodzi z transportu, z czégo 90% z
transportu drogowego i powietrznego. Transport kolejowy jest trzy razy bardziej
energooszczedny niz transport drogowy. Wobec tego przesuniecie transportu z dré’g'w
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strone przyjaznych srodowisku $rodkéw transportu takich jak kolej w planowanym Korytarzu
Battyk-Adriatyk stanowi kolejny krok w kierunku osiggniecia ambitnych celéw UE
dotyczacych klimatu oraz celéw, ktére bedg odnowione w protokole klimatycznym post-Kioto
w Kopenhadze.

Partnerskie regiony-sygnatariusze wzdtuz Korytarza Battyk-Adriatyk beda wspétpracowac
nad efektywnym i przyjaznym $rodowisku potgczeniem Pétnoc-Potudnie i bedg wspieraé
technologie przyjazne $rodowisku takie jak kolej. Podkres$lajg jednoczesnie wielkie znaczenie
Scistej wspodtpracy w rozwoju gospodarczym.

(5) Skupienie sie na weztach transportu intermodalnego i ustugach wzdtuz
Korytarza Battyk-Adriatyk

Systemy kolejowe i drogowe wysokiej jakosci, ktore mozna w miare potrzeby rozwijac,
oferujg szerokie i regionalne potgczenia Pétnoc-Potudnie, jednakze ich catkowite mozliwosci
rozwing sie jedynie wtedy, gdy wszystkie ptaszczyzny beda odpowiadaty przysziemu
natezeniu transportu i jezeli beda odpowiednio atrakcyjne jakosciowo, by sprostac
spodziewanym przeptywom.

Optymalizacja infrastruktury dla transportu multimodalnego i aktywizacja ustug wzdtuz
Korytarza Battyk-Adriatyk sg zgodne z trendem zamiany innych srodkéw transportu na
przyjazng $rodowisku kolej w celu przyspieszenia ,zielonych” wdrozen i minimalizacji
zwigzanych z transportem negatywnych skutkéw dla Srodowiska.

Sposrod kilku istotnych projektéw Europoint Brno i port Freudenau na Dunaju w Wiedniu
mozna uwazac za inicjatywy zmierzajace we wtasciwym kierunku.

(6) Bezpieczenstwo ruchu wzdituz Korytarza Battyk-Adriatyk

Ponadto w kontekscie rosngcych wydatkow na inne srodki transportu (np. drogowy)
korzystanie z kolei bedzie bardziej atrakcyjne i przede wszystkim zwiekszy bezpieczenstwo
ruchu, co z kolei doprowadzi do obnizenia kosztow dla gospodarek dzieki uniknieciu
wypadkdéw w regionach-sygnatariuszach.
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Ja, nizej podpisana Anna Szeliga, ttumacz przysiegly jezyka angielskiego wpisany na liste
ttumaczy przysiegtych Ministra Sprawiedliwosci pod nr. TP/1009/05, zaswiadczam zgodnoSc
niniejszego ttumaczenia z przedstawiong mi kopig dokumentu.

Warszawa, 18 wrzesnia 2009 r. Nr rep.: 435/2009
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