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Odpowiadajgc na zlozong przez Pana interpelacie w sprawie budowy linii kolei duzych predkosci (KDP)
w wojewodztwie mazowieckim wyjasniam, co nastepuje:
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Odnosénie do kwestii umieszczania w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego ustalen
planu zagospodarowania przestrzennego wojewoddztwa, informuje, ze w $wietle art. 44 ustawy o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, w powigzaniu z art. 48 ustawy jw., do planow
miejscowych mozna wprowadzaé tylko te ustalenia planu wojewodztwa, kiére dotyczg przedsiewziec, w
stosunku do ktérych znane sg terminy ich realizacji oraz zostaly okreslone warunki, zwiaszcza
finansowe, rezerwowania dla nich terenéw. To za$ oznacza, ze w przypadku KDP nie ma dzisiaj
zadnych podstaw prawnych do wprowadzenia tej inwestyciji do planéw miejscowych.

Przepis art. 9 ust. 2 ustawy j.w., zgodnie z ktérym ustalenia planu wojewddztwa uwzglednia sie w
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy, nalezy interpretowac jako
wymog spojnosci publicznych polityk przestrzennych, z zastrzezeniem, ze zaréwno studium gminy, jak i
plan wojewodztwa zawierajg ustalenia kierunkowe, kiére bezposrednio nie majg wplywu na
wykonywanie praw wlasnoéci do nieruchomosci, a tym samym nie rodzg zadnych skutkow
odszkodowawczych.

Odnoszac sie do przepisu, zgodnie z ktorym miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego musza
by¢ sporzadzane zgodnie z ustaleniami studium gminy, nalezy — powolujgc sig na ugruntowane w
orzecznictwie i pismiennictwie poglady — siwierdzi¢, ze w przypadku, gdy ustalenia studium dotyczg
zadan, w stosunku do ktérych nie zostaty okreslone warunki realizacji, pierwszenstwo ma zastosowanie
wyzej wspomnianego art. 44.

Niezaleznie od powyzszych interpretacji przepiséw o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
chciatbym odniesé sie do poruszonych w interpelacii kwestii zwigzanych z sytuacja, w jakiej znajduje sie
aktualnie zamierzenie dot. KDP. Otéz pragne podkreslic, ze informacja o zawieszeniu prac
przygotowawczych zwigzanych z tym przedsigwzigciem byla o podana do publicznej wiadomosci tylko
w formie enuncjacji wtasciwego do spraw transportu ministra. Informacja ta nie moze dezawuowac
ustalenn Koncepgji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030, a tym samym nie moze stanowic
argumentu na rzecz nieuwzgledniania KDP w planie wojewédztwa, a takze dezakiualizacji uchwaty
80/12 Sejmiku Wojewddziwa Mazowieckiego z kwietnia 2012 roku, w kiérej jednoznacznie opowiedziat
sie on za kontynuacjg prac przygotowawczych do realizacji tego przedsigwziecia.

Pragne réwniez odniesé sie do obaw dotyczacych zgodnosci KDP z unijng politykg transportowg. Otz
w Swietle przyjetych przez Komisje Europejskga najnowszych dokumentéw dotyczacych
Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T oraz instrumentu Connecting Europe Facility nalezy
stwierdzié, ze budowa linii KDP w Polsce, w tym tzw. linii ,Y” jest bardzo waznym i kluczowym,
wymienionym w tekécie i na mapach, elementem bazowej sieci kolejowych potaczen pasazerskich w
Polsce. Nalezy tu dodaé, ze najnowsze korytarze sieci bazowej TEN-T, jak rowniez kolejowe korytarze
transportowe — Railway Freight Corridor majg stuzy¢ w gtéwnej mierze realizacji polityki UE dotyczgcej
transporiu towaréw. KDP jest przedsiewzieciem zaspokajajgcym potrzeby ruchu pasazerskiego, i w
zwigzku z tym wpisuje sie w sie¢ potgczen rownoleznikowych wschéd-zachéd oraz pofgczen
transgranicznych w kierunku zachodnim i potudniowym.
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