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Na podstawie § 58 Statutu Wojewddztwa Mazowieckiego skladam na rece Pana
Przewodniczacego interpelacje do:

Marszaltka Wojewédztwa Mazowieckiego Pana Adama Struzika.

Zwracam sie do Pana Marszatka o przedstawienie wyktadni prawnej na temat
relacji pomiedzy Planem Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa
Mazowieckiego a Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrzennego gmin
wchodzacych w jego skiad.

Bezposérednim powodem wystosowania tej interpelacji jest sprawa umieszczenia
przebiegu Kolei Duzych Predkosci linii Y Warszawa-L6dz-Wroctaw-Poznar (KDP) w
Plamie Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego i jednoczesne
znaczne odkfadanie tej inwestycji w czasie.

W wyniku tego gminy czujg sie zobligowane by wpisywa¢ obecnie odpowiednig
rezerwacje terenu do Studium i Miejscowych Plandéw Zagospodarowania Przestrzennego
wraz ze szczegolowym trasowaniem KDP.

Tymczasem zachodzi wiele przestanek ktére powodujg ze wpisanie przebiegu
KDP do Gminnych Planéw Zagospodarowania Przestrzennego nie powinno mie¢ miejsca.
Do planéw miejscowych mozna wprowadzi¢ tylko te ustalenia planu wojewodztwa w
stosunku do ktérych znane sg terminy ich realizacji oraz warunki, w tym finansowanie ich
wprowadzenia. Te dwa warunki nie sg dotrzymane, co wyjasniam ponizej:

Mazowsze.

serce Polski



1. Aspekt terminu realizacji
Wszelkie prace nad budowa linii KDP ,Y” zostaly zawieszone decyzjg rzadu RP do

2030 roku. Nie jest to jednak data rozpoczecia prac, lecz czas kiedy bedzie
musiata zostac podjeta kolejna decyzja na ten temat. Jest prawdopodobne ze
zawieszenie moze by¢ przediuzone na kolejne 15 lub wiecej lat, lub zostang
wznowione wylgcznie prace projektowe nad rozwigzaniami alternatywnymi. Bardzo
znamienny jest w tej kwestii fragment Prognozy Oddziatywania Na Srodowisko Do
Programu Szynowego: ,Nalezy tu jednoznacznie stwierdzi¢, ze koncepcja KDP
zostata oficjalnie oddalona, prawdopodobnie na wiele dziesiecioleci. Wydaje sie, ze
biorgc pod uwage koszty i ekstremalne ucigzliwosci Srodowiskowe takich kolei przy
raczej niewielkim efekcie przewozowym, decyzje taka nalezy w Prognozie przyjaé
jako zrozumiatg i korzysing”. Podsumowujgc, przedsiewziecie to z calg pewnoscig
nie bedzie realizowane przez diugi okres czasu, rzedu kilkudziesieciu lat, a jest tez
bardzo prawdopodobne Ze inwestycja ta nigdy nie zostanie zrealizowana w
obecnie zaplanowanym ksztaicie.

2. Aspekt finansowania inwestycji
Ogtoszona w 2013 roku reforma unijnej polityki infrastruktury w zakresie

budowy Paneuropejskich Korytarzy Transportowych zaktada ze w
wyznaczonych trasach zostang wykorzystane gtéwnie istniejgce odcinki
komunikacyjne, zostang przeprowadzone modernizacje tych czesci gdzie
bedzie to wymagane, a nowe odcinki bedg budowane tylko tam gdzie nie
istnieje infrastruktura ktérg mozna wykorzystaé. Jest to podyktowane gtéwnie
rachunkiem ekonomicznym. Tymczasem budowa KDP ,Y” ma przebiegaé po
catkowicie nowych terenach, ma byé budowana od podstaw bez
wykorzystania istniejacej infrastruktury. W dodatku trasowanie KDP nie
pokrywa sie z wyznaczonymi Paneuropejskimi Korytarzami Transportowymi, w
szczegolnosci z korytarzem nr 2. Reasumujgc, omawiana inwestycja nie jest
spojna z polityka transportowg UE ani pod wzgledem trasowania ani pod
wzgledem sposobu prowadzenia tego typu inwestycji. Wobec braku spéjnosci
trasowania KDP ,Y" z Paneuropejskimi Korytarzami Transportowymi, zgodnie
z deklaracjg Unijnego Komisarza ds. Transportu Siima Kallasa, inwestycja ta
ma nikle szanse otrzymania dofinansowania z UE w perspektywie wielu lat.
Biorgc dodatkowo pod uwage obecny kryzys oraz wysokie koszty tej
inwestycji, mozliwosci jej sfinansowania wylgcznie ze $rodkéw krajowych sg
bardzo odlegte w czasie.

Skutkiem braku wigzgcych decyzji co do realizacji inwestycji KDP sg, praktycznie
rzecz biorgc, powazne utrudnienie lub pozbawienie mozliwo$ci inwestowania na
obszarach zaplanowanej trasy ,Y”, oraz drastyczny spadek wartosci tych terenéw,
co w efekcie oznacza ich degradacje w perspektywie nawet kilkudziesieciu lat. A
przeciez dotyczy to bardzo wartosciowych terenéw aglomeracji warszawskiej.



Podsumowujac, prosze o wyjasnienie relacji prawnych pomiedzy Wojewodzkim
Planem Przestrzennego Zagospodarowania, a miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego, czy urzedy gmin sg zobligowane umieszczac
w miejscowych PZP wytycznych z wojewddzkiego PZP i na jakich zasadach, oraz
jakie warunki musza by¢ spetnione, aby wiasciciele gruntow mogli ubiegac sie o
odszkodowania wynikajace z faktycznego ograniczenia dysponowania swojg
wiasnoscia?

Z powazaniem

ftold Kotodziejski



