Zatacznik nr 3
do Programu

UZASADNIENIE DO PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HAtASEM
DLA TERENOW POZA AGLOMERACJAMI POt+OZONYCH WZDtUZ DROGI
KRAJOWEJ NR 7 | EKSPRESOWEJ NR S7 NA TERENIE WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO, ZAWIERAJACE ZAKRES OCENIONYCH | OKRESLONYCH
ZAGADNIEN.

1.Charakterystyka obszaru objetego Mapg akustyczng.

Podstawe do opracowania Programu stanowi dokumentacja pn. Mapy akustyczne dla
drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazddéw na dobe wykonana w roku 2007
przez Politechnike Krakowskg im. T. Kosciuszki na zlecenie Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad w Warszawie. Mape akustyczng opracowano dla pasa o szerokosci
2x 1000 m, zatem w konsekwencji, niniejszym Programem objety zostat pas terenu
0 szerokoéci 2 x 1000m oraz teren pasa drogowego o sredniej szerokosci ok. 30 m,
potozony po obu stronach wyszczegdlnionych w tabeli nr 1 odcinkdéw drogi krajowej nr 7

i ekspresowej nr S7.

Tabela nr 1. Zestawienie objetych analizg odcinkéw drogi krajowej nr 7 i ekspresowej nr S7
wraz z powierzchnig otaczajgcego je obszaru.

Kilometraz Powierzchnia
Numer Nazwa odcinka obszaru analizy
odcinka od km do km Km2
1. 380+626 382+400 Raszyn 3,546
2. 382+400 384+174 Raszyn - Janki 3,341
3. 384+174 388+293 Janki - Magdalenka 6,606
4. 388+293 402+652 Magdalenka - Tarczyn 29,015
5. 402+652 414+960 Tarczyn — Gréjec 24,932
6. 414+960 416+079 Grdjec (obwodnica 1) 2,173
7. 416+079 420+244 Grdjec (obwodnica 2) 8,427
8. 420+244 436+098 Groéjec — Falecice 32,060
9. 0+000 5+198 Falecice — Biatobrzegi (droga 48) 10,539
10. 5+198 8+233 Biatobrzegi (droga 48) - Biatobrzegi (koniec 6.120
obwodnicy)
11. 444+345 4514303 Biatobrzegi (konie’c obwodnicy) 14571
— St. Gozd
12. 451+303 459+031 St. Goézd — Jedlinsk 15,602
13. 459+031 466+776 Jedlinsk — Radom 15,640
14. 299+700 309+470 Siedlin - Przyborowice 19,516
15. 309+470 325+990 Przyborowie - Zakroczym 33,046
16. 325+990 331+320 Zakroczym - Kazun 10,655
17. 331+320 344+730 Kazun - Lomianki 26,853

Ponizej wyszczegolniono dane dotyczgce odcinkow, tj. ich lokalizacje oraz
zagospodarowania terenu obszaréw objetych programem, wskazano takze jednostki

podziatu administracyjnego, w granicach, ktérych wykonywana byta niniejsza analiza.




1) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 380+626 do 382+400 Raszyn.

Pierwszy analizowany cigg, o dtugosci 1,774 km, bedgcy fragmentem drogi krajowej
nr 7, rozpoczyna sie w poblizu skrzyzowania drogi krajowej nr 7 z ulicag Na Skraju
w miejscowosci Raszyn. Na tym obszarze wystepuje zwarta zabudowa zamieszkania

zbiorowego i jednorodzinna.

2) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 382+400 do 384+174 Raszyn - Janki.

Odcinek zaczyna sie w potudniowej czesci Raszyn i obejmuje pojedyncze
zabudowania jednorodzinne. Dalej, przebiega przez miejscowosci: Puchaty, Falenty i konczy
sie w miejscowosci Janki na skrzyzowania z drogg Krajowg nr 8. Obszar objety analizg
obejmuje gtéwnie tereny zielone z obszarami zbiornikow wod powierzchniowych, z

rozproszong zabudowg jednorodzinng i zagrodowa.

3) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 384+174 do 388+293 Janki — Magdalenka.

Odcinek o dtugosci 4,119 km zaczyna sie w miejscowosci Janki przebiega przez
wigkszg czes¢ miasta, gdzie wystepuje zwartg zabudowg wielorodzinng. Dalej biegnie w
kierunku potudniowym przez miejscowosci: Laszczki, Sekocin Nowy i Sekocin Stary oraz
Stomin i konczy sie na wysokosci miejscowosci Magdalenka, zlokalizowanej po wschodniej
stronie drogi. Na odcinku dominuje zabudowa S$rednia oraz zabudowa jednorodzinna.

Opisywany odcinek krzyzuje sie z drogg wojewddzkg nr 721, w miejscowosci Sekocin.

4) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 388+293 do 402+652 Magdalenka -
Tarczyn.

Odcinek o dtugosci 14,359 km przebiega przez nastepujgce miejscowosci: Sekocin
Stary, tazy, Marysin, Wygoda, Kol. Warszawska, Jabtonowo, Wdlka Kosowska, Stefanowo,
Mrokéw, Wola Przypkowska, Wola Mrokowska, Warszawianka, Grzedy, Jozefowice i konczy
sie na skrzyzowaniu z droga wojewddzkg Nr 876 w miejscowosci Tarczyn. Na obszarze
objety analiza, wystepujg obszar zielony, zabudowa niskg, rozproszona, z wigkszymi

skupiskami zabudowanh w w/w miejscowosciach. Odcinek przecina rzeka Gtaskowka.

5) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 402+652 do 414+960 Tarczyn — Gréjec.

Odcinek o dlugosci 12,308 km obejmuje potudniowg czes¢ miasta Tarczyn i biegnie
dalej w kierunku potudniowym, poprzez miejscowosci: Komorniki, Jeziorzany, Rembertéw i
Kopana z rozproszong zabudowg jednorodzinng i zagrodowg. Na obszarze przewazajg

tereny zielone i wystepujg liczne stawy rybne. Opisywany cigg przecina rzeka Jeziorka.



6) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 414+960 do 416+079 Gréjec —obwodnica 1.
Nastepny odcinek o dlugosci 1,119 km stanowi cze$¢ obwodnicy miasta Grojec
i obejmuje obszar miejscowosci Wordow. Cigg przecina rzeka Molnica. Odcinek krzyzuje sie
tez z drogg krajowg nr 50 oraz drogg wojewddzkg Nr 728. Na analizowanym obszarze

wystepujg gtownie tereny zielone z rozproszona zabudows.

7) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 416+079 do 420+244 Grdjec — obwodnica 2.

Odcinek stanowi potudniowa obwodnica miasta Gréjec, o dlugosci 4,165 km.
Analizowany obszar obejmuje nastepujgce miejscowosci: Grudzkowola, Kepina oraz
Skuréw. Zwarta zabudowa wystepuje jedynie w poinocnej czesci odcinka, po jego
wschodniej stronie i stanowi zabudowe miasta Grojec, dalej dominujg obszary zielone

Z rozproszong zabudowa niska.

8) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 420+244 do 436+098 Grojec — Falecice.

Kolejny odcinek o dtugoéci 15,854 km. biegnie od m. Gréjec w kierunku potudniowym
i obejmuje nastepujgce miejscowosci: Skuréw, Oczesaty, Widéw, Turowice, Kussy,
Zaboréwek, Zaborow, Wilczy Targ, Maciejowka, Bartodzieje, J6zeféw, Nowa Diugowola,
Dtugowola, Olszamy, Broniszew, Broniszew Kolonia, Kolonia Promna, Lekarcice, Lekarcice
Stare, Stanistawéw Promna Kolonia oraz Parcela Falecicka. Zawarta zabudowa wystepuje
jedynie w miejscowosci Broniszew. Na pozostatym terenie dominujg tereny zielone,
zabudowa jednorodzinna i zagrodowa. Ciagg krzyzuje sie z drogg wojewddzkg Nr 730

za miejscowoscig Skurow.

9) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 0+000 do 5+198 Falecice — Biatobrzegi

(droga 48).

Odcinek o dtugosci 5,198 km, to odcinek drogi nr 48, rozpoczynajgcy obwodnice
miasta Biatobrzegi, posiadajacy parametry drogi ekspresowej. Przebiega przez
miejscowosci: Falecice oraz Kolonia Promna. Na obszarze tym wystepuje pojedyncza

zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.

10) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 5+198 do 8+233 Biatobrzegi (droga 48) —
Biatobrzegi (koniec obwodnicy).

Jest to koncowy odcinek obwodnicy miasta Biatobrzegi ( droga nr 48), o dtugosci
3,035 km. Obejmuje miejscowos¢ Sucha, gdzie wystepuje pojedyncza zabudowa

jednorodzinna i zagrodowa.



11) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 444+345 do 451+303 Biatobrzegi (koniec
obwodnicy) — St. Gézd.

Jest to odcinek o dlugosci 6,958 km, obejmujgcy miejscowosci: Sucha, Kamien,
Pagowiec, Siekluki, Stary Gézd oraz Kietbéw Nowy. Dominujg tu obszary niezabudowane.
Zwarta zabudowa jeno i wielorodzinna wystepuje jedynie w potudniowej czesci omawianego
ciggu.

12) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 451+303 do 459+031 St. Gézd — Jedlinsk.

Odcinek o dtugosci 7,728 km obejmuje miejscowosci: Stary Gozd, Nowy Goézd,
Zdzary, Stare Zdzary, Kepiny, Jedlanka, Wola Gutowska. Omawiany cigg przecina rzeka

Radomka. Na obszarze wystepuje rozproszona zabudowa jednorodzinna i zagrodowa.

13) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 459+031 do 466+776 Jedlinsk — Radom.

Kolejny odcinek o dtugosci 7,745 km stanowi ostatni cigg potudniowego odcinka drogi
krajowej nr 7 i przebiega przez miejscowosci: Jedlanka, Jedlinsk, Jedlinsk — Piaski, Wsola,
Piastéw, Wielogora, Wola Gutowska oraz poéinocng czes¢ miasta Radom. Na odcinku

dominuje zabudowa rozproszona, niska, jednorodzinna i zagrodowa.

14) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 299+700 do 309+470 Siedlin - Przyborowice.

Odcinek, bedacy fragmentem drogi krajowej Nr 7, o dtugosci 9,77 km potozony jest
pomiedzy miejscowosciami Siedlin i Przyborowice. Obszar analizy obejmuje miejscowosci:
Siedlin, Cempkowo, Szczytniki, Szczytno, Poczernin oraz Przyborowice Gorne.
Przedmiotowy cigg charakteryzuje sie bardzo duzym udziatem uzytkéw rolnych z pojedynczg

zabudowg zagrodows.

15) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 309+470 do 325+990 Przyborowie -
Zakroczym.

Odcinek o dtugosci 16,52 km biegnie w kierunku potudniowym, az do miejscowosci
Zakroczym i obejmuje miejscowosci: Szczytno, Przyborowice Gorne, Michatéwek, Strézewo,
Zatuski, Niepiekta, Sobole, Zdunowo, Kroczewo, Strubiny, Trebki Nowe, Henrysin, Trebki
Stare, Ostrzykowizna, Zakroczym - Pieczotugi. Zwarta zabudowa (gtéwnie jednorodzinna)
wystepuje w miejscowosciach: Kroczewo, Zakroczym. Na pozostatych terenach wystepuje
rozproszona zabudowa zagrodowa.

16) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 325+990 do 331+320 Zakroczym - Kazun.

Odcinek o dtugosci 5,33km kohczy sie w miejscowosci Kazuh. Obszar analizy
obejmuje miejscowosci: Zakroczym — Utrata, Sady, Kazun Polski, Kazun Nowy oraz Kazun
Bielany. Zwarta zabudowa (gtéwnie jednorodzinna) wystepuje w Kazuh Nowy.

Na pozostatym terenie wystepuje rozproszona zabudowa zagrodowa.



17) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 331+320 do 348+420 Kazun — Lomianki.

Ostatni odcinek omawianego ciggu, o dlugosci 13,41km konczy sie w miejscowosci
tomianki. Obszar analizy obejmuje miejscowosci: Kazuh Nowy, Debina, Czosnodw,
Czastkow, Czastkow Mazowiecki, Czgstkéw Polski, Palmiry, tomna, Pienkéw, Dziekanow
Lesny, Dziekanéw Nowy, Dziekanéw Polski, |zabelin, Dziekanowek, lzabelin Dziekanow,
Kietpin, gdzie zwarta zabudowa (gtdwnie jednorodzinna) wystepuje w miejscowosciach:
Kazun Nowy, Debina, Czosnéw, Czastkow Mazowiecki, Czastkéw Polski, tomna, Palmiry,
Nowy Dziekanéw, Dziekanow Polski, Izabelin oraz tomianki. Na pozostatych terenach

wystepuje rozproszona zabudowa zagrodowa.

W ponizszej tabeli przedstawiono diugos¢ odcinkéw i powierzchni obszaru analizy na

tle podziatu administracyjnego oraz liczbe ludnosci zamieszkatej na danym obszarze.

Tabela nr 2. Lgczna dtugosé odcinkéw i powierzchni obszaru analizy na tle podziatu

administracyjnego. Ludnosc¢ zamieszkata na poszczegolnych odcinkach.

e Dlugos¢ Powierzchnia x
g2 . , odcinka obszaru analizy £
S5 Gmina Powiat N 8
z3 33
km km? =
1. Raszyn pruszkowski 1,774 3,546 5065
2. Raszyn pruszkowski 1,774 3,341 267
Raszyn p.ruszkom{skll 4119 6,606 1754
Lesznowola piaseczynski
Raszyn pruszkowski
4. Lesznowola piaseczynhski 14,359 29,015 6799
Tarczyn piaseczynhski
5. Tarczyn piaseczynski 12,308 24,932 568
6. Groéjec grojecki 1,119 2,173 735
7. Grdjec gréjecki 4,165 8,427 2020
Belsk Duzy gréjecki
Goszczyn gréjecki
8. Groéjec grojecki 15,854 32,060 1601
Jasieniec grojecki
Promna biatobrzeski
9. Promna biatobrzeski 5,198 10,539 73
10. Biatobrzegi biatobrzeski 3,035 6,120 26
Biatobrzegi biatobrzeski
11. Stara Btotnica biatobrzeski 6,958 14,571 1059
12. Stara B}ptnica bia’robrzes_ki 7728 15,602 1519
Jedlinsk radomski
13. Jedlinsk radomski 7,745 15,640 2776
Radom radomski
14, Plonsk plonski 9,770 19,516 480
Zatuski ptonski
15. Zaltuski plonski__ 16,520 33,046 1691
Zakroczym nowodworski
16. Zakrocz’ym nowodworsk? 5330 10,655 436
Czosnow nowodworski
17 Czosnoéw nowodworskKi 13,410 26,853 4399

*Zrédto danych: Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400 pojazdéw na dobe.




Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem brak jest obszaréw chronionych
w mysl ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska, (Dz. U. 2008r.,
Nr 25 poz. 150 z p6zn. zm.) oraz nie wystepujg obszary ograniczonego uzytkowania.
Lokalizacje poszczegodlnych odcinkéw drogi przedstawione zostata w zatgczniku graficznym

na Mapach odcinkéw drég (arkusze od nr 1 do 35).

2.Charakterystyka terenéw objetych Programem.

Analiza przeprowadzona podczas opracowywania Programu uwzgledniajgca dane
wynikajgce z Map akustycznych pozwolita na wskazanie liczby ludnosci zamieszkatej na
badanym obszarze, narazonej na ponadnormatywny hatas.

Uzyskane dane przedstawiono dla poszczegolnych odcinkow drogi krajowej nr 7

i ekspresowej nr S7 w ponizszych tabelach nr 3+36.

1) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 380+626 do 382+400 Raszyn.

Tabela nr 3. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Przekroczenie Procent ludno$ci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazone;j
na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
2419 0 47,76
1052 5 20,77
609 10 12,02
520 15 10,27
416 20 8,21
48 25 0,95
Suma: 5065

Tabela nr 4. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn:.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazone;j
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
1846 0 36,45
1400 5 27,64
727 10 14,35
468 15 9,24
561 20 11,08
63 25 1,24
Suma: 5065




2) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 382+400 do 384+174 Raszyn - Janki.

Tabela nr 5. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
151 0 56,55
38 5 14,23
15 10 5,62
11 15 4,12
18 20 6,74
34 25 12,73

Suma:. 267

Tabela nr 6 Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
116 0 43,45
72 5 26,97
8 10 3,00
28 15 10,49
36 20 13,48
7 25 2,62

Suma:. 267

3) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 384+174 do 388+293 Janki - Magdalenka.

Tabela nr 7. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
771 0 43,96
369 5 21,04
270 10 15,39
335 15 19,10
9 20 0,51

Suma: 1754

Tabela nr 8. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn:.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
568 0 32,38
459 5 26,17
318 10 18,13
312 15 17,79
97 20 5,53

Suma: 1754




4) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 388+293 do 402+652 Magdalenka -
Tarczyn.

Tabela nr 9. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Ly na ponadnormatywny hatas
dB %

3433 0 50,49
1435 5 21,11
1209 10 17,78

680 15 10,00

41 20 0,60

Suma: 6799

Tabela nr 10. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %

2429 0 35,73

2145 5 31,55

1048 10 15,41

941 15 13,84

235 20 3,46

Suma: 6799

5) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 402+652 do 414+960 Tarczyn — Gréjec.

Tabela nr 11. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %

377 0 66,37
135 5 23,77

25 10 4,40

25 15 4,40

6 20 1,06

Suma: 568

Tabela nr 12. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Lpwy:.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %

311 0 54,75

168 5 29,58

53 10 9,33

13 15 2,29

23 20 4,05

Suma: 568




6) Odcinek drogi krajowej nr 7 od km 414+960 do 416+079 Gréjec - obwodnica 1.

Tabela nr 13. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
556 0 75,65
143 5 19,46
35 10 4,76

Suma:. 735

Tabela nr 14. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
434 0 59,05
197 5 26,80
77 10 10,48
27 15 3,67

Suma: 735

7) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 416+079 do 420+244 Grdjec - obwodnica 2.

Tabela nr 15. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
1066 0 52,77
536 5 26,53
286 10 14,16
132 15 6,53

Suma: 2020

Tabela nr 16. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
733 0 36,29
692 5 34,26
380 10 18,81
200 15 9,90
14 20 0,69

Suma: 2020




8) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 420+244 do 436+098 Grojec — Falecice.

Tabela nr 17. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwigku Ly.

Przekroczenie Procent ludno$ci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Ly na ponadnormatywny hatas
dB %
679 0 42,41
383 5 23,92
401 10 25,05
134 15 8,37
4 20 0,25
Suma: 1601

Tabela nr 18. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazone;j
na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %

569 0 35,54

501 5 31,29

339 10 21,17

154 15 9,62

38 20 2,37

Suma: 1601

9) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 0+000 do 5+198 Falecice — Biatobrzegi
(droga 48).

Tabela nr 19. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Przekroczenie Procent ludno$ci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %

42 0 57,53

20 5 27,40

11 10 15,07
Suma: 73

Tabela nr 20. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Przekroczenie Procent ludnosci zamieszkatej na
Liczba mieszkancéw narazonych poziomu dzwieku analizowanym obszarze, narazonej
na ponadnormatywny hatas Lpown na ponadnormatywny hatas
dB %

30 0 41,10

21 5 28,77

21 10 28,77
Suma: 73




10) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 5+198 do 8+233 Bialobrzegi (droga 48) —
Biatlobrzegi (koniec obwodnicy).

Tabela nr 21. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
21 0 80,77
5 5 19,23

Suma: 26

Tabela nr 22. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
21 0 80,77
5 5 19,23

Suma:. 26

11) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 444+345 do 451+303 Biatobrzegi (koniec

obwodnicy) — St. Gézd.

Tabela nr 23. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
517 0 48,82
321 5 30,31
153 10 14,45
68 15 6,42

Suma: 1059

Tabela nr 24. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
351 0 33,14
381 5 35,98
204 10 19,26
113 15 10,67
11 20 1,04

Suma: 1059




12) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 451+303 do 459+031 St. Gézd — Jedlinsk.

Tabela nr 25. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
580 0 38,18
408 5 26,86
390 10 25,67
141 15 9,28

Suma: 1519

Tabela nr 26. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Lpwn na ponadnormatywny hatas
dB %
405 0 26,66
477 5 31,40
331 10 21,79
270 15 17,77
35 20 2,30

Suma: 1519

13) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 459+031 do 466+776 Jedlinsk — Radom.

Tabela nr 27. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
1259 0 1259
644 5 644
585 10 585
240 15 240
48 20 48

Suma: 2776

Tabela nr 28. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn:.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %

896 0 32,28
790 5 28,46
565 10 20,35
411 15 14,81
112 20 4,03

3 25 0,11

Suma: 2776




14) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 299+700 do 309+470 Siedlin - Przyborowice.

Tabela nr 29. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancow narazonych na

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej na

ponadnormatywny hatas Ly ponadnormatywny halas
dB %
215 0 44,79
118 5 24,58
104 10 21,67
43 15 8,96

Suma: 480

Tabela nr 30. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
169 0 35,21
156 5 32,50
54 10 11,25
94 15 19,58
8 20 1,67

Suma: 480

15) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 309+470 do 325+990 Przyborowie -

Zakroczym.

Tabela nr 31. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ly na ponadnormatywny hatas
dB %
767 0 45,36
428 5 25,31
343 10 20,28
143 15 8,46
10 25 0,59

Suma: 1691

Tabela nr 32. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lpown na ponadnormatywny hatas
dB %
632 0 37,37
497 5 29,39
312 10 18,45
219 15 12,95
32 20 1,89

Suma: 1691




16) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 325+990 do 331+320 Zakroczym - Kazun.

Tabela nr 33. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na

ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku L.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazone;j

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
145 0 33,26
181 5 41,51
86 10 19,72
22 15 5,05
1 20 0,23

Suma: 436

Tabela nr 34. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwn.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
86 0 19,72
216 5 49,54
99 10 22,71
33 15 7,57
1 20 0,23

Suma: 436

17) Odcinek drogi krajowej nr 7 od 331+320 do 348+420 Kazun - Lomianki.

Tabela nr 1. Liczba ludno$ci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na

ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Ly.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwigku

Procent ludno$ci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Ln na ponadnormatywny hatas
dB %
2478 0 56,33
1124 5 25,55
347 10 7,89
446 15 10,14
3 20 0,07

Suma: 4399

Tabela nr 2. Liczba ludnosci zamieszkatej na badanym obszarze, narazona na
ponadnormatywny poziom hatasu. Przekroczenia poziomu dzwieku Lpwy:.

Liczba mieszkancéw narazonych

Przekroczenie
poziomu dzwieku

Procent ludnosci zamieszkatej na
analizowanym obszarze, narazonej

na ponadnormatywny hatas Lown na ponadnormatywny hatas
dB %
1800 0 40,92
1517 5 34,49
491 10 11,16
554 15 12,59
38 20 0,86

Suma: 4399




Zgodnie z wytycznymi okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia
14 pazdziernika 2002 r., w sprawie szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadac
program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498), o kolejnosci
realizacji zadah programu dla terendw zabudowy mieszkaniowej decyduje wartos¢
wskaznika M charakteryzujgcego wielkosci przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu i
liczbe mieszkancow.

W tym celu, na potrzeby Programu, okreslano priorytety podejmowania dziatan,
a mianowicie w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ przedsiewziecia ochronne
dla obszaréw najbardziej zagrozonych hatasem, na ktérych wskaznik M posiada najwyzszag
wartos¢ oraz wystepujg budynki specjalne tj.: szpitale, domy opieki spotecznej szkoty,
przedszkola oraz terendw uzdrowiskowe.

Dokonano podziatu wskaznika M na trzy grupy, fgczgc elementy w wezsze klasy jego

wartosci.

Podziat ten przedstawiono w tabeli nr 37.

Tabela nr 37. Zestawienie priorytetow, proponowanych dziatan na terenach mieszkaniowych,
majgcych na celu ograniczenie poziomu hatasu do $rodowiska, z uwzglednieniem
wskaznika M.

Priorytet dziatan Zakres wskaznika M
od do
Wysoki > 50 50
Sredni 49,9 20
Niski 19,95 0

Opracowano réowniez nastepujgcg metodyke postepowania:

1. Wykorzystujgc relacje przestrzenne opracowano warstwe zawierajgcg budynki
podlegajgce ochronie i przypisano kazdemu budynkowi wartos¢ wskaznika M,
zgodnie z jego lokalizacjg (tj.jezeli obszar reprezentujgcy budynek mieszkaniowy
przecinat sie z obszarem reprezentujgcym rozktad wskaznika M).

2. W przypadkach, gdy obszar reprezentujgcy budynek mieszkaniowy przecinat
sie z kilkoma obszarami ze wskaznikiem M, wybrano wartos¢ maksymalng wskaznika
M.

3. Wybrano budynki, dla ktérych M>50 oraz liczba zamieszkatych oséb jest wigksza
od zera.

4. Pogrupowano budynki w obszary tak, aby jednym dziataniem objgé wyznaczony
obszar dziatan.

5. Dla budynkow o wartosciach wskaznika M z zakresu 20<M<50 okreslono obszary
dziatan wybierajgc grupy, co najmniej 5 budynkow zlokalizowanych w bezposrednim

sgsiedztwie tj. tak, aby dziataniem objg¢ maksymalng liczbe budynkow.




6. W przypadkach, w ktérych pojedyncze budynki o wskazniku M>50
nie sg zlokalizowane w sgsiedztwie innych budynkéw, budynki spetniajgce powyzszy
warunek zestawiono osobno tak, aby mozliwe byto okreslenie dziatan w odniesieniu

do pojedynczego budynku.

Opisang metodyke postepowania zilustrowano na rysunku nr 1.

. Budynki dlaktorych M>50

S| Obszar dziatan

Obszar dla ktorego M>50

Rysunek nr 1. Metodyka okreslenia obszaru, dla ktérego wyznaczany jest wskaznik M.

Na obszarze dziatan nr 42 znajdujg sie 2 budynki w zwigzku z tym obszar zostat wytypowany
do prowadzenia dziatan. Dla pojedynczego budynku o M>50 nie utworzono obszaru dziatan,
natomiast zaproponowano dziatania inne, takie jak wykonanie przegladu ekologicznego

Z analizg mozliwosci prowadzenia dziatan ograniczajgcych emisje hatasu.

Na rysunku nr 2 zestawiono wartosci wskaznika M w potgczeniu z liczbg
mieszkancow dla drogi nr 7 i ekspresowej S7.
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Analiza wartosci wskaznika M, droga nr 7
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Rysunek nr 2. Liczba mieszkancéw z zestawieniu z wartosciami wskaznika M.

Na podstawie przeprowadzonej analizy mapy akustycznej i opracowanej metody

oraz okreslonych priorytetow wyznaczono tereny zagrozone hatasem zwane ,obszarami

dziatan”.

Charakterystyka poszczegélnych proponowanych obszaréw dziatah przedstawiona

zostata w tabeli nr 38 oraz w zatgczniku graficznym na Mapach proponowanych obszaréw

dziatan (od arkusza 1 do 30).

Tabela nr 38. Charakterystyka obszaréw objetych Programem.

Srednia liczba

Maksymalna liczba

Numer

Nr obszaru llos¢ budynkow kondygnacji kondygnacji arkusza
2 17 1,8 2 6
4 1 2,0 2 20
5 8 1,4 2 3
6 6 1,5 2 56
7 24 1,9 3 5
8 190 1,8 2 7,8,9, 10
9 7 1,4 2 16
10 10 1,6 3 16
11 14 1,9 3 17
12 7 1,7 2 17
13 5 2,2 3 18
14 4 1,8 2 18
15 7 1,7 2 19
16 24 1,8 3 19, 20
18 3 1,7 2 28
19 12 1,6 2 28
20 14 1,7 3 30
21 28 1,5 3 30




23 8 3,0 5 23
24 8 1,6 2 22
25 20 1,8 3 21
26 3 1,7 2 19
27 7 2,1 3 19
28 19 1,6 3 18
29 6 2,0 2 17
30 4 15 2 14
31 4 2,3 3 14
32 102 2,2 3 14
33 52 2,0 3 14
34 153 2,1 3 13,14
35 19 1,9 3 13
36 7 2,0 3 13
37 82 1,6 3 12
38 15 1,9 3 12
39 6 1,7 3 12
40 9 1,7 3 12
41 278 1,9 3 8,9, 10,11, 12
42 8 2,5 4 8,10
43 265 1,9 3 10, 11, 12
45 200 1,9 3 7,8,9
46 16 1,7 2 3
47 1 2,0 2 4
48 6 1,7 2 6
49 24 1,3 2 27

3.Charakterystyka techniczno - akustyczna zrédet hatasu.

Gtownym zrédtem hatasu w sasiedztwie odcinkdow drogi krajowej bedacej
przedmiotem niniejszego opracowania jest ruch pojazdéw. Na wielko$S¢ emisji hatasu
generowanego przez ruch samochodowy wplywajg przede wszystkim takie parametry jak
wielkos¢ natezenia ruchu, udziat procentowy pojazddéw ciezkich w potoku ruchu oraz
predkos¢ pojazddw.

W tabeli nr 39 przedstawiono charakterystyke techniczng zrédet hatasu, drogi
krajowej nr 7 i ekspresowej nr S7 na analizowanym obszarze stanowigcg dane i wnioski

wynikajgce ze sporzadzonych map akustycznych.



Tabela nr 39. Charakterystyka techniczna zrodet hatasu drogi krajowej nr 7.

Rodzajowa struktura ruchu pojazdéw samochodowych

Wartos¢ . Samochody
Numer Nazwa odcinka SDRwg. | Typ przekroju Klasa drogi | Motocyk Sam%Chody Lekkr']ed ciezarowe S"’.‘”?°°h°dy Autob Ciggniki
odcinka GPR 2005 drogowego otocykle osobowe samochody bez ciezarowe utobusy rolnicze
[P/d] [P/d] mikrobusy ciezarowe przyczepy z przyczepg [P/d] [P/d]
[P/d] [P/d] P/d] [P/d]
1. Raszyn (przejscie) 52821 2x3 GP 24 18501 1923 1509 2167 219 0
2. Raszyn - Janki 58574 2x2 GP - - - - - - -
3. Janki - Magdalenka 29343 2x2 GP - - - - - - -
4. Magdalenka - Tarczyn 31977 2x2 GP - - - - - - -
5. Tarczyn - Grojec 24001 2x2 GP - - - - - - -
6. Gréjec (obwodnica 1) 17392 2x2 GP - - - - - - -
7. Grojec (obwodnica 2) 18785 1x2 GP - - - - - - -
8. Grojec — Falecice 20152 1x2 GP - - - - - - -
9. Falecice — B'jg’)brzeg' (droga | 19179 1x2 s 29 21081 2678 1383 3149 206 0
Biatobrzegi (droga 48) —
10. Biatobrzegi (koniec 20420 1x2 S 29 20702 2520 1890 3049 143 0
obwodnicy)
Biatobrzegi (koniec
11. obwodnicy) 20420 1x2 GP 30 22165 3214 2153 2577 182 0
— St. Gozd

12. St. Gozd — Jedlinsk 20867 1x2 GP - - - - - -

13. Jedlinsk — Radom 22139 1x2 GP - - - - - - -
14. Siedlin - Przyborowice 24085 2x2 GP 45 17865 2040 1297 2581 249 0
15. Przyborowie - Zakroczym 22842 2x2 S 23 16401 2033 1576 2581 228 0
16. Zakroczym - Kazun 27147 2x2 S 51 20675 2180 1578 2355 308 0
17. Kazun - Lomianki 34500 2x2 S 15 27300 2952 1643 2234 356 0




Specyfike zrédta hatasu w zakresie jego emisji do otoczenia drogi znaczgco
modyfikujg ekrany akustyczne. W otoczeniu analizowanego ciggu drogowego

zidentyfikowano przedstawione w ponizszej tabeli ekrany akustyczne tabela nr 40.

Tabela nr 40. Parametry lokalizacyjno-techniczne ekrandéw akustycznych zlokalizowanych
wzdtuz analizowanego ciggu drogowego, drogi krajowej nr 7.

) Symbol Kilometraz Kilometraz | Wysokos¢ Dtugos¢
Nr drogi . ) . tk ko K "
RS identyfikacyjny poczgtkowy oncowy ekranu Typ ekranu eKranu
krajowe] ekranu
km km m m
S7 - 313+980 314+010 3 nieprzezroczysty 30
S7 - 313+850 313+980 3 nieprzezroczysty 130
S7 - 333+550 333+630 2 nieprzezroczysty 80

Dodatkowo na podstawie wizji lokalnej zlokalizowano ekrany w km okoto 417+400
prawa i lewa strona drogi, do okoto km 418+000, ekran w km 446+600 do km 449+000,
ekran w km od 450+050 do 451+000 i ekran w km od 452+000.

4. Trendy zmian stanu akustyczneqo.

Z uwagi na fakt, iz Mapy akustyczne dla drég krajowych wykonane byly w roku 2007
po raz pierwszy oraz, w zwigzku ze zmiang rozporzgdzenia Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. nr 120,
poz. 826), w ktorym wprowadzono nowe wskazniki majgce zastosowanie do prowadzenia
dtugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem — Lpwy Oraz Ly, wykonawcy
opracowania pn. Mapy akustyczne dla drég krajowych o natezeniu ruchu powyzej 16 400
pojazdéw na dobe jak, i wykonawcy Programu nie dysponowali materiatem poréwnawczym,
ktory pozwalatby oszacowaC trendy zmian klimatu akustycznego w odniesieniu do
analizowanych odcinkow drogi.

Na petne i rzetelne przedstawienie dynamiki i skali tego zjawiska pozwoli dopiero
opracowanie kolejnych edycji Map akustycznych oraz bazujgcych na ich ustaleniach

Programéw ochrony srodowiska przed hatasem.



5. Analiza materialdow, dokumentéow i publikacji wykorzystanych do
opracowania Programu.

W ramach tworzenia Dokumentaciji do okre$lenia Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla terenébw poza aglomeracjami potozonych wzdtuz drogi krajowej nr 7, na terenie

wojewddztwa mazowieckiego przeanalizowano nastepujgce dokumenty krajowe i lokalne:

1) Plany krajowe:

Polityka Ekologiczna Panstwa w latach 2009-2012 z perspektywg do roku 2016
(Warszawa 2008), ktéra przyjeta zostata przez Rade Ministrow w dniu 16.12.2008r oraz
w dniu 04.03.2009 r. rekomendowana przez Sejmowa Komisje Ochrony Srodowiska
Zasobéw Naturalnych i Lesnictwa do przyjecia przez Sejm Rzeczypospolitej. Celem
Sredniookresowym do 2016 roku w zakresie ochrony przed hatasem jest dokonanie
wiarygodnej oceny narazania spoteczenstwa na ponadnormatywny hatas i podjecie
krokdw do zmniejszenia tego zagrozenia tam, gdzie jest ono najwicksze.

Zawiera ona réwniez kierunki dziatan w latach 2009-2012, okreS$lone jako: ,Dziatania
zmierzajgce do ochrony spoteczehstwa przed ponadnormatywnym dziataniem hatasu”,
nalezg do kompetencji wtadz samorzgdowych. Wobec tego, konieczne jest sporzgdzenie
map akustycznych dla miast powyzej 100 tys. mieszkancow oraz dla drog, linii
kolejowych, lotnisk, a takze wykonanie Programdéw ochrony przed hatasem dla obszaréw
narazonych na ponadnormatywne oddziatywanie hatasu, wynikajgcych z map
akustycznych. W programach tych powinny by¢ zawarte konkretne przedsiewziecia
techniczne i organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on
ponadnormatywny. Szczegdlnie wazna jest likwidacja zrodet hatasu przez tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkoéci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na
mniej hatasliwy, a takze budowe ekrandéw akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie
planowania przestrzennego dla rozdzielenia potencjalnych zZrdodet hatasu od terendw

mieszkaniowych. Konieczny jest tez rozwoj systemu monitoringu hatasu.

2) Dokumenty wojewoddzkie:

a) Strategia rozwoju wojewddztwa mazowieckiego do roku 2020 (aktualizacja)
(uchwalona przez Sejmik Wojewoddztwa Mazowieckiego w dniu 29 maja 2006 r.).

Celem nadrzednym wynikajagcym z przyjetej w ,Strategii...” wizji i misji jest wzrost
konkurencyjnosci gospodarki i réwnowazenie rozwoju spoteczno-gospodarczego
w regionie, w celu poprawy jakosci zycia mieszkancow. Realizowany jest on poprzez

cele strategiczne i posrednie uszczegotowione poprzez kierunki dziatan. Kierunki



b)

3)

b)

f)

)

dziatan okreslone jako: 1.7. Poprawa bezpieczenstwa publicznego, 3.2. Rozwo;j i
poprawa standardow infrastruktury technicznej oraz 4.1. Poprawa dostepnosci
komunikacyjnej i transportu w regionie, w tym lotnictwa cywilnego; zaktadajg
realizacje zamierzen przyczyniajgcych sie do ograniczenia negatywnego wptywu
hatasu na srodowisko poprzez polepszenie stanu technicznego drég, poprawiajgcych
funkcjonowanie systemu transportu publicznego, zapewniajgcych sprawne
powigzania z otoczeniem miedzynarodowym, krajowym iregionalnym, usuwanie
niedroznosci oraz niskiej przepustowosci i jakosci istniejgcej sieci drogowe;j.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa mazowieckiego (Warszawa
2004r.), ktérego nadrzednym celem jest ksztattowanie harmonijnej struktury
funkcjonalno - przestrzennej wojewddztwa sprzyjajgcej zrownowazonemu
wykorzystaniu cech, zasobow i walorow przestrzeni z rozwojem gospodarczym,
wzrostem poziomu i jakosci zycia oraz trwatym zachowaniem wiasciwosci srodowiska

przyrodniczego.

Plany oraz strategie powiatowe i gminne:

Strategia Rozwoju Powiatu Biaftobrzeskiego na lata 2008 — 2018 (Biatobrzeqi,
grudzieh 2007r.), ktorej celem operacyjnym jest m. in. poprawa i ochrona stanu
srodowiska przyrodniczego, w tym ochrona przed hatasem.

Strategia Rozwoju Lokalnego Powiatu Grojeckiego na lata 2004 — 2020, Regionalne
Biuro Realizacji Programéw Ekologicznych, 2004r., ktérej celem jest kontynuacja
polityki poprawy jakosci zycia mieszkahcow powiatu.

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Groéjeckiego (Grojec, luty 2005r.), definiujacy
zadania w obszarze poprawy stanu $rodowiska naturalnego.

Strategia rozwoju Powiatu Nowodworskiego (Nowy Dwoér Mazowiecki, kwiecien
2002r), stawiajgca na umocnienie wspolnoty terytorialnej poprzez podniesienie
konkurencyjnosci powiatu.

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Nowodworskiego na lata 2007-2013 ( Nowy Dwor
Mazowiecki, listopad 2007r.), ukierunkowany m.in. na rozwdj infrastruktury
technicznej i spotecznej, podniesienie stopnia funkcjonalnosci i korzysci dla rozwoju
wspolnoty terytorialnej.

Strategia zrbwnowazonego Rozwoju Powiatu Piaseczyriskiego (Piaseczno, grudzieh
2003r.), definiujgca priorytety majgce na celu poprawe stanu sanitarnego
i wzmocnienie kondycji przyrodniczej powiatu.

Plan rozwoju lokalnego powiatu piaseczynskiego na lata 2007-2015 (Grudzien

2007r.), wyszczegolniajgcy priorytety z zakresu ochrony srodowiska.



h)

)

k)

Strategia rozwoju powiatu ptoriskiego oraz Lokalny Plan Rozwoju Powiatu Ptoriskiego
na lata 2004 — 2013 (Ptonsk, kwiecien 2004r.) okreslajgce priorytetowe dziatania
prowadzgce do poprawy warunkéw zycia mieszkancéw powiatu.

Strategia Zrébwnowazonego Rozwoju Powiatu Radomskiego do 2020 roku (Radom,
maj 2008 rok) , okreslajgca dziatania majgce na celu statg poprawe jakosci zycia
mieszkancow, chronigce zasoby Srodowiska przyrodniczego i dziedzictwa
kulturowego.

Plan Rozwoju Lokalnego Powiatu Radomskiego na lata 2007 — 2013 (Radom 2007r.,
Wydziat Promocji i Rozwoju Powiatu Radomskiego), ktéry okresla dziatania dgzgce
do obnizenia poziomu hatasu emitowanego do srodowiska, poprzez modernizacje
drog powiatowych.

Strategia Rozwoju Powiatu Warszawskiego Zachodniego wraz z Planem Rozwoju
Lokalnego dla Powiatu Warszawskiego Zachodniego ( pazdziernik 2004r.)

Strategia rozwoju powiatu pruszkowskiego do 2025 roku (Pruszkéw, maj 2005r.)
zapewniajgca trwaly i zréwnowazony rozwdj powiatu, tgczgca problematyke

spoteczng, ekologiczng, gospodarczg i przestrzenna.

m) Strategia Rozwoju Gminy Raszyn do 2020 roku ( Raszyn sierpien 2002r.),

n)

p)

a)

)

formutujgca cele i zadania zmierzajgce do poprawy zycia mieszkahcow gminy.
Strategia Rozwoju Miasta | Gminy Biatobrzegi (Biatobrzegi wrzesien 2004r.) wraz
z Planem Rozwoju Lokalnego Gminy Biafobrzegi, stawiajgce na rozwdj infrastruktury
technicznej, komunalnej, mieszkaniowej, rozwdj turystyki, podnoszenie poziomu
edukacji, ochrony zdrowia i kultury, ochrone i wykorzystanie srodowiska naturalnego.
Strategia Rozwoju Gminy Stara Btotnica ( Stara Btotnica 2004r.)

Strategia rozwoju Gminy i Miasta Gréjec do roku 2020 ( Grojec, maj 2003r. )
zaktadajgca poprawe stanu technicznego i standardu drég.

Strategia rozwoju spofeczno - gospodarczego gminy Jasiniec ( Jasiniec czerwiec
2004r.) oraz Planu rozwoju lokalnego gminy Jasieniec, sierpien 2004r.

Strategia Rozwoju Gminy Lesznowola do 2020 roku zaktadajgca poprawe stanu
infrastruktury technicznej na terenie gminy dla rozwoju przedsiebiorczosci
i osadnictwa.

Strategia Rozwoju tomianek do 2014 roku, Komisja Planowania | Rozwoju Rady
Miejskiej W tomiankach.

Strategia Rozwoju Gminy Miasta Ptoriska na lata 2004-2015, ktérej gtbwnym celem
jest dgzenie do wysokiego poziomu zycia mieszkancow.

Strategia Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020 formutujgca cel strategiczny

w sferze przestrzenno - ekologicznej jako wytworzenie silnych powigzan



funkcjonalnych i przestrzennych pomiedzy Radomiem a gminami lezgcymi w jego

obszarze oddziatywania.

v) Strategia Rozwoju Gminy Tarczyn, Tarczyn 2001r., dgzgca do rozwoju zaplecza
mieszkalnego, rekreacyjnego, ustugowego i inwestycyjnego dla aglomeraciji
warszawskiej.

w) Plan Rozwoju Lokalnego gminy Tarczyn na lata 2004 — 2013.

X) Strategia Zrownowazonego Rozwoju Gminy Zakroczym do 2020 roku ( Zakroczym,
czerwiec 2004r.), ktéra stawia na tworzenie jak najlepszych warunkow dla trwatego
rozwoju lokalnego.

y) Strategia Rozwoju Gminy Zatuski na lata 2008 — 2015( czerwiec 2008r.), formutujgca
cele polegajagce na rozwoju infrastruktury lokalne;.

4) Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, obszaréw objetych niniejszym
Programem:

Lp. Nazwa MPZP Akt powotujgcy
. . Uchwata Rady Miasta i Gminy Biatobrzegi
Miejscowy plan zagospodarowania
1. MDA X . nr XV/82/2004
przestrzennego czesci gminy Biatobrzegi 7 dn.02.03.2004r
Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Miasta i Gminy Biatobrzegi
2. zagospodarowania przestrzennego nr X111/54/99
Gminy Biatobrzegi z dn.08.06.1999r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Miasta i Gminy Biatobrzegi
3. przestrzennego i gminy Biatobrzegi na obszarze nr XXXV1/185/2006
sotectwa Kamien z dn.27.04.2006r.
.
: gospocarc przes 9 nr XV/89/2000 z dn.26.04.2000r.
Gminy Belsk Duzy
;
: gosp ania pr: 9 nr XXVI1/213/2000 z dn.18.12.2000r.
Gminy Gréjec
Miejscowy plan zagospodarowania U C .
. i chwata Rady Miejskiej w Gréjcu
6. przestrzepnego teren_u .d2|a+ek’n_r 67/1 -67/14 r XXXVI/268/05 2 dn.29.04.2005r.
potozonych w miejscowosci Podole
Miejscowy plan zagospodarowania C .
- Uchwata Rady Miejskiej w Grojcu
7. przegtrzennego ter.enu (_:12|a}ek nr 107/2 nr 11/16/02 2 dn.0212 2002r.
i 113 w obrebie wsi Szczesna
Studium uwarunk_owan i kierunkow Uchwata Rady Gminy w Goszczynie
8. zagospodarowania przestrzennego Ar XIV/107/99 7 dn.18.12.1999r
Gminy Goszczyn T )
9 Zagospodarowania przestrzemnego Ushwata Rady Gminy Jediifsk
) . - nr XXXI11/56/2001 z dn.03.12.2006r.
Gminy Jedlinsk
Studium uwarunk_owan i kierunkow Uchwata Rady Gminy Jasieniec
10. zagospodarowania przestrzennego nr VII/61/99 z dn.25.10 1999r
Gminy Jasieniec U )
11 Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Gminy w Lesznowoli
’ przestrzennego czesci wsi kazy nr 237/XXI11/99 z dn. 16.11.1999r.
Il etap zmiany w miejscowym planie
12 zagospodarowania przestrzennego wsi tazy, Uchwata Rady Gminy w Lesznowoli
’ Kolonia Warszawska, Stefanowo i Waélka nr 295/XXX/2000 z dn. 19.05.2000r.
Kosowska
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
13 przestrzennego gminy Lesznowola dla czesci Uchwata Rady Gminy w Lesznowoli
’ obszaru PGR nr 785/LXIM/2002 z dn.04.10.2002r.
i Radiostacja tazy




Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego czesci wsi Radiostacja tazy

Uchwata Rady Gminy w Lesznowoli

14. i dawne P.G.R. nr 444/XXXVI111/2001 z dn.06.02.2001r.
tazy w gminie Lesznowola
Il etap i IV etap zmian w miejscowym planie
15 zagospodarowania przestrzennego wsi tazy, Uchwata Rady Gminy w Lesznowoli
: Kolonia Warszawska, Stefanowo i Wolka nr 686/L/2001 z dn.05.12.2001r.
Kosowska w gminie Lesznowola.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania .
16. przestrzenr:ego grgim? Raszyngdlapwsi Falenty Uchwata Rady Gminy Raszyn
Nowe nr 187/XLI/97 z dn.04.09.1997r.
| e e
) . nr 109/XXI111/00 z dn.30.03.2000r.
gminy Raszyn
Zmiana miejscowego planu ogdlnego Uchwata Rady Gminy Raszyn
18. zagospodarowania przestrzennego nr 132/XXV/00 z dn.15.06.2000F.
gminy Raszyn
19. | zagospodarowana prectaenegs gming Raszyn Uhwata Rady Grminy Raszyn
) dla czesai t - i Stomir nr 196/XXXVII/01 z dn.19.04.2001r.
esci terendw we wsi Stomin
Zmiana miejscowego planu ogélnego
20 zagospodarowania przestrzennego gminy Raszyn Uchwata Rady Gminy Raszyn
) dla czesci terenéw nr 222/XL/01 z dn.21.09.2001r.
we wsi Sekocin Stary
2t | e e i
: . o nr VI/50/07 z dn.08.03.2007r.
Falenty i Falenty Nowe - cze$¢ I
Zmiana miejscowego planu ogélnego
29 zagospodarowania przestrzennego gminy Raszyn Uchwata Rady Gminy Raszyn
) obejmujgcego czesc¢ terenéw potoczonych we wsi nr XI1X/122/03 z dn.06.11.2003r.
Janki
5. | praostaeiee e SO e v
) L ! ) e nr LX1/1003/05 z dn.15.12.2005r.
Raszyn po wschodniej stronie Alei Krakowskiej
24 zagosgggigr%?/vr;:ﬁfg?gzggeprﬁggg gﬂ?ﬁf cI;aszyn Uchwata Rady Gminy Raszyn
) - . . . nr XVI11/103/03 z dn.09.10.2003k.
dla czesci terendw we wsi Sekocin Stary
25. | preestrzennego oxgc tevenon polozonyon we wsi Uohwala Rady Gminy Raszyn
) S . nr VII1/47/03 z dn.29.04.2003r.
ekowin Nowy
26. | przesirzonnego dia obszars polotonego wie wsi Uohwala Rady Gminy Raszyn
) . e nr VI/51/07 z dn.08.03.2007r.
Falenty i Falenty Nowe — czes¢ lll
Miejscowy plan zagospodarowania
27 przestrzennego dla czesci terenéw potozonych we Uchwata Rady Gminy Raszyn
) wsi Dawidy, Dawidy Bankowe, tady, Podolszyn nr LIX/984/05 z dn.27.10.2005r.
Nowy-obszar |
Miejscowy plan zagospodarowania
o8 przestrzennego dla terenéw potozonych we wsi Uchwata Rady Gminy Raszyn
’ Raszyn po zachodniej stronie Alei Krakowskiej nr LI1X/983/05 z dn.27.10.2005r.
czesé |
20. | preesirzonnego dia orentw polozonych we wsi Uohwata Rady Gminy Raszyn
) Rybie nr LIX/982/05 z dn.27.10.2005r.
Miejscowy plan zagospodarowania
30 przestrzennego dla czesci terenéw potozonych we Uchwata Rady Gminy Raszyn
) wsiach Falenty Nowe, Dawidy Bankowe, tady i nr LV11/905/2005 z dn.22.09.2005r.
Falenty
Miejscowy plan zagospodarowania
31 przestrzennego czesci wsi Sekocin stary, Sekocin Uchwata Rady Gminy Raszyn
’ Nowy , Janki, Falenty, wsi Wypedy, Puchaty nr XXXVI1/623/04 z dn.21.X.2004r.
w dwdch etapach —etap |
2. | oo v
' . ) nr XXXVI1/622/04 z dn.21.X.2004r.
Nowe Grocholice - czes¢ 1 i ll
33. Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Gminy Raszyn




przestrzennego dla obszaru potozonego we wsi
Falenty i Falenty Nowe —czes$¢ |

nr XXXV/512/04 z dn.07.X.2004r.

Miejscowy plan zagospodarowania

Uchwata Rady Gminy Raszyn

34. przestrzennego czesci wsi Sekocin Las nr XXI1/161/04 7 dn.05.02.2004r
i Sekocin Stary R '
Studium uwarunkowan i kierunkéw S .
35. zagospodarowania przestrzennego UCh;Vf;aZlR/ggyZ'\ng;g'ijzwlgR;grom'u
gminy Radom T '
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Radomiu
36. przestrzennego m. Radomia w obrebie ulic nr 532/97 z dn.27 11.1997r
warszawskiej, Putaskiego, Zdtkiewskiego T '
37 Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Radomiu
) przestrzennego ,Kasztelanska-Orkana” nr 549/2001 z dn.28.05.2001r.
38 Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Radomiu
) przestrzennego w rejonie Kasztelanskiej-Orkana nr 768/2006 z dn.27.02.2006r.
Studium uwarunk_owan i kierunkow Uchwata Rady Gminy w Starej Blotnicy
39. zagospodarowania przestrzennego nr X/77/99z dn.16.12.1999r
gminy Stara Bfotnica T '
Miejscowy plan zagospodarowania U .
chwata Rady Gminy Promna
40. przestrzennego dla obszaru
gminy Promna nr XXXV1/265/06 z dn.26.10.2006r.
Miejscowy plan zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Tarczynie
41. przestrzennego dla obszaru nr XX/147/03 7 dn.30.12.2003r
gminy Tarczyn T )
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w Tarczynie
42. przestrzennego nr XXI11/197/2000 z dn.25.10.2000r.
dla wsi Tarczyn
Miejscowy plan ogdlnego zagospodarowania U . .
chwata Rady Gminy Czosnkow
43. przestrzennego nr 135/XXXV/98 z dn. 18.11.1998r.
gminy Czosnéw
Zmiana MIEJSCOWEGO planu za gospodgrowanla. Uchwata Rady Gminy Czosnkow nr 154/XXIX/2002
44, przestrzennego gminy Czosnéw dla rejonu drogi 2 dn.09.04.2002r
krajowej nr 7 T )
45 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Gminy Czosnkéw nr 32/X/03
) gminy Czosnéw z dn.30.12.2003r.
S Z'mlana studium uwal_'unkowan Uchwata Rady Miejskiej w £omiankach
46. i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego nr XLI/293/2006 z dn. 11.07.2006r
Miasta i Gminy tomianki e )
47 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miejskiej w £omiankach
’ ,Osikowa” nr XXXI11/224/2005 z dn. 15.07.2005r.
48 Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego Uchwata Rady Miejskiej w £omiankach
’ ,Borzobohatego” nr XXXI11/225/2005 z dn. 15.07.2005r.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w £ omiankach
49. przestrzennego nr X11/85/99 z dn.20.10.1999r.
gminy tomianki
5 Zmiana miejscowego pla;nu zagospofarowal?iah Uchwata Rady Migjskiej w £ omiankach
. przestrzennego terenu potozonego w tomiankac
przy ul. Wislanej nr X11/86/99 z dn.20.10.1999r.
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania
51 przestrzennego terenu obejmujgcego obszar Uchwata Rady Miejskiej w tomiankach
’ potozony nr X11/87/99 z dn.20.10.1999r.
we wsi Dgbrowa
Miejscowy plan zggo_spodarowania przestrzennego Uchwata Rady Migjskiej w £ omiankach
o2. dzialki o nr ew. 193/3 nr XXV/164/2004 z dn. 09.11.2004r.
w Dziekanowie Lesnym
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwata Rady Miejskiej w £ omiankach
53. przestrzennego nr XI1/97/99 z dn. 24.11.1999r.
gminy tomianki
54 Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Gminy w Ptorisku
) zagospodarowania przestrzennego Gminy Plorisk nr XLIV/212/2002 z dn. 03.07.2002r.
Zmiana miejscowego planu ogélnego
zagospodarowania przestrzennego gminy PtoAsk . .
55. dotyczgca fragmentow wsi Poswietne, Strachéwko, nL:c)?I\IAI//a;g /gggg ZG(rjrr‘]mng OF;*OZB%IEL:
Brody, Cempkowo, Razniewo, Dalandéwek, e :
Poczernin, Michalinek
56. Zmiana miejscowego planu ogélnego Uchwata Rady Gminy w Ptorisku




zagospodarowania przestrzennego gminy PtofAsk nr XL/197/2002 z dn. 22.03.2002r.
dotyczaca fragmentéw wsi Marcelin, Bonki Zawady,
Brody, Cempkowo, Poczernin, Cieciorki, Cholewy,
Dalanéwek, llinek, Nino, Jezewo, Kluczewo,
Koziminy Stachowo, Michalinek, Razniewo,
Siedlin, Skarzyn,
Stoszewo, Strachowo, Strachéwko, Szeromin,
Szerominek, Szpondowo
Zmiana miejscowego planu zagospodarowania Uchwala Rady Gminy w Plorisku

S7. przestrzennego nr XXX L/179/98 z dn.02.04.1998.
gminy Ptonsk

Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Miasta Warszawa

58. zagospoda_rowanla przestrzennego nr LXXXI/2746/2006r.
miasta Warszawa

Studium uwarunkowan i kierunkow Uchwata Rady Gminy Zakroczym
59. zagospodarowania przestrzennego nr 188/XLI11/2001 z dn.29.03.2001r.
gminy Zakroczym

Studium uwarunkowan i kierunkéw Uchwata Rady Gminy Zatuski

60. zagospodarowania przestrzennego nr 182/XXIX/2002 z dn.24.1V.2002r.
gminy Zatuski

5) Programy wojewddzkie, powiatowe i gminne.

a) Program Ochrony Srodowiska Wojewédztwa Mazowieckiego na lata 2007-2010
z uwzglednieniem perspektywy do 2014 r.

Program ochrony $rodowiska woj. Mazowieckiego na lata 2007-2010 z uwzglednieniem
perspektywy do 2014 r. jest dokumentem nadrzednym wytyczajgcym cele i kierunki dziatah
w zakresie polityki ekologicznej wojewddztwa. Program ochrony sSrodowiska stanowi
rozwiniecie strategii rozwoju wojewodztwa w odniesieniu do ochrony srodowiska.

Celem nadrzednym polityki ekologicznej wojewddztwa mazowieckiego jest: ,OCHRONA
WALOROW PRZYRODNICZYCH | POPRAWA STANDARDOW SRODOWISKA”. Cel ten
jest zbiezny z zatozonym w Planie zagospodarowania przestrzennego wojewddziwa
mazowieckiego. Jeden z celdéw gtdwnych Programu obejmuje zmniejszenie zanieczyszczenh
srodowiska (w tym hatasu).

Misjg stato sie tu dgzenie do poprawy jakosci zycia i bezpieczenstwa ekologicznego
mieszkancow wojewddztwa mazowieckiego, a celem dtugoterminowym - kontynuowanie
dziatan zwigzanych z ochrong przed hatasem.

W zwigzku z powyzszym, przyjeto nastepujace kierunki dziatan:
» minimalizacja emisji ponadnormatywnego hatasu do $rodowiska,
» propagowanie rozwigzan technicznych i organizacyjnych zapobiegajgcych powstawaniu

i przenikaniu hatasu do $rodowiska,

» zabezpieczenie przed degradacjg ,obszardéw cichych”,
» systematyczne eliminowanie w przemy$le technologii i urzadzen przekraczajgcych

wartosci normatywne emisji hatasu,



>
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>

preferowanie mato konfliktowych lokalizacji obiektéw przemystowych  przy
opracowywaniu planéw zagospodarowania przestrzennego i w procedurach

inwestycyjnych.

b) Powiatowe i gminne Programy ochrony srodowiska:

Program ochrony S$rodowiska dla powiatu Grdjeckiego na lata 2008-2011,
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-201 (, Gréjec, pazdziernik 2008 r.)
Program ochrony Srodowiska dla powiatu nowodworskiego na lata 2008-2011
Z perspektywa do 2015 roku — aktualizacja.

Program Ochrony Srodowiska Dla Powiatu Piaseczyriskiego, 2006 r.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Ptoriskiego do 2011 r.

Program Ochrony Srodowiska Powiatu Radomskiego, pazdziernik 2003 r.

Program ochrony $rodowiska powiatu pruszkowskieg ( Pruszkéw, kwiecien 2004 r. )
Program ochrony S$rodowiska dla gminy Belsk Duzy na lata 2008-2011,
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015 ( Belsk Duzy, pazdziernik 2008 r.)
Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Miasta i Gminy
Biatobrzegi (Biatobrzegi 2004 r. )

Program Ochrony Srodowiska i Plan Gospodarki Odpadami dla Gminy Stara Bfotnica,
(Stara Btotnica 2004 r. )

Program ochrony Srodowiska dla gminy Belsk Duzy na lata 2008-2011
z uwzglednieniem perspektywy na lata 2012-2015.

Program Ochrony Srodowiska gminy Jasiniec.

Program ochrony $rodowiska wraz z planem gospodarki odpadami Gminy Lesznowola,
grudzien 2004 r.

Program Ochrony Srodowiska dla miasta Radomia na lata 2005 — 2012 (Radom,
grudzien 2005r. 0

Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Zatuski na lata 2004-2012, kwiecien 2004 r.

6.Dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczenia hatasu.

Obnizenie poziomu hatasu drogowego mozna osiggnac¢ poprzez:

> Zmniejszenie predkosci ruchu:

Zmniejszenie predkosci ruchu samochoddéw prowadzi do zmniejszenia emisji hatasu.

Redukcje poziomu hatasu dla pojazdéw lekkich (osobowych i dostawczych) oraz ciezkich

(ciezarowych), przy okreslonej zmianie predkosci ruchu, przedstawiono w ponizszej tabeli.



Tabela nr 41. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie predkosci ruchu,
dla pojazdéw lekkich i ciezkich, na asfalcie tradycyjnym dobrej jakosci.

Zmiana predkosci ruchu Redukcja hatasu [dB]
Pojazdy lekkie Pojazdy ciezkie
od 60 do 50 km/godz. 2,4 0,8
od 50 do 40 km/godz. 29 1,0
od 40 do 30 km/godz. 3,7 1.2
od 60 do 40 km/godz. 5,3 1,8
od 60 do 30 km/godz. 9,0 3,0
od 50 do 30 km/godz. 6,7 2,2

Jak widac¢ z przedstawionych wyzej wartosci, redukcja predkosci znacznie zmniejsza
hatas (szczegédlnie dla pojazdéw lekkich). Do najbardziej skutecznych metod naleza:
fotoradary, progi spowalniajgce, ronda, wzniesione skrzyzowania, przewezenia jezdni
(np. wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnig w innym kolorze lub innego rodzaju nawierzchni
(np. z kostki brukowej). Skutecznosé poszczegdlnych rozwigzan (zmniejszenia predkosci
ruchu) zalezy od odlegtosci pomiedzy nimi.

Niestety, wiekszo$¢ z wymienionych sposobow redukcji hatasu mozna stosowac przede
wszystkich na drogach lokalnych i osiedlowych, a tylko niektére z nich — na drogach
szybkiego ruchu. Poza tym duzy problem stanowi utrzymanie obnizonej predkosci ruchu na

odpowiednio dtugim odcinku.

> Zmiane natezenia ruchu:

Poziom hatasu zalezy bardzo silnie od natezenia ruchu samochodowego. W ponizszej

tabeli przedstawiono redukcje hatasu powodowang zmniejszeniem natezenia ruchu.

Tabela nr 42. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie natezenia ruchu.

Redukcja natezenia ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]
10 0,5
20 1,0
30 15
40 2,2
50 3,0
60 4,0
70 52
80 7,0

Wielko$¢ poziomu hatasu mozna réwniez ksztaltowaC poprzez zmiane struktury
ruchu, np. poprzez zmniejszenie procentowego udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
Wartos¢ tej redukcji zalezy dodatkowo od predkosci potoku ruchu (poziom hatasu
generowanego przez pojazdy ciezkie nie zmienia sie tak samo z predkoscig ruchu jak

poziom hatasu pojazdow lekkich).




Tabela nr 43. Redukcja poziomu hatasu przy zmianie udziatu pojazdow ciezkich w potoku
ruchu.

Redukcja udziatu pojazdow

ciezkich w potoku ruchu [%] Redukcja hatasu [dB]

od 10do O 3,9
od 20do 0 6,4
od 30do 0 8,3

> Ciche” nawierzchnie drogowe:

Nawierzchnie drogowe okreslane mianem cichych lub porowatych wykazujg wiasciwosci
ttumigce hatas samochodowy. Jest wiele typow i rodzajow cichych nawierzchni
(nawierzchnie dwu-— i jednowarstwowe, z rozng zawarto$cig wolnej przestrzeni, roznag
wielkoscig uziarnienia). Skuteczno$¢ akustyczna takich nawierzchni zalezy przede
wszystkim od budowy nawierzchni, predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow
samochodowych (dla pojazdow lekkich skutecznos¢ akustyczna jest wieksza niz
dla pojazdéw ciezkich). Im wieksza predkos$¢ ruchu, tym tlumienie hatasu jest wieksze.
W warunkach miejskich, w zaleznosci od rodzaju nawierzchni oraz predkosci ruchu,
skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni moze osiggac 5 dB.

W Europie prowadzone byly liczne badania majgce na celu okre$lenie réznego rodzaju
nawierzchni i ich wptywu na emisje hatasu. W ramach jednego z projektéw europejskich pod
nazwa: ,SILVIA — Zréwnowazone nawierzchnie drogowe umozliwiajgce kontrole hatasu
drogowego” powstata ,Instrukcja dotyczgca zastosowania cichych nawierzchni”,
opublikowana przez Forum Europejskich Krajowych Laboratoriow Drogowych (FEHRL -
Forum of European National Highway Research Laboratories). Badania wykazaty,
ze najwiekszg redukcje poziomu hatasu mozna uzyskac, stosujgc nawierzchnie porowate
lub o bardzo gtadkiej teksturze. Przy niewielkich przekroczeniach dopuszczalnego poziomu
hatasu na drodze, zastosowanie tego typu nawierzchni jest znacznie bardziej optacalne niz
stosowanie innych srodkoéw zabezpieczajgcych przed nadmiernym hatasem, w tym rowniez
ekranéw akustycznych. Badania prowadzone w ramach projektu SILVIA wykazaty, ze do
najbardziej skutecznych cichych nawierzchni nalezy dwuwarstwowy asfalt porowaty,
powodujacy redukcje emisji hatasu o prawie 9 dB w poréwnaniu z nawierzchnig kontrolng
z SMA. Ponizej opisano kilka przyktadowych mieszanek mineralno-asfaltowych, ktére mozna
okresli¢ mianem cichych, i dzieki ktérym mozna uzyska¢ obnizenie poziomu hatasu — co
moze skutkowaC brakiem koniecznosci stosowania innych urzgdzen zabezpieczajgcych
przed hatasem.

Pierwszy to asfalt porowaty. Tym coraz bardziej powszechnie stosowanym terminem
okresla sie mieszanki o nieciggtym uziarnieniu i zawartosci wolnych przestrzeni powyzej

15 % obj. Ze wzgledu na duzg liczbe wolnych przestrzeni powietrze odpowiadajgce za hatas




na styku opony z nawierzchnig ulega rozproszeniu, redukowany jest efekt rozprezenia
powietrza pod cisnieniem na powierzchni drogi, a tym samym hatas.

Ujemna tekstura asfaltu porowatego (na powierzchni warstwy Scieralnej wiecej jest
pustych przestrzeni niz elementéw wystajgcych) przyczynia sie w znaczgcy sposoéb

do zmniejszenia generowanego hatasu.

» Zamiana skrzyzowanh na ronda:

Ronda stosuje sie w celu uptynnienia ruchu samochodowego oraz zmniejszenia sredniej
predkosci. W poréownaniu z klasycznymi skrzyzowaniami, ruch na rondzie i jego poblizu
charakteryzuje sie tagodniejszymi profilami jazdy (tagodniejsze hamowanie i przyspieszanie
na dojazdach i odjazdach). W konsekwencji, dzieki zmniejszeniu predkosci ruchu
samochodowego, otrzymuje sie redukcje hatasu siegajgcg nawet 4 dB. Wartos¢ redukcji
hatasu zalezy od predkosci ruchu na dojazdach i odjazdach ze skrzyzowania, od predkosci

ruchu na rondzie oraz lokalizacji punktu obserwacji.

> ,Szykany drogowe” — prodi spowalniajgce, mini ronda, ,wyniesione” skrzyzowania,
przewezenia jezdni, wysepki

Na ulicach lokalnych i osiedlowych, redukcje predkosci ruchu — a w konsekwenciji
redukcje hatasu — mozna osiggnaé poprzez stosowanie progéw spowalniajgcych, mini rond
oraz wyniesionych skrzyzowah (skrzyzowanie znajduje sie powyzej poziomu drog
dojazdowych). Aby tego typu rozwigzania byly skuteczne, tzn. aby obnizyla sie Srednia
predkos¢ ruchu, nalezy stosowac je odpowiednio czesto (maksymalna odlegtos¢ wynosi
ok. 300 m). Przy zastosowaniu jednej z tych metod, redukcja hatasu — dla pojazdéw lekkich —

moze wynosi¢ nawet 4 dB.

> Ekrany akustyczne

Ekrany akustyczne mogg by¢ efektywng metodg redukcji hatasu po spetnieniu szeregu
warunkéw technicznych. Skuteczno$é ekranu zalezy od jego dtugosci i wysokosci oraz
lokalizacji punktu obserwaciji. Ponizej przedstawiono, dla przyktadu, skuteczno$é akustyczng
ekranu o réznych wysokosciach (przy zatozeniu, ze ekran jest nieskohczenie dtugi) dla kilku
wybranych lokalizacji punktu obserwaciji.

W tabeli ponizej zebrano przyktadowe wartosci skutecznosci ekranow okreslonych

na podstawie badan wiasnych.



Tabela nr 44. Skutecznos¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zrodta dzwieku: 4 m,

odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu 10 m, dtugos¢ ekranu 200 m, srodek ekranu).

Wysokos¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznos¢
akustycznego [m] obserwacji [m] Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 8,2

4 4 11,8

6 4 17,4

Podane powyzej skutecznosci dotyczg miejsc na $rodku ekranu, tj. miejsc
0 maksymalnej skutecznosci. Skutecznos¢ maleje w miare oddalania sie punktu obserwacji

w kierunku skraju ekranu. W tabeli ponizej zebrano wartosci skutecznosci dla skraju ekranu.

Tabela nr 45. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od Zrédta dzwieku 4 m,
odlegtos¢ punktu obserwacji od ekranu 10 m, dtugos¢ ekranu 200 m, skraj ekranu).

Wysokos¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skutecznos¢
akustycznego [m] obserwacji [m] Akustyczna
ekranu [dB]

2 4 1,3

4 4 2,6

6 4 2,8

Stosowanie ekranéw akustycznych w miescie traktuje sie, jako ostatecznosé,
poniewaz bardzo trudne jest spetnienie wszystkich merytorycznych wymagan technicznych.
Ekran w istotny sposéb zaburza tad przestrzenny. Jako konstrukcja budowlana realizacja
ekranéw wymaga odpowiedniej przestrzeni oraz badan np.: budowlanych.

Przy orientacyjnym szacowaniu koniecznej diugosci ekranu stosuje sie pewne
zalecenia. Jedno z nich okresla minimalng diugos¢ ekranu akustycznego, jako sume
dtugosci chronionego budynku i podwojonej odlegto$ci pomiedzy nim a ekranem. Wysokos¢
ekranu okresla réznice drég miedzy falg bezposrednig, a ekranowang, im wieksza rdznica
drog tym wieksza skutecznos¢. Poza obszarem cienia akustycznego ekran jest

nieskuteczny.

Nalezy zaznaczy¢, ze w przypadku wyczerpania wszystkich mozliwych dziatan
technicznych, istniejg takze rozwigzania administracyjne, takie jak utworzenie obszaru
ograniczonego uzytkowania. Obszar ograniczonego uzytkowania nie wptywa na poziom
emisji hatasu, a jedynie zmieniajgc sposdb zagospodarowania terenu legalizuje istniejgcy

poziom hatasu.



7.Klimat akustyczny po realizacji zadan Programu. Efektywnos¢ ekologiczna.

Do oceny efektywnosci ekologicznej zastosowano wskaznik M Jako M; okreslono
wskaznik przed realizacjg programu jako M, warto$¢ wskaznika po realizacji zadan programu

Efektywnos¢ okreslono zgodnie z zaleznoscia:

M, —M

E= 2.100%

1

W tabeli nr 46 zestawiono wartosci efektywnoéci dla poszczegdlnych obszaréw

dziatan.



Tabela nr 46. Wielkosci efektywnosci dla poszczegdlnych obszaréw dziatan.

5 Nel| 2 S | Suma liczby Szacowana Efektywnosc¢
8 Odcinek 33 3 g | ludnoscina Miejscowosc Gmina Proponowane dziatania skutecznosc
5 drogi 5N 5 c obszarze J P proponowanych
he] o . . R ,
IS IS £ =] dziatan dziatan
S S =] n
z z z [%0]
, o . ] . o 2011 - 2013
17 | Kazun - Lomianki 2 6 p 153 Dziekanow Polski tomianki przebudowa/budowa drogi klasy S Od 2dB do 7dB 62
17 | Kazun —tomianki | 48 | 6 | 47 Dziekanow Polski | tomianki 2011 -2013 Od 2dB do 7dB 61
przebudowa/budowa drogi klasy S
17 | Kazut -tomianki| 6 | 5.6 | | 27 Dziekanow Polski | tomianki 2011 - 2013 Od 2dB do 7dB 61
przebudowa/budowa drogi klasy S
, o . ] o 2011 - 2013
17 | Kazun - Lomianki 7 5 I 150 Dziekanow Nowy tomianki przebudowa/budowa drogi klasy S Od 2dB do 7dB 61
5 | Tarczyn — Grojec | 4 20 l. 24 Marysin Lesznowola 2010-2012 Od 4dB do 7dB 72
budowa nowej drogi S7
17 | Kazun - Lomianki 5 3 I 34 Czastkow Czosnow 2011 -2013 Od 2dB do 7dB 61
przebudowa/budowa drogi klasy S
17 | Kazun - Lomianki 8 7,8 p 1179 Dziekanéw Lesny tomianki - 100
17 | Kazun - tomianki | 37 12 I 279 tomianki tomianki - 100
17 | Kazun - Lomianki | 38 12 I 72 tomianki tomianki - 100
17 Kazur’1 - Lom!ank! 39 12 p 24 I’_om!ank! Lom!ank! 2010 - 2013 - 100
17 | Kazun - tomianki | 40 12 p 43 tomianki tomianki Przebudowa dogi do parametréw S na - 100
, L 12,11, S I odcinku od Czosnowa do Warszawy
17 | K -k ki| 41 I 1 L k L k - 1
azun - tomianki 10 585 omianki omianki Koszt: 2 591 000 000 2t 00
17 | Kazun - tomianki | 42 10 p 186 tomianki tomianki - 100
17 | Kazun - tomianki | 43 101’;1’ p 1442 tomianki tomianki - 100
17 | Kazun -tomianki | 45 |9,8,7 | 1360 Kietpin tomianki - 100




c.d. tabeli nr 46.

g 2 < —
s N o 3 S | suma liczby Szacowana Efektywnos¢
B Odcinek =y = S | ludnosci na - o . N skutecznos¢
droai °® o Miejscowosc¢ Gmina Proponowane dziatania
5 rogi g N 5 5 obszarze proponowanych
g g g & dziatan dziatan
4 z z [%]
Janki — . 2009 — 2011 69
3 Magdalenka 9 16 I 28 Sekocin Nowy Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB
Janki — . Warszawy
3 Magdalenka 10 16 I 39 Sekocin Nowy Raszyn Od 4dB do 7dB 69
Magdalenka — 2010 - 2012
4 Tarczyn 11 17 I 146 tazy Lesznowola budowa nowej drogi S7 Od 4dB do 7dB 70
4 | Magdalenka— | 5 | 45 | 69 Lazy Lesznowola 2010 - 2012 0Od 4dB do 7dB 75
Tarczyn budowa nowej drogi S7
4 | Magdalenka— | ;5 | 4g | 48 Lazy Lesznowola 2010 - 2012 Od 4dB do 7dB 69
Tarczyn budowa nowej drogi S7
4 | Magdalenka— | ,, | .4 | 33 tazy Lesznowola 2010 -2012 0Od 4dB do 7dB 69
Tarczyn budowa nowej drogi S7
4 Magdalenka — 15 19 I 33 Wélka Kosowska Lesznowola 2010 - 2.012 . Od 4dB do 7dB 69
Tarczyn budowa nowej drogi S7
Magdalenka — 2010 - 2012
4 Tarczyn 16 | 19,20 p 199 Wygoda Lesznowola budowa nowej drogi S7 Od 4dB do 7dB 69
St. Gozd - . . 2010 -
12 Jedlinsk 18 28 P 20 Stary Gozd Stara Blotnica Przeglad ekologiczny w zakresie
ograniczenia predkosci (obecnie
St Gozd — rzeczywista predko$¢ 90km/h, fotoradar w - -
12 Jé dlifisk 19 28 p 66 Nowy Gozd Stara Btotnica km od 453+000 i 451+500) iw zakresie
realizacji ekranéw: 18.1i 19.1 dla odcinka
od km 451+000 do 453+500
o . . 2010 — 2012
13 | Jedlinsk — Radom | 20 30 I 62 Jedlinsk Jedlinsk : . Od 5dB do 10dB 81
budowa obwodnicy Radomia klasy S
13 | Jediiisk —Radom | 21 | 30 | | 99 Jedlifisk Jedlifisk 20102012 0Od 5dB do 10dB 82
budowa obwodnicy Radomia klasy S
5 | Tarczyn — Gréjec | 23 23 p 272 Tarczyn Tarczyn 2010 - 2012 Od 4dB do 7dB 79

budowa nowej drogi S7




c.d. tabeli nr 46.

£ : 5|3 i Efektywnosc
G . Ne | 2 © | Suma liczby Szacowana eKtywnosc
8 Odcinek ik 5 -c?i ludnosci na Miejscowosc Gmina Proponowane dziatania skutecznos¢
5 drogi 5N 5 S obszarze J P proponowanych
£ E°| E 5 dziatan dziatan
> =] > (%)
z 4 z [%]
. 2010 - 2012
5 | Tarczyn — Gréjec | 24 22 p 51 Wola Mrokowska Lesznowola budowa nowej drogi S7 Od 4dB do 7dB 71
. . 2010 — 2012
5 | Tarczyn — Gréjec | 25 21 p 130 Mrokéw Lesznowola b ) . Od 4dB do 7dB 71
udowa nowej drogi S7
. Kol. 2010 - 2012
5 | Tarczyn — Gréjec | 26 19 I 26 Warszawska Lesznowola budowa nowej drogi S7 Od 4dB do 7dB 71
4 Ma_lg_;gilgynrlja ) 27 19 I 42 Warszawianka Lesznowola bu doveg}w%\;vgjoc:ilrzogi s7 Od 4dB do 7dB 69
4 | Magdalenka- | 55 | g | p 85 tazy Lesznowola 2010 -2012 Od 4dB do 7dB 71
arczyn budowa nowej drogi S7
4 | Magdalenka- | 5q | 45 | 60 tazy Lesznowola 2010 -2012 Od 4dB do 7dB 72
Tarczyn budowa nowej drogi S7
2009 - 2011
2 Raszyn - Janki 30 14 p 60 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 73
Warszawy
2009 - 2011
2 Raszyn - Janki 31 14 43 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 71
Warszawy
2009 - 2011
1 |Raszyn (przejscie)| 32 14 p 1075 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 71
Warszawy
2009 - 2011
1 |Raszyn (przejscie)| 33 14 557 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 71
Warszawy
2009 - 2011
1 |Raszyn (przejscie)| 34 | 13,14 p 1742 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 71
Warszawy
2009 - 2011
1 |Raszyn (przejscie)| 35 13 166 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 70

Warszawy




2009 - 2011

1 |Raszyn (przejscie)| 36 13 102 Raszyn Raszyn budowa nowego wylotu klasy S z Od 4dB do 7dB 71
Warszawy

. N . . 2011 - 2013

17 | Kazun - tomianki | 46 3 104 Czosnow Czosnow przebudowa/budowa drogi Klasy S Od 4dB do 7dB 71
. o . i 2011 - 2013

17 | Kazun - tomianki | 47 4 330 Palmiry Czosnow przebudowa/budowa drogi Klasy S Od 4dB do 7dB 71

Blaigg;’:gg' 2010 - Przeglad ekologiczny w zakresie
11 49 27 72 Pagowiec Biatobrzegi weryfikacji wartosci wskaznika M dla - -

obwodnicy) — St.
Gézd

odcinka od 449+500 do 448+500




Zatacznik graficzny
do uzasadnienia Programu

1. MAPY ODCINKOW DROGI (arkusz 1 - 35)

2. MAPY PROPONOWANYCH OBSZAROW DZIALAN (arkusze 1 - 30)




