List otwarty
do wladz samorzqdowych Warszawy i Mazowsza,
kierownictwa PKP i Kolei Mazowieckich

Szanowni Panstwo

W obszarze aglomeracji warszawskiej liczba samochodéw osobowych na 1000
mieszkancéw przekroczyta 400 i wielkos¢ tego wskaznika staje sie poréwnywalna na
przyktad z Berlinem. Zatem dla Warszawy miarodajne stajg sie doswiadczenia
komunikacyjne stolicy Niemiec, z ktérych wynika, ze ani sie¢ szerokich ulic w
doskonatym stanie, ani jeden z najlepszych na swiecie systemow autostrad
dochodzacych do centrum miasta i obwodnicy autostradowej, nie sg w stanie
roztadowaé katastrofalnych w godzinach szczytu zatoréw w ruchu drogowym. Jezeli
liczba codziennych przejazdéw samochodami osobowymi do/z Warszawy i w jej
obszarze bedzie nadal rosngé, to w naszych warunkach, obecne problemy z
przejazdem w godzinach szczytu lub w zlych warunkach atmosferycznych
samochodem badz autobusem przeksztatcg sie w stan permanentnej katastrofy
komunikacyjne;.

Niestety, nic nie wskazuje, aby w obecnej sytuacji trend ten zostat zahamowany,
poniewaz:

B W aglomeracji warszawskiej tylko w symbolicznym stopniu rozwigzany zostat
problem wspdlnego biletu komunikacji miejskiej i przewoznikdw regionalnych.
W efekcie, okazjonalne przejazdy roznymi srodkami komunikacji sg ucigzliwe,
a okresowe bylyby kosztowne (kilka biletéw miesiecznych);

B Koordynacja relacji i rozktadéw jazdy pomiedzy ré6znymi przewoznikami jest
mizerna albo brak jej w ogodle. Autobusy kursujg rownolegle do linii
kolejowych, niekiedy wzdtuz torow (np. Warszawa — Otwock), zamiast
obstugiwac siec krotkich potgczen uzupetniajgcych kolej;

B Warszawa jest celem codziennych (praca, nauka) lub stosunkowo czestych
(zakupy, ustugi, imprezy, sprawy w urzedach, itp.) podrézy dla znacznej liczby
0sOb zamieszkatych w obszarze stotecznej aglomeracji i w jej otoczeniu. Z
uwagi na roznice w podazy miejsc pracy popyt na dojazdy w relacji pomiedzy
Warszawg i jej otoczeniem bedzie wzrastat;

B W obszarze miasta brak jest, dostatecznie atrakcyjnego pod wzgledem
rozmieszczenia przystankéw i czestotliwosci kursowania, potaczenia wschod —
zachdd wydajnym i niezaleznym od sytuacji ruchowej na drogach $rodkiem
transportu — kolejg aglomeracyjng badz metrem;

B Standard pojazdow komunikacji publicznej poprawia sie, ale nadal nie spetnia
wspoétczesnych oczekiwan pasazeréw.

Relatywnie niskie ceny uzywanych samochodéw osobowych i wcigz silny element
prestizu, zwigzanego z ich posiadaniem, powodujg, ze znaczna cze$¢ 0sob korzysta
z wlasnego samochodu, nawet w sytuacji, gdy na trasie ich codziennych podrozy
oferta komunikacji publicznej jest akceptowalna. Dzieje sie tak pomimo, ze tramwaj i
pociag regionalny a szczegdlnie metro, zapewniajg gwarantowany, a niekiedy krotszy
czas ,jazdy wraz z dojSciem na miejsce” niz czas ,jazdy samochodem osobowym
wraz z parkowaniem” (i, z uwagi na trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca
koniecznoscig dojscia na miejsce).



Zalety transportu szynowego w obstudze aglomeracji nie budzg watpliwosci.
Pierwsza linia metra w petni potwierdzita sprawnos¢ tego $rodka transportu oraz
przyczynita sie do zurbanizowania obszaru potudniowego Ursynowa. Warszawa
posiada doskonatg pod wzgledem geograficznym siec linii kolejowych, w wiekszosci
przeznaczonych tylko dla ruchu pasazerskiego. Niewiele duzych miast dysponuje
rozwigzaniem tak atrakcyjnym jak warszawska linia ,$rednicowa”. czterotorowa, z
oddzielnymi torami dla ruchu regionalnego i dalekobieznego, poprowadzona przez
Srodek centrum w tunelu.

Propozycje zmian

Jak pokazujg doswiadczenia wielkich aglomeracji, rozbudowa systemu drogowego
nie jest w stanie rozwigzac probleméw transportowych a pocigga za sobg olbrzymie
koszty inwestycyjne i w obszarze gestej zabudowy nie zawsze jest mozliwa badz
akceptowalna spotecznie (koniecznos¢ wywtaszczen i wysiedlen). Powoduje takze
zazwyczaj negatywne zmiany krajobrazu i rozprzestrzenianie sie zrédet hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza wywotywanych przez samochody. Jedyng alternatywg
staje sie w tym wypadku system autonomicznego, catkowicie odseparowanego od
ruchu drogowego, transportu szynowego o duzej wydajnosci: szybkiej kolei miejskigj
i/lub kolei regionalnych oraz metra. Gdyby nie rozbudowany w Paryzu czy Berlinie
system kolei miejskich i regionalnych, uzupetniany przez metro i tramwaje, obydwie
te metropolie zostatyby sparalizowane pod wzgledem komunikacyjnym.

Uwazamy, ze aglomeracja warszawska moze radykalnie zmieni¢ droznos¢ i jakosé
systemu transportu publicznego poprzez realizacje nastepujgcych przedsiewziec:

- wprowadzenie wspoélnego biletu komunikacji publicznej w obszarze
przewozow aglomeracyjnych

- radykalnej poprawie standardu podrézowania w pociggach regionalnych
z/do Warszawy (w szczycie porannym i popotudniowym);

- zwiekszeniu czestotliwosci kursowania pociggdw regionalnych z/do
Warszawy w godzinach poza szczytowych;

modernizacji linii Srednicowej w celu skrocenia obecnych czaséw jazdy i
zwiekszenia przepustowosci;

budowy nowych przystankéw kolejowych w obrebie miasta;

budowy systemu ,, parkuj i jedz” przy przystankach kolejowych

likwidacji Szybkiej Kolei Miejskiej w Warszawie, badz przeksztatcenia jej w
spotke taborowa (przeznaczenie taboru SKM do eksploatacji przez Koleje
Mazowieckie)



Aby w petni wykorzystac ogromne mozliwosci, jakie zapewnia wifasciwie
zorganizowany system transportu szynowego w aglomeracji warszawskiej,
niezbedne jest przeprowadzenie szeregu dziatan w zakresie infrastruktury, taboru i
organizaciji ruchu.

Przedsiewziecia inwestycyjne

1.

Modernizacja kolejowej linii $rednicowej: naprawa tunelu i torowisk, oraz
modernizacja urzadzen srk tak, aby zagwarantowa¢ predkos¢ jazdy 60-80
km/godz i odstep pomiedzy pociggami do 3 minut na catym odcinku pomiedzy
stacjami Warszawa Wschodnia Osobowa (WWO) i Warszawa Zachodnia
(WW2);

. Poprawa estetyki wszystkich przystankow na linii Srednicowej i naprawa

peronéw (wymiana nawierzchni i wyréwnanie wysokos$ci nad gtéwkag szyny, w
tym na stacjach WWO i WW2);

Budowa nowych przystankow na linii srednicowej: ,Niemcewicza” pomiedzy
WWZ i przystankiem ,Warszawa Ochota”; podziemnego przystanku ,Nowy
Swiat” na wysokoéci ronda de Gaulle’a i ,Targowa” pomiedzy przystankiem
~Warszawa Stadion” a WWO. W celu nie wydtuzania czasow jazdy, obecne
przystanki: ,Powisle” i ,Stadion” powinny ulec likwidacji. Na wysokosci p.o.
.Powisle”, powinny powstaé przystanki tramwajowe i autobusowe, a nowy
przystanek kolejowy ,Targowa” powinien zosta¢ potaczony krytymi
przejsciami, wyprowadzajgcymi w poblize najblizszych przystankéw
tramwajowych i dworca autobusowego ,Warszawa Stadion”;

Budowa nowego przystanku na linii Warszawa — Grodzisk Maz. na wysokosci
osiedla Ursus Niedzwiadek;

Budowa posterunku odgateznego na wysokosci p.o. ,Warszawa Stuzewiec” na
linii Warszawa — Radom i jednotorowej, zelektryfikowanej linii pomiedzy tym
posterunkiem a przystankiem koncowym w budynku ,Terminala 2" portu
lotniczego Warszawa Okecie.

Zmiany organizacji przewozéw kolejowych i niezbedne inwestycje
taborowe

1.

Zakup pietrowych wagonow push-pull do obstugi pociggdéw ,szczytowych” o
najwiekszej frekwenciji;

Zakup ezt najnowszej generacji o predkosci maksymalnej 160 km/godz do
obstugi pociggdéw, kursujgcych na odcinkach juz zmodernizowanych do tej
predkosci (do Sochaczewa i Minska Maz.) badz przewidzianych do takiej
modernizacji (do Nasielska i Skierniewic);

Zapewnienie lepszej czestotliwosci kursowania pociggéw. Realizacja
inwestycji infrastrukturalnych i pozyskanie taboru powinno umozliwic¢
znaczne podniesienie atrakcyjno$ci kolei poprzez uzyskanie czestotliwosci:

- co 3-5 min na linii Srednicowej pomiedzy stacjami WWZ i WWO;

- w relacjach do: Legionowa (Chotomowa) Tiuszcza, Minska Maz,
Otwocka, Grodziska Maz. i Btonia: nie rzadziej niz co 10 min. w
godzinach szczytu i co ok. 20 min w okresach poza szczytowych;



- w relacjach do: Skierniewic, Sochaczewa, Nasielska i Czachdwka: nie
rzadziej niz co 20 min. w godzinach szczytu i co ok. 30 min w okresach
poza szczytowych.

4.  Skierowanie wszystkich zakupionych dla warszawskiej SKM, nowych ezt
,14WE” do obstugi linii na lotnisko, w relacji: ,Lotnisko Okecie” — Warszawa
Zachodnia — Warszawa Centralna — Warszawa Wschodnia (po torach
dalekobieznych).

Postulowane rozwigzania to katalog spraw wielokrotnie juz dyskutowanych. Niektore
z nich znajdujg sie w réznej fazie realizacji, inne niestety nie znalazly dotychczas
rozwigzania. Najczesciej brakowato pieniedzy, umiejetnosci wspétdziatania witadz
Stolicy, Regionu i administracji kolejowej. Nigdy jednak dotychczas nie byto takiej
sprzyjajacej sytuacji jak dzis: dobry polityczny klimat dla Warszawy w Samorzadzie
Wojewodztwa Mazowieckiego, przychylnos¢ Prezydenta i Rzadu RP, przyjazni
aglomeracji warszawskiej decydenci w kierownictwie kolei, dobre doswiadczenia
zwiekszania oferty Kolei Mazowieckich i Warszawskiej Kolei Dojazdowej, wzrost
naktadéow na transport w sektorze publicznym, mozliwos¢ wykorzystania srodkow
unijnych, spoteczna presja i aktywnos¢ srodowiska. Sg to atuty, ktdérych nie mozna
zmarnowacé. Wiele decyzji musi zapas¢ jak najszybciej - jeszcze w maju i czerwcu -
bowiem juz wkrétce ruszy machina samorzadowych wyboréw. Probleméw
transportowych Warszawy i jej otoczenia nie da sie przeczekaé czy odtozy¢ na
niesprecyzowane jutro. Wspdlne decyzje i dziatania w obszarze infrastruktury
transportowej powinny zintegrowaé swiat polityki samorzadu i kolei.

Wzywam do dziatania i wspétpracy. Warszawa i jej aglomeracja nie mogq czekac.



