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Uzasadnienie zakresu zagadnien okreslonych i ocenionych w programie
ochrony powietrza.

|. Uwarunkowania wynikajace z planéw zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa mazowieckiego, miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego oraz obszaréw ograniczonego uzytkowania lub stref
przemystowych na obszarze strefy mazowieckiej.

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewodztwa Mazowieckiego (uchwata

nr 180/14 Sejmiku Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 7 lipca 2014 r.)

Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Mazowieckiego jest elementem
regionalnego planowania strategicznego, okre$lajgcym zasady organizacji przestrzennej
wojewoddztwa. Okresla podstawowe elementy ukfadu przestrzennego, ich zréznicowanie

i wzajemne relacje. Formutuje kierunki polityki przestrzennej, ktére wraz z uwarunkowaniami
przestrzennymi uwzglednia sie w programach rozwoju i programach operacyjnych
wojewddztwa mazowieckiego.

Odpowiednio dla przyjetego modelu struktury funkcjonalno-przestrzennej oraz uwzgledniajgc

cele rozwoju wyrazone w strategii wojewddztwa, polityka przestrzenna zostata rozpisana na

dziewiec polityk adresowanych do wybranych obszaréw tematycznych i terytoriéw. Sg to:

1. Polityka poprawy struktury przestrzennej i funkcjonalnej wojewddztwa;

2. Polityka rozwoju przemystu i wzrostu konkurencyjnosci wybranych osrodkéw
osadniczych;

3. Polityka poprawy dostepnosci i efektywnosci transportowej wojewodztwa;

Polityka rozwoju systemdw infrastruktury technicznej;

5. Polityka poprawy odpornosci na zagrozenia naturalne i wspierania wzrostu
bezpieczenstwa publicznego;

6. Polityka rozwoju i modernizacji obszaréw wiejskich;

7. Polityka ksztattowania i ochrony zasobdéw i waloréw przyrodniczych oraz poprawy
standardéw srodowiska;

8. Zintegrowana polityka opieki i ochrony dziedzictwa kulturowego i dobr kultury
wspoétczesne;j;

9. Polityka wzrostu atrakcyjnosci turystycznej wojewddztwa.

H

Ze wzgledu na ograniczenie emisji prekursoréw ozonu oraz ograniczenie stezen ozonu

w strefie mazowieckiej istotna jest Polityka poprawy dostepnosci i efektywnosci
transportowej wojewoédztwa.

Polityka ta ma na celu zwigkszenie dostepnosci transportowej wojewodztwa mazowieckiego,
poprawe spojnosci wewnetrznej i konkurencyjnosci regionu, integracje réznych systemow
transportowych w oparciu o zasade zréwnowazonego rozwoju. Polityka ta powinna dgzy¢ do



wdrazania i stosowania nowoczesnych systemow zarzadzania ruchem, poprawy
efektywnosci energetycznej pojazddéw oraz optymalizacje fancuchéw logistycznych.

W dokumencie wskazano ponadto szereg dziatan inwestycji celu publicznego z zakresu
infrastruktury drogowej (budowa/przebudowa autostrad i drog ekspresowych, oraz drog
krajowych i wojewodzkich).

Plan ustala takze:

1. Budowe obwodnic w ciggach drég wojewodzkich postulowanych przez Mazowiecki
Zarzad Drég Wojewddzkich: 541 (Sierpc, Biezun, Lubowidz), 559 (Maszewo, Sikérz,
Brudzen), 571 i 632 (Nasielsk), 577 (Gabin), 694 (Brok, Matkinia Gérna, Nur), 636 (Wola
Rasztowska, Roszczep, Wolka Koztowska, Jadow), 698 (Losice, Stok Lacki), 728
(Mogielnica, Nowe Miasto n/Pilicg), 801 (Dziecindéw) i 807 (Zelechéw);

2. Budowe nowych przepraw mostowych na Wisle: w Warszawie (most Krasinskiego, Most
na Zaporze, most potudniowy), Ptocku, Solcu n. Wistg, pomiedzy Warka a Wilgg; na
Bugu w Kozkach (gmina Sarnaki); na Narwi w Ostrotece;

3. Rozwdj systemow transportowych Radomia, Ptocka, Siedlec, Ciechanowa, Ostrofeki jako
regionalnych weztéw transportowych poprzez modernizacje i rozbudowe istniejgcych
uktadéw drogowych (trasy obwodnicowe).

W zakresie transportu kolejowego za optymalne dla wojewddztwa mazowieckiego uznaje sie
rozwigzania, ktére zapewnig szybkie i efektywne potgczenia osrodkéw regionalnych

i subregionalnych ze stolicg regionu i stolicami regionéw osciennych, przy zatozeniu,

ze w obszarze metropolitalnym kolej bedzie petnita role wiodacego srodka publicznego
transportu zbiorowego dla jak najwiekszego obszaru.

Celem polityki w zakresie transportu zbiorowego w wojewodztwie mazowieckim jest
zapewnienie zintegrowanego i zréwnowazonego publicznego transportu zbiorowego,

ze szczegolnym uwzglednieniem wykorzystania infrastruktury transportu szynowego.
Odpowiada temu koncepcja pasmowego rozwoju infrastruktury transportowej oraz
powigzanych za posrednictwem weztéw multimodalnych (przesiadkowych) podsysteméw
transportowych, w ktérej gtdbwne miejsce zajmujg: Warszawa wraz z obszarem
metropolitalnym, osrodki regionalne i subregionalne. Oprocz wymiaru przestrzennego
integracja bedzie realizowana na ptaszczyznie organizacyjnej obejmujgcej wdrazanie
nowoczesnych rozwigzan taryfowych, skoordynowanych i przystosowanych do potrzeb
pasazeréw rozktadow jazdy oraz skutecznych i efektywnych systeméw informacji. Kluczem
do utworzenia zréownowazonego systemu transportu zbiorowego jest réwniez modernizacja
i budowa infrastruktury transportowej oraz wymiana taboru. Oprécz Warszawy, transport
zbiorowy bedzie odgrywat coraz wiekszg role w miastach regionalnych i subregionalnych,
a na terenach podmiejskich bedzie rozwijat sie w kierunku zapewnienia mozliwie najlepsze;j
komunikacji dowozowo-odwozowej do stacji i przystankow kolejowych, a takze umozliwieniu
wygodnego przesiadania sie.

Plan przyjmuje zasade integracji transportu publicznego w wymiarze przestrzennym,
rozktadowym i taryfowym. Sie¢ potgczen powinna by¢ ksztattowana w sposob zintegrowany
na poszczegoélnych poziomach zasiegu (dalekobiezny, podmiejski/aglomeracyjny, lokalny),
a takze w skali przestrzennej poprzez kontynuacje potgczen w otoczeniu. Integracja
rozktadowa powinna przyja¢ postac zintegrowanego cyklicznego rozktadu jazdy, tworzonego
w oparciu o zatozong czestotliwos¢ obstugi poszczegdlnych relacji w sieci weztow.



Plan postuluje:
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Zachowanie rezerw terenu pod projektowane drogi;

Poprawe bezpieczenstwa ruchu na drogach przez m.in. modernizacje niebezpiecznych

skrzyzowan (np. budowe sygnalizacji swietlnej i bezkolizyjnych weztéw), wdrazanie

zaktualizowanych projektow organizacji ruchu, uspokajanie ruchu w obszarach

zurbanizowanych, oddzielenie ruchu pieszego od kotowego, budowe drog rowerowych;

Prowadzenie analiz i studiéw w zakresie budowy obwodnic w terenach zurbanizowanych;

Prowadzenie analiz i studiéw dotyczgcych mozliwosci lokalizacji przepraw lokalnych

przez rzeki wojewddztwa mazowieckiego, w tym na rzece Bug pomiedzy gminami Mielnik

i Sarnaki;

Wykorzystanie nowoczesnych technik zarzgdzania ruchem dla sprawniejszego

funkcjonowania istniejgcej i tworzonej infrastruktury drogowej (dotyczy szczegodlnie miast

i wazniejszych drég zamiejskich).

Intensyfikacje dziatan na rzecz przeniesienia towardéw z transportu drogowego na

transport kolejowy, w szczegdlnosci na srednich i dtugich dystansach;

Rozwdj sieci terminali kontenerowych, centrow logistycznych i magazynowych,

w nastepujgcych uktadach funkcjonalnych:

1) zwigzanych z warszawskim weztem transportowym, z uwzglednieniem pasma
zachodniego i integracji przestrzennej Warszawy i Lodzi;

2) regionalnych, integrujgcych systemy drogowy, kolejowy i lotniczy (Warszawa, Radom,
Modlin);

3) regionalnych, drogowo-kolejowych (Siedlce, Ciechanow, Ostroteka, Ptock,
Sochaczew, Miawa, Ostrow Mazowiecka, Pilawa, tochow);

4) obstugujacych najwazniejsze kierunki transportowe na osiach wschéd-zachéd (E20,
C-E20) oraz pétnoc potudnie (E65, E75);

Rozwdj infrastruktury przetadunkowej;

Pomoc finansowo-organizacyjng panstwa i samorzgdoéw w budowie terminali;

Tworzenie nowych szlakéw transportu towardw przez obszar Polski i wojewddztwa

mazowieckiego;

Prace studialne i projektowe nad realizacjg kolejowego obejscia Ptocka dla ruchu

towarowego;

Poprawe dostepnosci centrow logistycznych do systemu drog krajowych i do

zmodernizowanej sieci kolejowej;

Prace studialne i projektowe nad szczegotowym przebiegiem lekkiej kolei lokalnej

w kierunku Starych Babic, Kampinosu, Zelazowej Woli i Sochaczewa wzdtuz nowego

przebiegu drogi wojewddzkiej 580;

Prace studialne i projektowe nad szczegotowym przebiegiem sieci tramwajowe;j

w kierunku Marek, Piaseczna, Konstancina-Jeziornej i tomianek;

Prace studialne i projektowe nad uruchomieniem komunikacji na linii Mszczonéw —

Tarczyn — Nowy Prazmow — Czachéwek.

Rozwdj pasazerskich przewozow regionalnych poprzez zwiekszenie czestotliwosci

i predkosci kursowania pociggow na wszystkich liniach obstugiwanych w ruchu

regionalnym;

Poprawe standardéw podrézowania poprzez dostosowanie wielkosci sktadow do liczby

podroznych, zwiekszenie bezpieczenstwa, poprawe stanu technicznego i sanitarnego

taboru;

Integracje rozktadéw jazdy réznych przewoznikow, umozliwiajgcg dogodne przesiadki;
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prowadzanie nowych ofert przewozowych (np. szybkie pociggi regionalne, autobusy
szynowe);

Ujednolicenie taryfy biletowej i wprowadzenie wspodlnego biletu na komunikacje miejskg
w Warszawie i aglomeracji dla wszystkich przewoznikéw i rozszerzanie jej na dalsze
strefy Kolei Mazowieckich;

Integrowanie transportu zbiorowego Warszawy, miast regionalnych i subregionalnych

z lokalnymi przewoznikami obstugujgcymi miasta powiatowe;

Dostosowanie sieci przystankéw kolejowych do potrzeb wynikajgcych z ksztattu

i struktury sieci osadniczej;

Zwiekszanie efektywnosci istniejgcych i nowo powstajgcych sieci publicznego transportu
zbiorowego poprzez uprzywilejowanie w ruchu miejskim w formie buspaséw, priorytetow
na skrzyzowaniach dla tramwajow; skrocenie czasu podrézy w obszarze metropolitalnym
Warszawy;

Rozbudowe systemu zintegrowanej informacji dla wszystkich gatezi komunikaciji
publicznej;

Rozbudowe Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania Ruchem w Warszawie;

Stworzenie systemu sledzenia ruchu i wzajemnej tgcznosci z wszystkimi pojazdami
transportu publicznego;

Budowe zintegrowanej sieci potgczen i utatwien dowozowych w uktadach autobus —
kolej — port lotniczy, autobus — kolej, samochdd — kolej/autobus;

Uruchomienie bezposrednich potgczen portow lotniczych z miastami regionalnymi

i subregionalnymi.

Ponadto istotne dla niniejszego Programu sg nastepujgce ustalenia w Planie:

1.

2.

3.

W zakresie rozwoju i dywersyfikacji zrodet energii i paliw:

1) rozbudowa elektrowni systemowych: Kozienice i Ostroteka oraz proekologiczng
modernizacje blokdw istniejgcych, w tym zwigzang z wprowadzaniem odnawialnych
zrédet energii;

2) rozbudowa i modernizacje istniejgcych elektrocieptowni i cieptowni, w tym przede
wszystkim elektrocieptowni (EC) warszawskich: Zeran i Siekierki, z przystosowaniem
do wykorzystywania paliw niskoemisyjnych, gtdwnie gazu ziemnego i odnawialnych
zrédet energii;

3) rozbudowa i modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych rozproszonych zrédet
energii, w tym przede wszystkim wykorzystujgcych zasoby energii odnawialnej
niekonwencjonalnej (m.in. z odpadéw komunalnych i ciepta odpadowego z instalaciji
przemystowych) lub paliwa niskoemisyjne, a takze technologie tgcznego wytwarzania
energii elektrycznej, ciepta i chtodu.

W celu gazyfikacji nowych obszaréw, szczegdlnie w peryferyjnych czesciach Mazowsza,

oraz wiekszego wykorzystania paliwa gazowego w lokalnych zrédtach energii

elektrycznej i cieplnej, Plan ustala rozbudowe i modernizacje gazowego systemu
dystrybucyjnego sredniego i niskiego cisnienia.

W zakresie poprawy jako$ci i ochrony powietrza przed zanieczyszczeniem oraz

ograniczenia emisji gazow cieplarnianych ustala sie nastepujgce kierunki dziatan:

1) zmniejszanie przekroczen dopuszczalnych pozioméw stezen monitorowanych
substancji poprzez:

a) przygotowywanie i wdrazanie programow ochrony powietrza, monitorowanie ich
realizacji oraz ocene ich skutecznosci;



b) systematyczny monitoring imisji substancji, ktéry pozwoli podejmowac skuteczne
dziatania naprawcze.

2) ograniczanie niskiej emisji (powierzchniowej) ze zrédet rozproszonych poprzez:

a) rozbudowe centralnych systeméw zaopatrywania w energie cieplng;

b) zmiane paliw weglowych na paliwa niskoemisyjne oraz wykorzystanie
indywidualnych zrodet energii odnawialnej;

C) ograniczenie strat ciepta w budynkach (m.in. termomodernizacje);

d) wdrozenie budownictwa pasywnego.

3) ograniczenie emisji liniowej poprzez:

a) zintegrowane planowanie rozwoju zbiorowego systemu komunikacji na terenie
miast,

b) wprowadzanie stref z ograniczeniem poruszania sie pojazdéw w centrach miast
oraz budowe sciezek rowerowych;

c) doskonalenie systeméw zarzgdzania ruchem oraz dalszy rozwadj publicznego
transportu zbiorowego, zwtaszcza transportu szynowego;

d) ograniczanie ruchu tranzytowego w miastach oraz budowe obwodnic drogowych
miast m.in. Radomia, Ptocka, Ciechanowa, Ostroteki, Siedlec, Pultuska, Lipska,
Wyszkowa, Sokotowa Podlaskiego, Wegrowa, Mtawy, Gory Kalwarii, ltzy, Marek,
t omianek;

e) stosowanie przy budowie i modernizacji drég oraz parkingéw materiatow
i technologii gwarantujgcych ograniczenie emisji pytu podczas ich eksploatacii;

f) organizacje systemu bezpiecznych parkingéw na obrzezach miast obstugiwanych
przez srodki transportu zbiorowego;

g) zwiekszenie zastosowania niskoemisyjnych paliw i technologii w systemie
transportu publicznego.

4) kontynuacje redukcji emisji ze zrodet punktowych do powietrza m.in. poprzez:

a) podnoszenie efektywnosci procesow produkcji (stosowanie czystych technologii);

b) budowe instalacji ograniczajgcych emisje zanieczyszczen oraz wdrazanie
nowoczesnych technologii przyjaznych srodowisku — najlepszych dostepnych
technik (dalej: BAT);

C) ograniczanie ucigzliwosci z oczyszczalni sciekéw, ferm hodowlanych, sktadowisk
odpadéw oraz zaktadoéw celulozowo-papierniczych i przetwoérstwa spozywczego.

Il. Charakterystyka techniczno-ekologiczna instalacji, urzadzen, ktérych
funkcjonowanie stanowi znaczacy udziat w poziomach substancji w powietrzu,
i rodzajow powszechnego korzystania ze sSrodowiska oraz ocena mozliwych do
podjecia dziatah zmierzajagcych do ograniczenia ich oddziatywania, w tym
réwniez tlenkéw azotu i niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych, jako
substancji przyczyniajacych sie do powstawania ozonu.

Ozon jest zanieczyszczeniem wtérnym i dlatego niezbedne jest przedstawienie informacji na
temat emisji do powietrza substancji przyczyniajgcych sie do powstawania tego
zanieczyszczenia, czyli przede wszystkim tlenkéw azotu (dalej: NOx) i niemetanowych
lotnych zwigzkéw organicznych (dalej: NMLZO). Podstawowym Zrodtem tlenkow azotu jest
transport drogowy oraz spalanie paliw zaréwno w przemysle (w tym energetycznym)

jak i w sektorze komunalno-bytowym. Natomiast emisja NMLZO w duzej czesci pochodzi

z zastosowania rozpuszczalnikéw i innych produktow w sektorze przemystowym



i ustugowym. Dodatkowo znaczna czes$¢ emisji NMLZO pochodzi ze zrédet naturalnych i jest
zwigzana z wegetacjg roslinnosci.



1. Emisjaliniowa (komunikacyjna).
Sektor transportu przyczynia sie do degradacji sSrodowiska naturalnego oraz negatywnie
oddziatuje na zdrowie ludzi. Szacuje sie, ze odpowiada za okoto 10%?* emisji zanieczyszczen
do powietrza. Stanowi zrodto emisji tlenkéw azotu, tlenkow wegla, weglowodoréw
aromatycznych oraz metali ciezkich. Jest takze zrédtem emisji pierwotnej pytu zawieszonego
PM10, w tym pytu PM2,5 (zawartego w spalinach, pochodzgcego ze zuzycia elementéw
pojazddw, takich jak opony, tarcze sprzegta, tarcze hamulcow oraz ze zuzycia nawierzchni
drogowej) oraz emisji wtdrnej (unos pytu z powierzchni i poboczy drog).
Na wielko$¢ emisji zanieczyszczen z transportu wpltywajg przede wszystkim:
zapotrzebowanie na przewdz pasazeréw i towardow, sposéb organizacji ustug przewozowych
(np. stopien wykorzystania logistyki i inteligentnych technologii), rozwigzania techniczne
zastosowane w pojazdach (naped, paliwa) i infrastrukturze oraz przecietna dtugosc
codziennych przejazdow.
Polska charakteryzuje sie wystepowaniem niekorzystnej struktury wiekowej pojazdéw —
wedtug danych GUS w 2012 r. 78% stanowity pojazdy w wieku powyzej 10 lat, z czego
udziat pojazdéw majgcych 10-15 lat wynidst ponad 29%, a majgcych 16-20 lat stanowit
ponad 20%.
Ponadto, na okoto 19 min szt. samochodéw osobowych w Polsce, zdecydowana wiekszos$¢
zasilana jest benzyng i LPG (blisko 14 min) oraz olejem napedowym (5 min), a udziat
pojazddw niskoemisyjnych — zasilanych elektrycznie lub gazem CNG jest znikomy.
W miastach istotny wptyw na emisje zanieczyszczen do powietrza ma organizacja ruchu.
Znaczne natezenie ruchu w powigzaniu z nieodpowiednig jego organizacjg skutkuje
tworzeniem sie zatorow drogowych, a tym samym obnizeniem predkosci pojazdow oraz
wymuszonym czestym zatrzymywaniem i startem, co wptywa na zwiekszong emisje
zanieczyszczen.
Uktad drogowy strefy mazowieckiej?
Na sie¢ transportowg wojewddztwa mazowieckiego, a przy tym strefy mazowieckiej, sktadajg
sie drogi (w tym infrastruktura piesza i rowerowa), linie kolejowe, szlaki wodne, lotniska oraz
wezly transportowe pasazerskie i towarowe.
Na obszarze wojewodztwa mazowieckiego krzyzujg sie:
Paneuropejskie/Transeuropejskie Korytarze Transportowe:

— Kl Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa,

— Kl Berlin — Warszawa — Miosk — Moskwa — Nizny Nowograd,

— KVI Gdynia/Gdansk — Warszawa — Katowice — Zylina — Ostrawa — Brzectaw,

— KA Odessa — Konstanca — Kowel — Warszawa — Ptock — Gdynia/Gdansk.
Korytarze sieci bazowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T:

— Morze Battyckie — Morze Adriatyckie,

— Morze Pdtnocne — Morze Battyckie.
Korytarze sieci kompleksowej Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T na terenie
wojewodztwa mazowieckiego:

— Warszawa — Radom (Kielce) w ciggu drogi krajowej nr 7 i linii kolejowej nr 8,

— Warszawa — Mszczonow — (Wroctaw) w ciggu drogi krajowej nr 8,

— Warszawa — (Lublin) w ciggu linii kolejowej nr 7,

— Warszawa — Poznanh w ciggu linii kolejowej nr 3,

1 Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020.
2 Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Mazowieckiego.



(Skierniewice) — Pilawa — (Lukéw) w ciggu linii kolejowej nr 12,

(Lublin) — Radom — (Piotrkéw Trybunalski) w ciggu drogi krajowej nr 12,
Ptonsk — (Torun) w ciggu drogi krajowej nr 10,

— (Biatystok) — tosice — (Lublin) w ciggu drogi krajowej nr 19.

Podstawowy uktad drogowy (drogi krajowe i wojewddzkie) jest silnie scentralizowany,

a wiekszos¢ gtéwnych tras zbiega sie w Warszawie. Diugo$¢ drog krajowych wynosi

2 279,297km?3, natomiast sie¢ drog wojewddzkich tworzg odcinki o tgcznej diugosci

3 031,2 km. Drogami krajowymi oraz autostradami w wojewodztwie mazowieckim zarzgdza
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, zas drogami wojewddzkimi Mazowiecki
Zarzad Drég Wojewddzkich z siedzibg w Warszawie.

W kategorii drog publicznych o nawierzchni twardej w wojewddztwie mazowieckim drogi
krajowe stanowig 6,5%, drogi wojewddzkie 8,1%, drogi powiatowe 37,5%, drogi gminne
47,8%. Ogdlna diugosé drég publicznych wynosi 54 417,4 km.

Gtéwnym problemem sieci drogowej jest jej niska wydolnos¢ i wyczerpanie przepustowosci
wiekszos$ci odcinkdw drog krajowych i niektérych wojewddzkich zwtaszcza na trasach
wlotowych do Warszawy. Stolica potgczona jest promieniscie z osrodkami regionalnymi

i subregionalnymi (Radom, Ptock, Siedlce, Ostroteka, Ciechanéw). Do najstabszych
powigzan drogowych nalezg potaczenia Ostroteki z Warszawg i Ciechanowa z Warszawa.
Mata ilosS¢ przepraw przez Wiste obniza spojnos¢ komunikacyjng regionu.

Na sie¢ drog krajowych wojewodztwa mazowieckiego sktadajg sie 22 drogi, w tym
autostrada A2 oraz drogi ekspresowe S2, S7, S8, S17, S79. Drogi dwujezdniowe stanowig
17% ogolnej dtugosci wszystkich drog krajowych na terenie wojewddztwa.

Sie¢ drog wojewodzkich Mazowsza zarzgdzanych przez MZDW w Warszawie ma dtugos¢
ponad 2 820 km, co stanowi 6% drog publicznych na terenie wojewddztwa. Sie¢ te tworzg
124 drogi wojewodzkie.

2. Emisja z rolnictwa i emisja naturalna.
Najwiekszy udziat w emisji naturalnej ma emisja NMLZO z obszardw lesnych, przede
wszystkim z laséw iglastych.
Kolejnym zrodtem emisji zanieczyszczen do powietrza jest rolnictwo. Ta gatgz gospodarki
odpowiedzialna jest przede wszystkim za emisje amoniaku (NH3) oraz, w mniejszym stopniu,
pytdw, NMLZO i NOx. Zrédtami emisji z rolnictwa sa:

— uprawy (emisja zwigzana z pracami polowymi w tym z nawozeniem),

— gki i pastwiska (emisja naturalna zwigzana z wegetacjg oraz antropogeniczna

zwigzana z nawozeniem),
— ciggniki i maszyny rolnicze (spalanie w silniku).

3. Przemystowi emitenci prekursoréw ozonu.

W tabelach ponizej wskazano najwiekszych emitentéw prekursoréw ozonu w strefie
mazowieckiej. Wielkosci emisji opracowano na podstawie bazy emisji punktowej
wykorzystanej w rocznej ocenie jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim w 2016 r.

3 Dane Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.



Tabela 1 Zaktady o najwyzszej rocznej emisji tlenkéw azotu w 2016 r.

Wielkos¢é
Lp. Nazwa emitenta Lokalizacja zrodet emisji
[tony/rok]
1. ENEA Wytwarzanie Sp. z 0.0. Swierze Gorne 16 137
2. ENERGA Elektrownie Ostroteka S.A. Ostroleka, 4221
ul. Elektryczna 5
3 Stora Enso Poland S.A. Ostroteka, 308
' Zaktad w Ostrotece ul. I Armii Wojska Polskiego 21
4. Pfeifer und Langen Glinojeck S.A Zygmuntowo 38 193
5 PGNIG TERMIKA S.A. Pruszkow, 164
’ Elektrocieptownia Pruszkow ul. Warynskiego 1

Zrédio: Baza emisji wykorzystana w rocznej ocenie jako$ci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim w 2016 r.

Emisja tlenkoéw azotu jako ditlenku azotu ze zrédet punktowych w strefie mazowieckiej,
tacznie ze zrodet energetycznego spalania paliw oraz przemystowych, wynosi 23 680 ton.
W tabeli powyzej zestawiono zaktady z najwiekszg roczng suma emisji dwutlenku azotu
(dalej: NOo).

Tabela 2 Zaktady o najwigkszej rocznej emisji niemetanowych lotnych zwigzkéw
organicznych w 2016 r.

Wielkos¢
Lp. Nazwa emitenta Lokalizacja zrodet emisji
[tony/rok]
1. Sealed Air Polska Sp. z 0.0. Duch.nlce, 531,5
ul. Ozarowska 28 '
2. ENEA Wytwarzanie Sp. z 0.0. Swierze Gorne 84,6
3 Rockwool Polska Sp. z 0.0. Zaklad w Matkinia Gorna, 452
Matkini ul. Jana Ill Sobieskiego '
Ptonsk,
4. Elanders Polska Sp. z o0.0. ul. Mazowiecka 2 34,4
5 Zakfady Naprawcze Taboru Kolejowego Minsk Mazowiecki, 227
.Minsk Mazowiecki” S.A. ul. Gen. K. Sosnkowskiego 34 ’

Zrédio: Baza emisji wykorzystana w rocznej ocenie jako$ci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim w 2016 r.

Emisja niemetanowych lotnych zwigzkow organicznych ze zrédet punktowych w strefie
mazowieckiej, tgcznie ze zrodet energetycznego spalania paliw oraz przemystowych, wynosi
718 ton. W tabeli powyzej zestawiono zakfady z najwiekszg roczng sumg emisji NMLZO.



[ll. Bilanse substancji zanieczyszczajgcych powietrze wykonane dla podmiotéw

korzystajacych ze sSrodowiska na zasadzie powszechnego korzystania ze
srodowiska i naptywéw substancji zanieczyszczajacych powietrze spoza
obszaru strefy objetej programem ochrony powietrza, ktére oddziatujg na

poziomy substancji w powietrzu, w tym réwniez tlenkéw azotu
i niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych, jako substancji
przyczyniajacych sie do powstawania ozonu.

1. Bilans emisji ditlenku azotu.

Tabela 3 Bilans emisji NO, dla podmiotéw korzystajgcych ze sSrodowiska wraz z naptywem

spoza strefy

Grupy emisji NO- NO-
[tony/rok] [%6]

Polska — Transport drogowy 212 613 2,09
Polska — Przemyst 71779 0,71
Polska — Emisja naturalna 0 0,00
Polska — Rolnictwo 40 010 0,39
Polska — Pozostate zrédta 396 456 3,90
Europa — Transport drogowy 2701 460 26,55
Europa — Przemyst 1106 640 10,87
Europa — Emisja naturalna 42 820 0,42
Europa — Rolnictwo 356 690 3,51
Europa — Pozostate zrodta 5161 380 50,72
Strefa mazowiecka — Transport drogowy 66 403 0,65
Strefa mazowiecka — Przemyst 926 0,01
Strefa mazowiecka — Emisja naturalna 0 0,00
Strefa mazowiecka — Rolnictwo 3180 0,03
Strefa mazowiecka — Pozostate zrodta 15 985 0,16
Razem 10 176 342 100,00

2. Bilans emisji niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych.

Tabela 4 Bilans emisji NMLZO dla podmiotdéw korzystajgcych ze srodowiska wraz

z naptywem spoza strefy

Grupy emisji NMLZO NMLZO
[tony/rok] [%]
Polska — Transport drogowy 72 051 0,7
Polska — Przemyst 35653 0,3
Polska — Emisja naturalna 73 0,0
Polska — Rolnictwo 19 0,0
Polska — Pozostate zrédia 423 231 4,1
Europa — Transport drogowy 1553710 14,9
Europa — Przemyst 304 190 29
Europa — Emisja naturalna 168 640 1,6
Europa — Rolnictwo 475 090 4.6
Europa — Pozostate zrodta 7 291 530 70,1
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Grupy emisji NMLZO NMLZO
[tony/rok] [%6]
Strefa mazowiecka — Transport drogowy 21 475 0,2
Strefa mazowiecka — Przemyst 134 0,0
Strefa mazowiecka — Emisja naturalna 25988 0,2
Strefa mazowiecka — Rolnictwo 21 408 0,2
Strefa mazowiecka — Pozostate zrodta 3352 0,0
Razem 10 396 544 100,0

IV. Analiza ekonomiczna mozliwych do zastosowania rozwigzan techniczno-
technologicznych i organizacyjnych, zmierzajacych do ograniczenia
oddziatlywania instalacji i urzagdzen majacych znaczacy udziat w poziomie
ozonu w powietrzu i tlenkéw azotu i niemetanowych lotnych zwigzkéw
organicznych, w celu osiggniecia docelowego poziomu ozonu w powietrzu.

Rozwigzanie problemu zanieczyszczenia ozonem jest bardzo ztozone i wymaga przede
wszystkim zaangazowania srodkéw na poziomie krajowym i europejskim. Przemawiajg za
tym dwa argumenty: obszary z przekroczeniami poziomow normatywnych ozonu nie sg
zwigzane bezposrednio z emisjg prekursorow ozonu z lokalnych zrédet, poniewaz ozon
formowany jest w wyniku przemian fotochemicznych tlenkow azotu oraz niemetalowych
lotnych zwigzkéw organicznych, w specyficznych warunkach meteorologicznych, zazwyczaj
w znacznej (kilkadziesigt — kilkaset kilometréw) odlegtosci od zrédet emisji; ponadto
wykazano, ze emisja antropogeniczna z terenu Polski ma ograniczony udziat w tworzeniu sie
epizodow wysokich stezen ozonu, a udziat poziomu tta transgranicznego szacuje sie na
okoto 80%.

Polityka Unii Europejskiej oraz Polski zwigzana z poprawg jakosci powietrza ukierunkowana
jest na istotne redukcje emisji zanieczyszczen zaréwno gazowych jak i pytowych. W tym celu
uchwalony zostat szereg rozporzadzeh oraz dyrektyw, ktére miedzy innymi odnoszg sie
bezposrednio do redukcji emisji dla konkretnych grup zrédet (w tym zrédet emitujgcych tlenki
azotu, niemetanowe lotne zwigzki organiczne i innych prekursoréw ozonu) lub paliw.

W zakresie transportu samochodowego podstawowymi dokumentami majgcym zapewniac
wysoki poziom ochrony $rodowiska i efektywnosci energetycznej sg rozporzgdzenia
dotyczgce norm EURO w pojazdach silnikowych. Normy EURO wdrazane sg sukcesywnie
od 1993. Obecnie, od 2014 roku, w nowych pojazdach obowigzuje standard EURO 6, ktory
znaczgco obniza emisje tlenkow azotu oraz NMLZO. Ponizej przedstawiono zakres, w jakim
zmieniajg sie wskazniki emisji prekursorow ozonu dla poszczegolnych standardow.
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Wskainik emisji dla pojazdéw o napgdzie diesla [g/km]
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Rysunek 1 Poréwnanie wskaznikow emisji prekursoréw ozonu w zaleznosci od norm
jakoséci spalin EURO

Mozna zatozy¢, ze zauwazalna redukcja emisji prekursoréw ozonu bedzie miata miejsce

w momencie, gdy sredni wiek floty nie bedzie przekraczat 10 lat, czyli na drogach beda
obecne gtéwnie pojazdy spetniajgce minimum norme EURO 4. Obecnie w Polsce jednak
odsetek pojazdéw powyzej normy EURO 4 wynosi jedynie 16%, a Sredni wiek pojazdu to
okoto 14 lat. W wybranych krajach Europy zachodniej sredni wiek pojazdéw samochodowych
oscyluje od 6,7 lat w Wielkiej Brytanii do 10,5 lat w Finlandii.
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Flota samochooddw osobowych wg. norm EURO w Polsce w 2016 r.

EURO6
4%  EUROS

poza norma
17%

Rysunek 2 Flota samochodéw osobowych wediug norm EURO w Polsce w 2016 r.

W zakresie emisji z innych typow pojazdéw od 2016 roku obowigzuje rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1628 z dnia 14 wrzesnia 2016 r. w sprawie
wymogoéw dotyczgcych wartosci granicznych emisji zanieczyszczeh gazowych i pytowych
oraz homologacji typu w odniesieniu do silnikéw spalinowych wewnetrznego spalania
przeznaczonych do maszyn mobilnych nieporuszajacych sie po drogach, (Dz. U.UE.L

Z 2016 r. Nr 252 str. 53), ktére reguluje emisje z maszyn. W zakresie emisji z transportu
morskiego obowigzuje Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/802

z dnia 11 maja 2016 r. (Dz. U.UE.L z 2016 r. Nr 132 str. 58) odnoszgca sie do redukcji
zawartosci siarki w niektérych paliwach ciektych , a w stosunku do redukcji emisji
tlenkdw azotu, od 2021 roku planuje sie wprowadzenie stref kontroli emisji tlenkéw azotu na
Morzu Battyckim i Pétnocnym, w ktérych to strefach obowigzywaé bedg ograniczenia
wielko$ci emisji tego zanieczyszczenia.

Emisja przemystowa regulowana jest natomiast poprzez nizej wymienione przepisy:

— Rozporzadzenie (WE) Nr 166/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia
2006 r. w sprawie ustanowienia Europejskiego Rejestru Uwalniania i Transferu
Zanieczyszczen i zmieniajgce dyrektywe Rady 91/689/EWG i 96/61/WE (Dz. U.UE.L
z 2006 r. Nr 33 str. 1, z pézn. zm.);

— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2015/2193 z dnia 25 listopada 2015 .

w sprawie ograniczenia emisji niektorych zanieczyszczen do powietrza ze srednich
obiektéw energetycznego spalania (Dz. U.UE.L z 2015 r. Nr 313 str. 1), zwang dalej
.MPC”;

— Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/75/UE z dnia 24 listopada 2010 .
w sprawie emisji przemystowych (Dz. U.UE.L z 2010 r. Nr 334 str. 17), zwang dalej
LIED”;

— Dyrektywe 94/63/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 1994 r.

w sprawie kontroli emisji lotnych zwigzkéw organicznych wynikajgcych ze sktadowania
paliwa i jego dystrybucji z terminali do stacji paliw (Dz. U.UE.L z 1994 r.
Nr 365 str. 24, z pézn. zm.);
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Wyzej wymienione regulacje zmierzajg miedzy innymi do ograniczenia emisji prekursorow

Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/126/WE z dnia 21 pazdziernika
2009 r.w sprawie odzyskiwania oparéw paliwa na etapie |l podczas tankowania
pojazddw silnikowych na stacjach paliw (Dz. U.UE.L z 2009 r. Nr 285 str. 36, z pézn.

zm.).

ozonu, a kazdy kraj cztonkowski jest zobligowany do implementacji poszczegoinych
dyrektyw do swojego systemu legislacyjnego.
Dodatkowe ograniczenia odnoszgce sie do redukcji emisji prekursorow przyniosta rewizja
protokotu Goeteborskiego, ktéra w odniesieniu do niektérych zanieczyszczen istotnie
zaostrzyta krajowe putapy emisji dla Panstw cztonkowskich zapisane w Dyrektywie
Parlamentu Europejskiego i Rady 2001/81/WE z dnia 23 pazdziernika 2001 r. w sprawie
krajowych pozioméw emisji dla niektorych rodzajow zanieczyszczenia powietrza (Dz. U.UE.L
Z 2001 r. Nr 309 str. 22, z pdzn. zm.), zwana dalej ,dyrektywa putapowa — ,NEC”. Na
podstawie wyzej wymienionej rewizji uchwalona zostata nowa Dyrektywa Putapowa, ktéra
ustanowita nowe tgczne putapy emisji dla krajow Unii Europejskiej. Zaostrzone one zostaty o
okoto 2% dla tlenkéw azotu oraz okoto 7% dla niemetanowych lotnych zwigzkow
organicznych. Ponizej w tabeli zebrano poziomy redukgcji dla krajow cztonkowskich
przewidziane w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2016/2284 z dnia 14 grudnia
2016 r. w sprawie redukcji krajowych emisji niektérych rodzajow zanieczyszczen
atmosferycznych, zmiany dyrektywy 2003/35/WE oraz uchylenia dyrektywy 2001/81/WE
(Dz. U.UE.L z 2016 r. Nr 344 str. 1).

Tabela 5 Poziomy redukcji emisji prekursorow ozonu zawarte w Dyrektywie Putapowej

Poziom Redukcja Poziom Puta Redukcja
Putap NOx NOx na lata NMLZO P NMLZO
bazowy NMLZO na
NO na okres 2020-2029 w | bazowy okres na lata
Lp. |Strona - 2010-2020 stosunku zroku 2020-2029
z roku . 2010-2020
[tysiace do roku 2005 . w stosunku
2005 . [tysigce
[tysiace ton] ton/rok] 2005 [tysiace ton/rok] do roku
ysia [%] ton] 2005 [%]
1. Austria 231 [brak danych] | 37 63 [brak danych] | 1
2. Belgia 291 181 41 71 74 2
3. Butgaria 154 266 41 60 108 3
4. Chorwacja 81 87 31 40 30 1
5. Cypr 21 23 44 5,8 9 10
6. |Republika g 286 35 82 101 7
Czeska
Dania 181 127 56 83 69 24
Estonia 36 [brak danych] | 18 9,8 [brak danych] | 1
. Finlandia 177 170 35 39 31 20
10. | Francja 1430 860 50 661 780 4
11. |Grecja 419 [brak danych] | 31 68 [brak danych] | 7
12. | Hiszpania 1292 847 41 365 353 3
13. | Holandia 370 266 45 141 128 13
14. |lIrlandia 127 [brak danych] | 49 109 [brak danych] | 1
15. | Litwa 58 110 48 39 84 10
16. |Luksemburg |19 11 43 5 7
17. |totwa 37 84 32 16 44
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Poziom Redukcja Poziom Pula Redukcja
Putap NOx |NOxnalata |NMLZO P NMLZO
bazowy NMLZO na
NO na okres 2020-2029 w | bazowy okres nalata
Lp. |Strona * 2010-2020 stosunku z roku 2020-2029
z roku . 2010-2020
[tysiace do roku 2005 . w stosunku
2005 . [tysigce
[tysiace ton] ton/rok] 2005 [tysiace ton/rok] do roku
ysia [%] ton] 2005 [%]
18. |Malta 9,3 [brak danych] | 42 1,6 [brak danych] | 4
19. Niemcy 1464 1081 39 573 550 5
20. | Polska 866 [brak danych] | 30 270 [brak danych] | 1
21. | Portugalia 256 260 36 50 108 7
22. | Rumunia 309 437 45 199 210 13
23. | Stowacja 102 130 36 29 29 15
24. | Stowenia 47 45 39 18 20 1
25. Szwecja 174 148 36 55 57 15
26. | Wegry 203 198 34 80 90 10
27. | Wiochy [brak danych] | [brak danych] | [brak danych] | 416 [brak danych] | 5
Zjednoczone
Krolestwo
28. WIK. Brytanii 1580 1181 55 307 297 8
i Irlandii Pn.
29, |Ynia 11354 8180 42 3813 4294 6
Europejska

Prognozy oparte o zatozenia redukcji emisji dla rewizji protokotu goeteborskiego,

przedstawione przez Centrum Zintegrowanego Modelowania (Centre for Integrated
Assessment Modelling® wskazuja, ze wdrozenie wyzej wymienionych regulaciji przy
uwzglednieniu wzrostu liczby ludnosci oraz PKB doprowadzi do ograniczenia emisji
prekursoréw ozonu o potowe, co z kolei skutkowa¢ bedzie dotrzymaniem poziomow
normatywnych stezen tego zanieczyszczenia.
W przypadku stezen ozonu zostat ustalony poziom docelowy, ktory nie jest standardem
jakosci powietrza dlatego dziatania przewidziane dyrektywami powinny by¢ realizowane stale
oraz indywidualnie przez kraje cztonkowskie w miare mozliwosci technicznych

i ekonomicznych kazdego z nich.

Realizacja dziatah na poziomie krajowym oraz wojewddzkim przyniesie skutek w postaci
redukcji emisji tlenkdéw azotu przy jednoczesnym pewnym wzroscie emisji niemetanowych
lotnych zwigzkéw organicznych z transportu. Zmiany te wptyng na obnizenie stezen ozonu
prowadzac do dotrzymania poziomu docelowego. Przewidziane dziatania w gtéwnej mierze
zwigzane sg implementacjg dyrektyw w zakresie ograniczania emisji na poziomie krajowym
oraz europejskim, ale rowniez z realizacjg dziatan zapisanych w programach ochrony
powietrza dla wszystkich stref w Polsce.

Koszty zwigzane z wdrazaniem powyzszych dziatan sg znaczace i jednostkowo obcigzajg
pojedyncze podmioty oraz panstwo. Na przykfad koszt wdrozenia Dyrektywy LCP w 2005 r.
w Polsce szacowano na 12,7 miliardéw EURO?®, a koszt wprowadzenia norm EURO

4 Colette A, Granier C, Hodnebrog O, Jakobs H, Maurizi A, Nyiri A, Rao S, Amann M, et al. (2012). Future air
quality in Europe: A multi-model assessment of projected exposure to ozone. Atmospheric Chemistry and
Physics: 10613-10630. DOI:10.5194/acp-12-10613-2012.

5 Krystek S., Dziatania w zakresie budowy, wymiany i modernizacji urzgdzen elektrowni dla pokrycia

zapotrzebowania na energie elektryczng i ciepto oraz realizacja wytycznych UE w zakresie ochrony
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w Polsce moze wynosi¢ od 5 do 80 miliardéw EURO (400 — 6000 EURO na pojazd)

w zaleznosci od rzeczywistej struktury ruchu samochodowego®.

Ze wzgledu na brak uregulowan prawnych, nie jest mozliwa regulacja (inwentaryzacja oraz
redukcja) emisji ze zrodet przemystowych w zakresie emisji niezorganizowanej oraz

z rolnictwa, dlatego nie jest mozliwe oszacowanie faktycznych kosztow zwigzanych

z redukcjg tego typu emisiji.

Przekroczenie poziomu docelowego stezen ozonu w gtdéwnej mierze zwigzane jest

w wystepowaniem epizodow. Analiza epizodéw wysokich stezen ozonu (stezenie ozonu
powyzej 120 mikrograméw na metr szescienny (dalej: ug/m?3)) na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wykazata, ze $rednio w trakcie jego trwania okoto 4,5 ug/m?® ozonu
formowane jest w wyniku przemian prekursorow ozonu pochodzgcych z emisji z transportu
z terenu wojewodztwa mazowieckiego, a okoto 10,5 ug/m? z pozostatych wojewodztw.
Srednie stezenie ozonu w trakcie trwania epizodu wyniosto okoto 130 pg/m?. Catkowita
likwidacja emisji z transportu w wojewédztwie mazowieckim w pewnych warunkach mogtaby
doprowadzi¢ do redukcji stezen ponizej poziomu 120 pug/m3. Wymagatoby to jednak wymiany
samochodoéw zaréwno osobowych jak i ciezarowych na pojazdy napedzane np. silnikami
elektrycznymi (czyli catkowitej redukcji emisji NOy z transportu), co jest pod wzgledem
technologicznym oraz finansowym niewykonalne. Efekt ekologiczny takiego dziatania jest
niewspoétmierny do kosztéw, ktére nalezatoby poniesé. W wojewddztwie mazowieckim
zarejestrowanych jest ponad 3 min samochodéw osobowych. Koszt zakupu pojazdu
elektrycznego waha sie w granicach od 90 do 160 tysiecy ztotych. Wymiana floty pojazdow
osobowych w catym wojewddztwie mazowieckim wyniostaby zatem od 285 do 594 miliardow
ztotych. Tak kosztowne dziatanie przyniostoby jedynie minimalny efekt ekologiczny w postaci
redukcji stezen ozonu o utamki procenta.

Osiggniecie poziomu docelowego ozonu przy zaangazowaniu zrodet lokalnych nie jest
technicznie mozliwe, a podjecie proponowanych tak szeroko zakrojonych dziatan na
poziomie strefy mazowieckiej nie jest ekonomicznie uzasadnione Dodatkowo, z uwagi ha
nieznaczne przekroczenie poziomu docelowego stezenia ozonu w strefie mazowieckiej oraz
wystarczajgcg do osiggniecia poziomu docelowego ozonu skutecznosé dziatan na poziomie
europejskim i krajowym, w niniejszym programie nie okresla sie dziatah naprawczych innych
niz edukacja ekologiczna. Proponuje sie jedynie kierunki dziatan, ktérych realizacja
spowoduje obnizenie prekursorow ozonu.

V. Szacunkowe wyliczenie czasu potrzebnego do osiggniecia celéw
zaktadanych w programie ochrony powietrza.

Ustalono, ze osiggniecie poziomu docelowego ozonu w strefie mazowieckiej nie wymaga
realizacji dodatkowych dziatan ponad te, ktérych konieczno$¢ podjecia wynika z istniejgcych
przepisOw oraz obowigzujgcych dokumentow o charakterze strategicznym o zasiegu
krajowym, wojewodzkim i europejskim. Szacuje sig, ze dziatania przewidziane na rok 2025
okreslone w prognozie diugoterminowej doprowadzg do obnizenia stezen ozonu co najmniej

$rodowiska, Izba Gospodarcza Energetyki i Ochrony Srodowiska

6 Szacunki wykonano w oparciu o raporty Komisji Europejskiej dotyczace standardéw EURO 4-6:

- European Automobile Manufacturers Association (ACEA), “Air Quality: Cost-effectiveness must
guide progress”

- ACEA — European Union ECONOMIC REPORT

- European Federation for Transport and Environment (T&E), “EURO 5 and 6 emissions standards for
cars and vans — position paper”
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do poziomu docelowego. Szacowany czas osiggniecia poziomu docelowego to 8 lat, to jest
do 31 grudnia 2025 .

VI. Opis dziatan naprawczych mozliwych do zastosowania, ktore nie zostaly
wytypowane do wdrozenia w programie ochrony powietrza,
wraz z uzasadnieniem przyczyn ich niezastosowania.

1. Stworzenie systemu doptat do wymiany pojazdéw napedzanych paliwami
konwencjonalnymi na pojazdy elektryczne — niemozliwe do zastosowania ze
wzgledu na ograniczone mozliwosci techniczne (np. nie ma pojazdéw ciezarowych
napedzanych elektrycznie) i finansowe (zbyt wysokie koszty zakupu pojazdu) oraz
brak regulacji prawnych na szczeblu krajowym.

2. Ograniczenie emisji prekursoréw ozonu z transportu w dniach, w ktérych ogtoszono
ryzyko wystgpienia przekroczenia poziomu alarmowego poprzez czasowe
wstrzymanie ruchu pojazdéw na terenie catej strefy— niemozliwe ze wzgledow
ekonomicznych i spotecznych.

3. Ograniczenie emisji prekursoréw ozonu ze zrodet przemystowych w dniach,

w ktérych ogtoszono ryzyko wystgpienia przekroczenia poziomu alarmowego —
niemozliwe do zastosowania ze wzgledéw prawnych, dziatanie nieskuteczne.

4. Wprowadzenie zakazu tankowania pojazdéw w ciggu dnia — niemozliwe do
zastosowania ze wzgledni na zbyt wysokie koszty ekonomiczne i spoteczne,

w stosunku do osiggnietego efektu ekologicznego.

VII. Analiza dokumentéw, materiatéw i publikacji wykorzystanych do
opracowania programu ochrony powietrza.

W ramach tworzenia Programu Ochrony Powietrza dla strefy mazowieckiej przeanalizowano
ponizsze dokumenty krajowe, wojewodzkie i miejscowe:
1. Dokumenty o zasiegu krajowym.

1) Krajowy Program Ochrony Powietrza do roku 2020 (z perspektywg do 2030)
Gtéwnym celem Krajowego Programu Ochrony Powietrza (KPOP) jest poprawa jako$ci zycia
mieszkancow Polski poprzez osiggniecie w mozliwie krotkim czasie dopuszczalnych
poziomow pytu zawieszonego i poziomow normatywnych innych szkodliwych substanciji
w powietrzu, wynikajgcych z przepiséw prawa unijnego, a w perspektywie do 2030 r. —
poziomoéw wskazywanych przez Swiatowg Organizacje Zdrowia.

Dokument wskazuje gtéwne kierunki dziatan, jakie powinny zostac¢ podjete w ramach
programow ochrony powietrza na szczeblu krajowym, regionalnym oraz lokalnym. Plan
dziatan potrzebnych do poprawy jakosci powietrza zostat podzielony na ramy czasowe —
krotkoterminowe (do 2018 r.), Srednioterminowe (do 2020 r.) oraz dtugoterminowe (do

2030 r.) — w ramach dziatan krétkoterminowych wyznaczono dziatania do natychmiastowe;j
realizacji. W dokumencie zawarto ponadto system monitorowania realizacji dziatan ujetych
w KPOP, w tym wykaz szczegotowych wskaznikow realizacji celow szczegdtowych do
osiggniecia w latach 2018 oraz 2020. Zamieszczono réwniez szczegotowe propozycje zmian
prawnych, koniecznych do wprowadzenia w celu osiggniecia zaktadanych.
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2) Zaktualizowana Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030
(KPZK 2030) (M.P. z 2012 r., poz. 252)
W dokumencie przedstawiono wizje zagospodarowania przestrzennego kraju
w perspektywie najblizszych dwudziestu lat, okreslono cele i kierunki polityki
zagospodarowania kraju stuzgce jej urzeczywistnieniu, wskazano zasady oraz mechanizmy
koordynacji i wdrazania publicznych polityk rozwojowych majgcych istotny wptyw terytorialny.

Cel polityki zagospodarowania przestrzennego kraju okreslono jako wykorzystanie
potencjatu catego polskiego terytorium dla osiggania celéw rozwojowych, zgodnie
Z zatozeniem terytorialnego rownowazenia rozwoju.

Programowanie i realizacja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju podlegajg
zbiorowi zasad wynikajgcych z okreslonego paradygmatu rozwoju oraz przepisow zawartych
w Konstytucji i w odpowiednich aktach prawnych — krajowych i miedzynarodowych. Zasady
polityki przestrzennej majg charakter staty i dotyczg wszelkich form dziatalnosci cztowieka

w odniesieniu do przestrzeni.

Najwazniejsza z nich jest: ustrojowa zasada zrownowazonego rozwoju — oznacza taki rozwoj
spoteczno-gospodarczy, w ktérym nastepuje proces integrowania dziatan politycznych,
gospodarczych i spotecznych z zachowaniem rownowagi przyrodniczej oraz trwatosci
podstawowych procesow przyrodniczych w celu zagwarantowania mozliwosci zaspokajania
podstawowych potrzeb poszczegdlnych spotecznosci oraz obywateli zarowno
wspotczesnego pokolenia, jak i przysztych pokoleh.

Z tej zasady zostaty wyprowadzone wprost, przez odniesienie do kapitatu ekonomicznego,
Srodowiskowego i spotecznego nastepujgce zasady planowania publicznego:

zasada racjonalnosci ekonomicznej — oznacza, ze w ramach polityki przestrzennej
uwzgledniana jest ocena korzysci spotecznych, gospodarczych i przestrzennych w diugim
okresie;

zasada preferencji regeneracji (odnowy) nad zajmowaniem nowych obszaréw pod
zabudowe — oznacza intensyfikacje procesow urbanizacyjnych na obszarach juz
zagospodarowanych, tak aby minimalizowa¢ ekspansje zabudowy na nowe tereny.

W praktyce zasada ta przeciwdziata rozpraszaniu zadan inwestycyjnych, przyczynia sie do
efektywnego wykorzystania przestrzeni zurbanizowanej, chronigc jednoczesnie przestrzen
wewnatrz miast przed dewastowaniem (zasada odnosi sie do recyklingu przestrzeni,
uzytkowania zasobu);

zasada przezornosci ekologicznej — oznacza, ze rozwigzywanie pojawiajacych sie
problemow powinno nastepowac we wlasciwym czasie, to jest odpowiednie dziatania
powinny

by¢ podejmowane juz wtedy, gdy pojawia sie uzasadnione przypuszczenie, ze problem
wymaga rozwigzania, a nie dopiero wtedy, gdy istnieje petne tego naukowe potwierdzenie;
pozwoli to unikng¢ zaniechan wynikajgcych z czasochtonnych badan, braku srodkow lub
zachowawczego dziatania odpowiedzialnych oséb lub instytucii;

zasada kompensacji ekologicznej — polega na takim zarzgdzaniu przestrzenig, planowaniu
i realizacji dziatan polityki rozwojowej, w tym przestrzennej, aby zachowaé réwnowage
przyrodniczg i wyrownywac szkody w srodowisku wynikajgce z rozwoju przestrzennego,
wzrostu poziomu urbanizacji i inwestycji niezbednych ze wzgledow spoteczno-
gospodarczych, a pozbawionych alternatywy neutralnej przyrodniczo.
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3) Strategia Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko — perspektywa do 2020 r.
(M.P. z 2014, poz. 469).
Celem gtéwnym Strategii Bezpieczenstwo Energetyczne i Srodowisko jest zapewnienie
wysokiej jakosci zycia obecnych i przysztych pokoleh z uwzglednieniem ochrony
Srodowiska oraz stworzenie warunkéw do zrownowazonego rozwoju howoczesnego
sektora energetycznego, zdolnego zapewni¢ Polsce bezpieczenstwo energetyczne oraz
konkurencyjng i efektywng gospodarke.
Cel gtéwny BEiS realizowany bedzie przez cele szczegétowe i kierunki interwenciji:
Cel 3. Poprawa stanu srodowiska:
a) 3.3. Ochrona powietrza, w tym ograniczenie oddziatywania energetyki,
b) 3.5. Promowanie zachowan ekologicznych oraz tworzenie warunkow do
powstawania zielonych miejsc pracy.

4) Polityka Energetyczna Polski do 2030 roku przyjeta przez Rade Ministrow
w dniu 10 listopada 2009 r.
Jest to strategia panstwa, ktéra zawiera rozwigzania wychodzgce naprzeciw najwazniejszym
wyzwaniom polskiej energetyki zaréwno w perspektywie krotkoterminowej, jak i do 2030
roku. Zgodnie z ,Politykg energetyczng Polski do 2030 roku” udziat odnawialnych zrodet
energii w catkowitym zuzyciu w Polsce ma wzrosng¢ do 15% w 2020 roku i 20% w roku
2030. Planowane jest takze osiggniecie w 2020 roku 10% udziatu biopaliw w rynku paliw.

Priorytetowg i kluczowg dla pozostatych zatozen strategii kwestie nowej polityki
energetycznej stanowi poprawa efektywnosci energetycznej kraju, okreslona jako dgzenie do
utrzymania zeroenergetycznego wzrostu gospodarczego i konsekwentne zmniejszanie
energochtonnosci polskiej gospodarki do poziomu UE-15.

Planuje sie wzrost bezpieczenstwa dostaw paliw i energii w oparciu o wtasne zasoby,
gtébwnie wegla kamiennego i brunatnego. Jednoczesnie w dalszym ciggu prowadzone bedg
dziatania zwigzane z dywersyfikacjg dostaw paliw. Planowany jest takze rozwdj potgczeh
transgranicznych. Dodatkowo, poprzez wprowadzenie do taryf specjalnych zachet, zaktada
sie stworzenie stabilnych perspektyw dla inwestowania w infrastrukture przesytowg

i dystrybucyjng. W dokumencie wskazano dziatania jakie nalezy podja¢ w najblizszych
latach, aby mozliwie szybko uruchomi¢ w Polsce pierwsze elektrownie jgdrowe.

W polityce energetycznej do 2030 roku wzieto pod uwage kwestie ograniczenia
oddziatywania energetyki na srodowisko. Wskazano metody ograniczenia emisji CO», SO»,
NOy, dzieki ktorym mozliwe bedzie wypetnienie miedzynarodowych zobowigzan,
ograniczajgc jednoczesnie koniecznosé wprowadzania znaczacych zmian w strukturze
wytwarzania.

5) Polityka Energetyczna Polski do 2050 roku (projekt)
Gtéwnym celem polityki energetycznej jest stworzenie warunkéw dla statego
i zrbwnowazonego rozwoju gospodarki narodowej, zapewnienie bezpieczenstwa
energetycznego panstwa oraz zaspokojenie potrzeb energetycznych przedsiebiorstw
i gospodarstw domowych.

Cel gtdwny bedzie realizowany przez trzy rownowazne cele operacyjne i przyporzgdkowane
im obszary interwenciji (I. Zapewnienie bezpieczenstwa energetycznego kraju;

Il. zwigkszenie konkurencyjnosci i efektywnosci energetycznej gospodarki narodowej

w ramach wewnetrznego rynku energii UE; Ill. Ograniczenie oddziatywania energetyki na
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srodowisko) oraz kierunki polityki energetycznej, okreslone w odniesieniu do wybranych
obszaréw interwenciji.

W dokumencie wskazano, iz w perspektywie najblizszych lat spodziewany jest wzrost
mobilnosci spoteczenstwa, a w konsekwencji wzrost zapotrzebowania na paliwa oraz ustugi
transportowe. Zaktada sie takze zwiekszone zuzycie biopaliw w formule samoistnego paliwa
lub jako komponentu paliw konwencjonalnych. Tendencja wzrostowa bedzie dotyczyta takze
przewozow w motoryzacji indywidualnej oraz w zakresie przewozéw miedzynarodowych
(wzrost 0 58-86% do 2030 r. w poréwnaniu z 2010 r.).

Przewiduje sie, ze w rozpatrywanym okresie zwiekszac sie bedzie zarowno liczba
gospodarstw domowych uzytkujgcych samochody, jak i liczba samochoddw zasilanych przez
paliwa alternatywne. W pierwszej kolejnoéci spodziewac sie mozna upowszechnienia
samochodow napedzanych gazem ziemnym (CNG lub LNG) oraz elektrycznych
(hybrydowych, jak i catkowicie napedzanych energig elektryczng), a w dalszej przysztosci
wodorowych. Powyzsze wplywaé bedzie na sytuacje przemystu rafineryjnego oraz rynku
paliw ptynnych. W chwili obecnej trudno jednak okresli¢ dynamike procesow odchodzenia od
tradycyjnych paliw w transporcie. Wydaje sie, ze wzorcowg i demonstracyjng role bedzie tu
mogt spetniaé transport zbiorowy, takze z uwagi na wzrastajgce zapotrzebowanie na jego
ustugi, wynikajgce ze zmian struktury osadniczej i wzrostu mobilnosci.

Obserwowac bedzie mozna dalszg synergie rozwoju energetyki i transportu, zwtaszcza

w kierunku wdrazania innowacyjnych technologii napedowych oraz wzrost intermodalnosci
transportu opartego o mniej emisyjne paliwa. Dziatania te bedg wspierane jako zapewniajgce
wiekszy dobrobyt spoteczny.

6) Strategiarozwoju energetyki odnawialnej (2000 r.)
Zakfada wzrost udziatu energii ze zrodet odnawialnych w bilansie paliwowo-energetycznym
kraju do 7,5% w 2010 r. i do 14% w 2020 r. w strukturze zuzycia nosnikow pierwotnych.

7) Strategia Rozwoju Transportu do 2020 roku z perspektywa do 2030 roku
(M.P. z 2013 ., poz. 75.).
Jest to dokument, ktéry wyznacza najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce.

Strategia dotyczy wszystkich sektoréw transportu: drogowego, kolejowego, lotniczego,
morskiego i wodnego srodlgdowego, miejskiego oraz intermodalnego.

Gtéwnym celem SRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikéw ruchu i efektywnosci sektora transportowego, przez tworzenie
spéjnego, zrdbwnowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

Zrealizowanie celu gtdwnego do 2020 roku i w dalszych latach, wymaga osiggniecia
nastepujacych celdow szczegotowych: stworzenia nowoczesnej, spojnej sieci infrastruktury
transportowej; poprawy sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;
bezpieczenstwa i niezawodnosci; ograniczania negatywnego wptywu transportu na
Srodowisko oraz zbudowania racjonalnego modelu finansowania inwestyciji
infrastrukturalnych.

W SRT zakfada sie, ze w zwigzku z planami rozwoju infrastruktury transportowej, zwlaszcza
drogowej i kolejowej, do poziomu spetniajgcego standardy nowoczesnosci i nie hamujgcego
rozwoju gospodarczego kraju oraz poszczegoélnych regionéw, takze wobec prognozowanego

20



wzrostu wielkosci przewozow ludzi i rzeczy, skala oddziatywan bedzie sie nadal zwiekszac,
az do wzglednej stabilizacji presji generowanych przez transport w okresie po 2020 r.

Strategia Rozwoju Transportu przewiduje szereg dziatan dedykowanych ograniczaniu
negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, zawartych w nastepujgcych
kierunkach interwencji:

Kierunki interwencji o charakterze organizacyjno-systemowym:

Wspieranie rozwigzan powodujgcych zmniejszenie transportochtonnosci gospodarki.

Promowanie efektywnos$ci energetycznej: rozwdj transportu intermodalnego w przewozie
tadunkéw, promowanie energooszczednych srodkéw transportu skutkujgce

m.in. zmniejszeniem zaleznosci sektora transportu od paliw bazujgcych na nieodnawialnych
zrodfach energii.

Inwestowanie w gospodarke niskoemisyjng, poprzez m.in. wspieranie projektéw z zakresu
transportu przyjaznego srodowisku (transport kolejowy, transport morski oraz zegluga
srodlgdowa); dazenie do stworzenia warunkow sprzyjajgcych przenoszeniu przewozow

z drég na kolej, w szczegdlnosci na odlegtosci powyzej 300 km, promowanie ekologicznie
czystych srodkow transportu, zasilanych alternatywnymi zrédtami energii, skutkujgce
m.in. redukcjg emisji zanieczyszczen.

Zmniejszanie kongestii transportu, w szczegolnosci w obszarach miejskich poprzez:
zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie osob, zintegrowanie transportu
w miastach (lgcznie z dojazdami podmiejskimi), optymalizacje i integracje przewozéw
miejskich oraz regionalnych systeméw transportu oséb, promocje ruchu pieszego,
rowerowego, organizacje i rozwoj systeméw dostaw w miastach oraz eliminacje ciezkiego
ruchu towarowego oraz przewozoéw masowych tadunkéw niebezpiecznych przez tereny
intensywnego zainwestowania miejskiego; oddziatywanie na réwnomierny rozktad
przewozow miejskich redukujgcy zjawisko szczytu transportowego.

Upowszechnianie nowych form mobilnosci spoteczenstwa poprzez: dostepnos¢ informac;ji
o podrdzy, zintegrowane taryfy, wydzielanie obszaréw zamieszkania bez dostepu dla
samochodow, dziatania edukacyjno-informacyjne w zakresie promocji zrownowazonego
transportu, zarzgdzanie popytem na transport, np. poprzez planowanie i zagospodarowanie
przestrzenne, rozwoj systemu telepracy, szersze korzystanie z video-konferencji,
rozwigzania wspolnego podrézowania i wspdolnego korzystania z pojazdu.

Woydzielanie stref o niskiej emisji spalin, o zaostrzonym rezimie wjazdu i parkowania
pojazddéw spalinowych.

Rozwijanie systemu optat i taryf stymulujgcych pozadane trendy w transporcie,
m.in. w zakresie ograniczania presji na srodowisko.

Kierunki interwencji o charakterze inwestycyjnym:

Unowoczes$nianie taboru wszystkich gatezi transportu (pojazdéw oraz innych niezbednych
urzadzen i wyposazenia) w celu doprowadzenia go do stanu odpowiadajgcego unijnym oraz
krajowym standardom i wymogom ochrony srodowiska.

Wdrazanie innowacyjnych systemow zarzgdzania ruchem transportowym w poszczegolnych
gateziach oraz interoperacyjnych, przyczyniajgcych sie do zmniejszenia presji
Srodowiskowych generowanych przez transport.
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Kierunki interwencji o charakterze innowacyjno-technicznym:

Zastosowanie nowych technologii, procedur oraz systemow zwiekszajgcych efektywnosé
energetyczng transportu i wptywajgcych na zmniejszenie emisji zanieczyszczen do
srodowiska — unowoczesnianie i zapewnienie wewnetrznej interoperacyjnosci systemow
telematycznych obstugujgcych poszczegodlne gatezie transportu.

Coraz szersze zastosowanie przyjaznych srodowisku srodkéw transportu: ,,czystych”

i efektywnych energetycznie samochoddéw oraz pojazdow miejskich (np. wykorzystujgcych
ogniwa paliwowe i woddr, napedy: elektryczny, gazowy, hybrydowy, sprezonym powietrzem)
— wraz ze stworzeniem na terenie catego kraju sieci stacji tadowania lub wymiany baterii
elektrycznych oraz sieci tankowania wodoru.

2. Dokumenty o zasiegu wojewoédzkim.
1) Strategia Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 roku.
Innowacyjne Mazowsze (uchwata nr 158/13 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika 2013 r.)
2) Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewodztwa Mazowieckiego do
2030 roku w obszarze Przestrzen i Transport (uchwata nr 1546/183/16
Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 4 pazdziernika 2016 r.)
Strategia okresla polityke rozwoju catego wojewodztwa, ktéra ma sie przyczyni¢ do poprawy
warunkoéw i jakosci zycia mieszkancow.
SRWM okresla wizje Mazowsza, cel gtdwny a takze wyznacza cele strategiczne dla szesciu
obszaréw dziatan.
Plan wykonawczy odnosi sie do obszaru Przestrzen i Transport, dla ktérego celem
strategicznym jest Poprawa dostepnosci i spéjnoéci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie
tadu przestrzennego.

Kierunki dziatan i dziatania w ramach realizacji celu strategicznego Poprawa dostepnosci
i spojnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu przestrzennego obejmuja:

a) zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu:

— zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,
m.in. poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug,

— dostosowanie parametrow, standardow technicznych i przebiegu drég do ich
funkciji,

— integracja systemow transportowych i rozwoj transportu kombinowanego towaréw.

— rozwoj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym,

— rozwdj transportu szynowego wraz z budowg nowych linii,

— udroznienie warszawskiego wezta TEN-T.

b) rozwdj form transportu przyjaznych dla $rodowiska i mieszkancow.

— usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie
proekologicznych rozwigzah w transporcie publicznym.

— zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogole podrozy.

— podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, m.in. poprzez strefowe
uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych.

c) udroznienie systemu tranzytowego

— rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego
(towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), omijajgcej miasta.

— dziaftania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach.
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3) Program ochrony srodowiska Wojewoédztwa Mazowieckiego do 2022 r.

(uchwata nr 3/17 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 24 stycznia

20177r)
W dokumencie sformutowano cele i zadania polityki ekologicznej wojewddztwa
mazowieckiego w poszczegolnych obszarach interwencji w perspektywie do 2022 roku.
Zaplanowano do realizacji 14 celéw strategicznych.
Oproécz kwestii ochrony srodowiska Program porusza rowniez problematyke nasilajgcych sie
zmian klimatycznych oraz wyznacza kierunki adaptacji.

W kontekscie problematyki zwigzanej z ochrong powietrza w zakresie ozonu istotne sg cele:
OP.I. Poprawa jakosci powietrza przy zapewnieniu bezpieczenstwa energetycznego
w kontekscie zmian klimatu. Kierunki interwencji i zadania:

a) OP.1. Poprawa efektywnosci energetycznej,

b) OP.2. Ograniczenie emisji powierzchniowej,

c) OP.3. Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet komunikacyjnych.

— OP.3.1. Zwiekszenie efektywnosci zarzgdzania w sektorze transportowym,
w tym budowa systemdw sterowania ruchem,

— OP.3.2. Zwiekszenie udziatu transportu kolejowego w przewozach
pasazerskich oraz towarowych, w tym zakup nowego taboru i budowa linii
kolejowych,

— OP.3.3. Budowa i przebudowa drég gminnych, powiatowych wojewodzkich
i krajowych, utwardzenie drog i poboczy oraz opracowanie dokumentacii
projektowej,

— OP.3.4. Udroznienie obszaréw miejskich poprzez budowe obwodnic,

— OP.3.5. Rozwdj transportu rowerowego, w tym rozbudowa spéjnego systemu
drég i sciezek rowerowych,

— OP.3.6. Poprawa systemu komunikacji publicznej, w tym wymiana taboru
komunikacji publicznej na pojazdy ekologiczne,

— OP.3.7. Ograniczenie wjazdu pojazdéw o masie powyzej 3,5 ton do centréw
miast,

— OP.3.8. Budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride.

d) OP.4. Ograniczenie emisji zanieczyszczen ze zrodet przemystowych

i energochtonnosci gospodarki

— OP.4.1. Modernizacja instalacji technologicznych oraz instalacji spalania paliw
do celéw technologicznych,

— OP.4.2. Budowa instalacji przechwytywania zanieczyszczenh powietrza
pochodzgcych z emisji punktowej,

— OP.4.3. Budowa instalacji kogeneraciji,

e) OP.5. Zwiekszenie wykorzystania odnawialnych zrédet energii,
f) OP.6. Zmniejszenie przekroczeh dopuszczalnych poziomow stezen
monitorowanych substanciji.

4) Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego (uchwata nr 217/14 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 3 listopada 2014 r.)

Zréwnowazony rozwoj transportu, prowadzgcy do zmniejszenia negatywnych skutkéw
oddziatywania transportu na srodowisko naturalne oraz zapewnienia wysokiej jakosci ustug
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transportowych, jest mozliwy poprzez preferowanie transportu zbiorowego, w tym gtéwnie
kolejowego, jako realnej alternatywy dla podrézy realizowanych transportem indywidualnym.

Zakres przedmiotowy planu obejmuje: sie¢ komunikacyjna, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej; ocene i prognozy potrzeb
przewozowych; przewidywane finansowanie ustug przewozowych; preferencje dotyczgce
wyboru rodzaju $rodkow transportu; zasady organizacji rynku przewozéw; pozadany
standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej;
przewidywany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera.

W zakresie ochrony srodowiska realizowane bedg nastepujgce postulaty: zwiekszenie
udziatu transportu zbiorowego, przede wszystkim kolejowego, w podziale zadan
przewozowych; rozwoj transportu intermodalnego; preferencja pojazdow zasilanych
alternatywnymi zrédtami energii; w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
stosowanie pojazdow (dotyczy pojazdow nowych i uzywanych) z silnikami niskoemisyjnymi,
speftniajgcymi zaostrzone okreslone w umowach o swiadczenie ustug uzytecznosci
publicznej normy emisji spalin np. EURO VI; podnoszenie $wiadomosci spoteczenstwa

w zakresie energooszczednych i proekologicznych srodkow transportu oraz promowanie
transportu zbiorowego; stosowanie w pojazdach transportu zbiorowego (drogowego

i kolejowego) filtrow czgsteczek statych oraz zamiennie filtrow sadzowych.

3. Dane i materialy wykorzystane przy tworzeniu bazy emisji prekursoréw ozonu:

1) pozwolenia na wprowadzanie gazéw lub pytéw do powietrza,

2) wykazow rodzajéw i ilosci substancji wprowadzanych do powietrza,
sporzadzanych w ramach systemu optat za korzystanie ze srodowiska,

3) opisy technik i technologii dotyczgcych ograniczania wprowadzania substancji
do powietrza,

4) rejestry znajdujgcych sie w Krajowym Rejestrze Uwalniania i Transferu
Zanieczyszczen.

4. Inne materiaty:

1) Roczna ocena jakosci powietrza w wojewddztwie mazowieckim. Raport za rok
2016, WIOS, Warszawa.

2) Dane o emisjach substancji do powietrza Europejskiego Programu Monitorowania
i Oceny (EMEP)
(http://webdabl.umweltbundesamt.at/cgi-bin/wedb2_off_choose_sector.pl_).

3) port prognozy stezen pytu PM10 i PM2,5 dla lat 2020 i 2025. Etap Il pracy pt.
Prognozy stezen pytu PM10 i PM2,5 dla lat 2020 i 2025 oraz okre$lenie tla
zanieczyszczen dla okresu 2016-2020.

5. Przy tworzeniu Programu nie analizowano:

1) obowigzujgcych i zakonczonych powiatowych i gminnych programow ochrony
Srodowiska — dla dokumentu o zasiegu strefy mazowieckiej zapisy w nich
zawarte nie majg wptywu na merytoryke dokumentu,

2) raportéw o oddziatywaniu przedsiewzie¢ na srodowisko — dla dokumentu
o zasiegu strefy mazowieckiej zapisy w nich zawarte nie majg wptywu na
prognozowane emisje.
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VIIl. Przewidywane zmiany w jakosci paliw.

Przewidywane zmiany jakosci paliw zostaty ujete w prognozie zmian emisji dla lat 2020
oraz 2025, a takze bedg wynikac¢ z przyjecia w wojewddztwie mazowieckim tak zwanej
»uchwaly antysmogowej” (uchwata nr 162/17 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia
24 pazdziernika 2017 r.).

Zgodnie z zatozeniami prognozy dla roku 2025, w sektorze energetycznym dla zrédet
0 mocy powyzej 50 MW, zaktada sie zmiane struktury paliw w wyniku dostosowania
obiektow do wymogow dyrektywy IED oraz do wymogéw konkluzji BAT.

Dla srednich zrodet spalania energetycznego (dalej: MCP) o mocy cieplnej 1-50 MW
zaktada sie zmiane struktury paliw w wyniku stosowania nowych krajowych standardéw
emisyjnych zgodnych z dyrektywg MCP. Dla srednich zrédet spalania zakfada sie zmiane
technologii z weglowej na gazowg dla starych kottowni MCP, ktore nie spetniajg standardow
emisyjnych dyrektywy MPC i dla ktérych modernizacja istniejgcej technologii jest
nieoptacalna.

Struktura udziatu okreslonych rodzajow systemow grzewczych oraz paliw w realizaciji
zapotrzebowania na ciepto w sektorze komunalno-bytowym jest bardzo istotnym czynnikiem
wptywajgcym na wielkos¢ emisji i stezen substancji. Struktura ta zalezy od cen nosnikow
ciepfa, ich dostepnosci oraz, w mniejszym stopniu, wynika z prawa lokalnego (tzw. ,uchwata
antysmogowa”). Zmiana struktury paliw bedzie rezultatem gtéwnie realizacji programéw
ochrony powietrza, ale takze lokalnych planéw gospodarki niskoemisyjnej oraz realizacji
wymogoéw polityki klimatycznej. Przewiduje sie, ze w wyniku realizacji obowigzujgcych
programow ochrony powietrza nastgpi zmiana struktury paliw, tzn. nastepowac bedzie
stopniowa redukcja zuzycia paliw statych do celow grzewczych na korzys¢ réznych
niskoemisyjnych paliw. Zmiana zapotrzebowania na ciepto realizowanego obecnie za
pomocg paliw statych nastgpi gtéwnie w kierunku paliw gazowych, w mniejszym stopniu
w kierunku sieci cieptowniczych oraz nieznacznie w kierunku oleju opatowego.

W prawodawstwie polskim istniejg regulacje dotyczgce m.in. wymagan jakosciowych
dla paliw olejowych stosowanych w sektorach komunalno-bytowym i energetycznym:
rozporzgdzenie Ministra Energii z dnia 1 grudnia 2016 r. w sprawie wymagan jakosciowych
dotyczgcych zawartosci siarki dla olejow oraz rodzajow instalacji i warunkow, w ktérych beda
stosowane ciezkie oleje opatowe (Dz.U. poz. 2008).

Oprécz tego, planowane jest wprowadzenie regulacji dla paliw statych.

Zmiany w jakosci paliw stosowanych w celach grzewczych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego wprowadza natomiast uchwata nr 162/17 Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego z dnia 24 pazdziernika 2017 r., tak zwana ,uchwata antysmogowa”. Uchwata
ta wprowadza ograniczenia i zakazy co do uzywanych urzadzen i paliw. Przede wszystkim
ogranicza uzywanie piecéw, kottdw i kominkdw, ktdre nie spetniajg wymagan ekoprojektu —
norm jednolicie okreslonych dla catej Unii Europejskiej. W odniesieniu do paliw — zakazuje
stosowania mutéw i flotokoncentratow weglowych oraz mieszanek produkowanych z ich
wykorzystaniem, wegla brunatnego oraz paliw statych produkowanych z ich wykorzystaniem,
wegla kamiennego w postaci sypkiej o uziarnieniu 0-3 mm oraz paliw zawierajgcych biomase
o wilgotnosci w stanie roboczym powyzej 20 %. (np. mokrego drewna).

W sektorze transportowym obowigzujg rozporzadzenia regulujgce jakos¢ paliw
stosowanych w silnikach: rozporzgdzenie Ministra Gospodarki z dnia 9 pazdziernika 2015 r.
w sprawie wymagan jakosciowych dla paliw ciektych (Dz.U. poz. 1680), rozporzgdzenie
Ministra Energii z dnia 25 maja 2016 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla biopaliw
cieklych (Dz.U. poz. 771).
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Prognozowane zmiany emisji bedg przede wszystkim efektem wzrostu natezenia
ruchu. Ponadto bedg zalezne od zmiany wskaznikoéw emisji wynikajgcej z przewidywanych
zmian w strukturze floty pojazdéw poruszajgcych sie po drogach (coraz wieksza liczba
pojazddéw spetniajgcych wyzsze normy Euro).

IX. Przewidywane zmiany emisji substancji.
1. Prognoza emisji z indywidualnych systemow grzewczych.

1) Zmniejszenie zapotrzebowania na ciepto.
Zapotrzebowanie na ciepto zalezy od wielu czynnikéw: charakterystyki budynkéw (kubatura,
powierzchnia ogrzewalna, charakterystyka energetyczna), liczby mieszkancéw, liczby
gospodarstw domowych. Zmiana charakterystyki energetycznej budynkéw jest uzalezniona
gtownie od polityki energetycznej i klimatycznej oraz od czynnikbw gospodarczych
i spotecznych. W ramach prognozy oszacowano zmiany wskaznika zapotrzebowania na
ciepto [GJ/osobe] w latach prognozy.

2) Prognoza liczby ludnosci.
Wedtug prognozy Gtéwnego Urzedu Statystycznego (dalej: GUS) po roku 2020 liczba
ludnosci bedzie spadaé w wiekszosci wojewoddztw. Jedynie w matopolskim, mazowieckim
i pomorskim prognozowany jest niewielki wzrost ludnosci jeszcze do 2025 roku.

3) Redukcje emisji wynikajace z programéw ochrony powietrza.
W ramach prognozy przyjeto zatozenie, ze realizacja wymaganej redukcji emisji bedzie
osiggana poprzez wymiane indywidualnych systemoéw grzewczych na paliwa state na
systemy opalane gazem, olejem lub podtgczenie do sieci cieptowniczych. Wskutek tego
spadaé bedzie udziat paliw statych w realizacji potrzeb cieplnych.
W skali kraju, w ramach dziatan wskazanych w programach ochrony powietrza, wymagana
jest redukcja 20% emisji z indywidualnych systeméw grzewczych.

4) Zmiany struktury paliw w wyniku realizacji programoéw ochrony powietrza.
Prognoza zaktada, ze w wyniku realizacji obowigzujgcych programoéw ochrony powietrza
nastgpi zmiana struktury paliw, tzn. nastepowac bedzie stopniowa redukcja zuzycia paliw
statych do celdéw grzewczych na korzysc¢ innych niskoemisyjnych paliw (gaz lub olej
opatowy). Cze$¢ mieszkan, gdzie likwidowane bedg systemy grzewcze na paliwo state
zostanie podtgczona do sieci cieplnej. Zatozono ponadto redukcje wykorzystania drewna dla
celéw grzewczych.

5) Rynkowa wymiana kottéw grzewczych.
Analizy wykazaty, ze do 2025 roku co najmniej 45% (okoto 3,5 min) kottéw powinno zosta¢
wymienionych na nowe. Ponadto zatozono, ze okoto 160 tysiecy kottow rocznie zostanie
zainstalowanych w zamian za stare urzgdzenia grzewcze (pozostata ilos¢ nowych kottow
przeznaczona moze by¢ na systemy grzewcze w nowych budynkach). Przy tym zatozeniu
wymianie bedzie podlegac okoto 1,12 miIn kottéw do roku 2020 i 1,92 min do roku 2025.

6) Zmiana wskaznikéw emisji zanieczyszczen z kottéw grzewczych
w gospodarstwach domowych.
W prognozie emisji po 2020 roku zatozono wskazniki emisji wynikajgce z rozporzgdzeniem
w sprawie wykonania Dyrektywy Ecodesign. Czynnik ten zostat uwzgledniony w scenariuszu
emisyjnym 2.
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2. Prognoza emisji z transportu.

1) Prognoza natezenia ruchu pojazdow.
Prognoze oparto o szereg opracowan dotyczgcych prognoz oraz kierunkéw rozwoju sektora
transportowego w Polsce i w Europie.
Wskaznik zmiany natezenia ruchu rok do roku uzalezniony jest od wzrostu PKB oraz
wspotczynnika elastycznosci dla poszczegodlnych kategorii pojazdow.

2) Zmiany struktury floty pojazdéw — zwiekszenie udzialu pojazdéw elektrycznych.
Uwzgledniono zwigkszenie udziatu samochodow o napedzie elektrycznym na obszarach
miast.

3) Zmiana wskaznikéw emisji spalinowej z pojazdéw samochodowych.
W prognozie ujeto inne od bazowych wskazniki emisji. Zmiana wskaznikow wigze sie ze
zmianami wielkosci poszczegdélnych zanieczyszczen w efekcie wprowadzenia szeregu
rozwigzan o charakterze legislacyjnym i upowszechnienia sie zmian technologicznych, ktére
bedg ksztattowac strukture rodzajowg i jakosé pojazdéw na drogach.

4) Zmiana wskaznikéw emisji wtornej pytu zawieszonego.
Zatozono redukcje emisji z unosu wskutek modernizacji i budowy nowych drog, gtéwnie
w wyniku poprawy jakosci nawierzchni i uporzgdkowania poboczy, na poziomie od kilku do
kilkunastu procent, zaleznie od kategorii drogi. Zatozono ponadto intensyfikacje czyszczenia
ulic ze wzgledu na realizacje dziatan proponowanych w POP.

3. Prognoza emisji ze zrédet energetycznych.

1) Elektrownie i elektrocieptownie o mocy powyzej 50 MW (zrédta LCP — Large
Combustion Plants)
Trendy zmian aktywnosci oparto o prognozy zapotrzebowania na energie finalng oraz
prognozy zmiany struktury paliw zawarte w dokumentach strategicznych. Zatozono
dostosowanie obiektow do wymogoéw dyrektywy IED do 2020 oraz do wymogow konkluzji
BAT do 2025 r. Uwzgledniono redukcje emisji z obiektéw zgtoszonych do derogacji oraz
emisje z nowych obiektéw, planowanych do uruchomienia po roku bazowym.

2) Srednie zrédta spalania energetycznego o mocy cieplnej 1-50 MW.
Uwzgledniono stosowanie nowych krajowych standardéw emisyjnych zgodnych z dyrektywa
MCP: dla nowych obiektow MCP, dla istniejgcych obiektow MCP o mocy cieplnej powyze;j
5 MW (od 2020 r.), dla istniejgcych obiektow MCP o mocy cieplnej mniejszej lub rownej
5 MW (od 2030 r.).

W modelu prognostycznym ujeto ponadto: polityki, strategie oraz zmiany prawne,
gospodarcze i spoteczne, a takze realizowane konkretne dziatania wynikajgce z programoéw
ochrony powietrza i planow gospodarki niskoemisyjnej.

3) Wskazniki zmiany aktywnosci.
Wskaznik zmiany aktywnosci dla zrédet MCP okre$lony zostat na podstawie prognozy dla
indywidualnych systemow grzewczych oraz z dziatah naprawczych prowadzonych w ramach
realizacji programow ochrony powietrza i zmierzajgcych do ograniczenia emisji z tego typu
zrodet.
Uwzgledniono zmiany zapotrzebowania na ciepto dla obszaroéw miejskich i pozamiejskich.
Wzrost zapotrzebowania na ciepto sieciowe zwigzany jest ze zmiang struktury pokrycia
zapotrzebowania na ciepto wynikajgce z wymiany kottow. Zatozono, ze znaczgca czesc
mieszkan, gdzie likwidowane bedg kotty na paliwo state zostanie podigczona do sieci

27



cieptowniczej lub lokalnych kottowni (MCP). W niektérych wojewédztwach prognozuje sie tez
niewielki wzrost liczby ludnosci (zwlaszcza wojewddztwo mazowieckie), co dodatkowo
wptywa na wzrost zapotrzebowania na ciepto.

4) Wymiana starych kottéw weglowych na gazowe w zwigzku z wejsciem
w zycie nowych standardéw emisyjnych.
Zatozono zmiane technologii z weglowej na gazowg dla starych kottowni MCP, ktére nie
spetniajg standardow emisyjnych dyrektywy MPC i dla ktérych modernizacja istniejgce;j
technologii jest nieoptacalna.

5) Stopien redukcji emisji z nowszych kottow weglowych w wyniku inwestycji
w celu dotrzymania standardow.
W prognozach przyjeto zatozenie, ze istniejgce kotly, wyprodukowane i zainstalowane po
1980 roku, poddane zostang modernizacji, ktéra spowoduje dostosowanie do nowych
standardéw emisyjnych.

4. Prognoza emisji ze zrédet przemystowych.

Dla 16 branz oszacowano dla lat prognozy wspotczynniki zmiany emisji ze wzgledu na
wdrozenie dziatan redukcyjnych oraz wspoétczynniki zmiany aktywnosci wynikajace z prognoz
rozwoju gospodarczego. Przy wyznaczaniu wspoétczynnikow zmian emisji wzieto pod uwage
przede wszystkim wdrazanie dyrektywy IED oraz wymagan w zakresie najlepszych
dostepnych technik zawartych w dokumentach referencyjnych BREF oraz w konkluzjach
BAT. Dla niektérych branz uwzgledniono réwniez wymagania dyrektywy MCP w zakresie
Srednich Zrodet spalania. Niezaleznie od wymagan prawnych zatozono, ze wdrazanie
nowych technik odpylania w przemysle do roku 2025 powinno przynie$¢ efekt redukcji pytow
w wysokosci 10%.

Przedstawione wyzej zatozenia byty podstawg prognozy zmian emisji pytow
zawieszonych PM10 oraz PM2,5. Wraz z prognozg emisji pytu zawieszonego
przeprowadzono rowniez obliczenia prognozowanej wielkosci emisji jego prekursoréw, w tym
NOx oraz niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych (dalej: NMLZO). Obliczenia
wykonano dla dwdch scenariuszy emisyjnych.

Wedltug scenariusza emisyjnego 1 prognozowany jest spadek emisji wszystkich
prekursoréw pytu, gtdwnie za sprawg redukcji emisji ze zrodet punktowych
i powierzchniowych. W przypadku emisji ze zrédet liniowych prognozowany jest jej wzrost.
Wyijatkiem jest emisja tlenkow azotu, ktérych emisja ze zrédet liniowych powinna spadac
z powodu coraz bardziej restrykcyjnych norm emisji spalin.

Prognoza przewiduje, ze emisja catkowita tlenkéw azotu w 2020 roku, w stosunku do
roku bazowego 2013, ulegnie redukcji 0 12%, a w 2025 roku o0 22,2%. Redukcja emisji
w sektorze przemystowym i energetycznym w 2025 roku wyniesie 26,9%, w sektorze
transportowym 26,8%, a w sektorze komunalno-bytowym o 16,2%.

Redukcja niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych w 2020 roku, w stosunku
do roku bazowego, ulegnie redukciji 0 5%, w 2025 roku natomiast o 7,3%. Prognoza na rok
2025 przewiduje redukcje emisji powierzchniowej o 21,3% oraz redukcje emisji punktowe;j
0 1% oraz wzrost emisji z transportu o 16,8%.

Scenariusz emisyjny 2 zaktada, ze w latach prognozy catkowita wielkos¢ emisji
prekursoréw pytu, w tym NO, i NMLZO, powinna by¢ nizsza niz okres$lona w scenariuszu
emisyjnym 1.

Prognoza emisji ditlenku azotu dla roku 2025 jest zblizona do prognozy wedtug
scenariusza 1 — redukcja emisji ze wszystkich typow zrédet w stosunku do roku bazowego
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wyniesie 22,3%, w sektorze transportowym 27,6%, ze zrédet punktowych 26,9%, ze zrodet

powierzchniowych 16,2%.

Redukcja niemetanowych
lotnych zwigzkéw
organicznych w 2025 roku
wyniesie 9,5%

w stosunku do roku
bazowego. Redukcja emisji
powierzchniowej osiggnie
27,2%, redukcja emisji
punktowej osiggnie 1%. W
sektorze transportowym
nastgpi wzrost emisji o
15,5%.
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Zatgcznik graficzny nr 1
do uzasadnienia zakresu
zagadnien okreslonych

i ocenionych w programie
ochrony powietrza dla
strefy mazowieckiej

Podziat administracyjny obszaru objetego programem ochrony powietrza

[ strefa mazowiecka
Powiaty

—— Drogi gtowne

0
L { ( !

Rysunek 3 Podziat administracyjny obszaru objetego programem ochrony powietrza

30



Zalgcznik graficzny nr 2

do uzasadnienia zakresu
zagadnien okreslonych

i ocenionych w programie
ochrony powietrza dla strefy
mazowieckiej

Lokalizacja instalacji, ktorych eksploatacja powoduje wprowadzenie do powietrza
prekursoréw ozonu (tlenkéw azotu i niemetanowych lotnych zwigzkéw organicznych),
dla ktérego zostat przekroczony poziom dopuszczalny na obszarze strefy
mazowieckiej i w jej bezposrednim sgsiedztwie

1. Instalacje, ktérych eksploatacja powoduje wprowadzenie do powietrza tlenkéw azotu
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Rysunek 5 Zrédta emisji powierzchniowej NOx
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2. Instalacje, ktorych eksploatacja powoduje wprowadzenie do powietrza niemetanowych

lotnych zwigzkow organicznych.

Rysunek 7 Zrédta emisji naturalnej NMLZO
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Rysunek 8 Zrodta emisji punktowej NMLZO

35



d'.ﬁu*?" ‘si ﬁ _ rogi .
/ wﬁg;ﬁ"ﬂ@ w'; ‘ : I‘:':(a;jj::v‘’\\l’(t:dzkie
"hﬁﬁ‘%"q!‘.ﬁﬁ’ .v w l owiatowe
\

e
4 SitEgEi on

b O ST gy

Rysunek 9 Zrédta emisji liniowej NMLZO

36



Zalgcznik graficzny nr 3

do uzasadnienia zakresu
zagadnien okreslonych

i ocenionych w programie
ochrony powietrza dla strefy
mazowieckiej

Lokalizacja punktéw pomiarowych ozonu i jego prekursoréw w strefie mazowieckiej
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